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1. Zagadnienia ogdlne

1.1 Podstawa prawna

Projekt Aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego (dalej: Plan lub Plan transportowy) zostat poddany procesowi
konsultacji publicznych, zgodnie z: - art. 10 ust. 1 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (poz. 1343, 2666, z 2023 r. poz. 1003, 1234, 1688, 1720) (dalej: Ustawa PTZ).

1.2 Podmioty odpowiedzialne za organizacje oraz nadzér nad konsultacjami
publicznymi

Organem odpowiedzialnym za przeprowadzenie konsultacji publicznych jest organ opracowujacy
projekt Planu, czyli Marszatek Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, ktérego obstuge zapewnia urzad

Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego (dalej: Urzad). Komorkg organizacyjna
odpowiedzialng w ramach Urzedu za konsultacje publiczne jest Departament Transportu.

1.3 Cel konsultacji publicznych

Prowadzone konsultacje publiczne miaty na celu przedstawienie projektu Planu transportowego
szerokiemu gronu odbiorcéw:

mieszkancom regionu,

— wtadzom samorzadowym,

— przedstawicielom spotecznosci lokalnych,
— stowarzyszeniom,

— organizacjom branzowym,

— spotkom sektora transportu kolejowego,

oraz zebranie uwag i opinii ww. podmiotéw. Uwagi otrzymane w ramach procedury konsultacji
publicznych poddano szczegétowej analizie, w tym pod katem mozliwosci wykorzystania ich w
zaktualizowanej wersji projektu Planu transportowego.

1.4 Organizacja procesu konsultacji publicznych

Projekt aktualizacji Planu Transportowego zostat skierowany do konsultacji publicznych w dniu 4
wrzesnia 2023 r. Jednoczesnie, zostat on udostepniony w formie elektronicznej w Biuletynie
Informacji Publicznej Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego oraz udostepniony do wgladu w siedzibie
Urzedu. Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami zaproszenie do udziatu w konsultacjach publicznych
zostato upublicznione poprzez:

— zamieszczenie ogtoszenia oraz dokumentdw na stronach internetowych Biuletynie Informacji
Publicznej Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego,

— publikacji informacji o rozpoczeciu konsultacji publicznych w prasie o zasiegu regionalnym,

— zamieszczenie ogtoszenia na tablicy informacyjnej Urzedu,

— wytozenie do wgladu wersji papierowe] w siedzibie Urzedu.

Stosownie do postanowien § 13 ust. 1 ustawy PTZ, projekt Planu transportowego skierowano réwniez
bezposrednio do marszatkdéw sgsiednich wojewddztw. Jednoczesnie, projekt dokumentu zostat
przekazany w ramach odrebnej procedury do zaopiniowania Prezesowi Urzedu Transportu
Kolejowego.



1.5 Forma zgtaszania oraz zbierania uwag

Konsultacje miaty charakter otwarty, gwarantujgcy mozliwos¢ wyrazenia swojej opinii przez
obywateli, instytucje i podmioty zainteresowane problematyka w zakresie rozwoju infrastruktury
kolejowej. Uwagi byty zgtaszane w formie dedykowanych formularzy kierowanych do Urzedu:

— przesyfajac za posrednictwem poczty elektronicznej na adres: tr.sekretariat@kujawsko-
pomorskie.pl,

— przesyfajac drogg pocztowgq na adres: Urzagd Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego w Toruniu, Plac Teatralny 2, 87-100 Torun (decydowata data wptywu formularza
konsultacyjnego do Urzedu),

— sktadajac osobiscie w siedzibie Urzedu: Plac Teatralny 2, 87-100 Torun (Biuro podawcze
czynne poniedziatek, sroda, czwartek 8.00 — 15.00, wtorek 8.00 — 16.30, pigtek 8.00 — 13.30),
czynna w godz. 9.30-16.00).

2. Podsumowanie konsultacji publicznych

2.1 Ogdlne informacje

Uwagi do projektu Planu transportowego w ramach procedury konsultacji publicznych mozna byto
zgtaszaé od 4 wrzesnia 2023 roku do 26 wrzesnia 2023 roku. We wskazanym terminie wptynety 20
wystgpienia z uwagami do projektu konsultowanego dokumentu, ktére zostaty przekazane przez
osoby fizyczne, jednostki samorzadu terytorialnego oraz niektdre stowarzyszenia. Powtarzajgce sie
uwagi zostaty ujete w zestawieniu jako jedna pozycja. Uwagi zgtoszone po 26 wrzesnia 2023 roku nie
byty analizowane i nie sg ujete w przedmiotowym raporcie.

Tematyka uwag i opinii otrzymanych w trakcie konsultacji projektu Planu transportowego w gtéwnej
mierze dotyczyta:

— ujecia dodatkowych linii komunikacyjnych autobusowych i kolejowych;
— ujecia dodatkowych weztéw przesiadkowych;

— ujecia zadan inwestycyjnych w zakresie infrastruktury kolejowej;

— rozszerzenia zakresu inwestycji na weztach przesiadkowych;

— zwiekszenia standardéw wyposazenia przystankéw komunikacyjnych
— uwagiinne, trudne do sklasyfikowania.

2.2 Zgtoszone uwagi
Wykaz wszystkich uwag i odniesienie sie do nich zawiera cze$¢ tabelaryczna Raportu (zatgcznik nr 1).

3. Wnioski z konsultacji publicznych

Uwagi otrzymane w ramach konsultacji publicznych poddano szczegétowej analizie, w tym pod katem
zasadnosci ich wykorzystania w zmodyfikowanej wersji projektu Planu. llo$¢ otrzymanych uwag
wskazuje na zainteresowanie problematyka transportu publicznego wsrdd réznych podmiotéw -
zarowno osob prywatnych jak i organizacji oraz jednostek samorzadu terytorialnego. Zebranie opinii
szerokiego kregu zainteresowanych podmiotéw stanowi wazny element w procesach decyzyjnych
dotyczacych kierunku rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie kujawsko-pomorskim.



Analizie podano tylko uwagi zgtoszone w terminie konsultacji publicznych (4 wrzes$nia 2023 roku - 26
wrzes$nia 2023 roku) oraz zgodnie z dotgczonym do projektu Planu transportowego formularzem
zgtaszania uwag. Z uwagi na powyzsze, zatgcznik nr 1 do raportu nie obejmuje uwag zgtoszonych w
sposéb inny niz wskazany w ogtoszeniu o konsultacjach publicznych projektu Planu transportowego.

Konsultacje publiczne Planu potwierdzity, ze pomimo iz Plan Transportowy nie jest dokumentem o
charakterze inwestycyjnym, to istniejg liczne potrzeby inwestycyjne w zakresie budowy i modernizacji
infrastruktury kolejowej. Plan Transportowy zgodnie z trescig art. 12 ust. 1 Ustawy PTZ okresla
bowiem:

— sie¢ komunikacyjna, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej;

— ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

— przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

— preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

— zasady organizacji rynku przewozow;

— pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej;

— przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera;

W zwigzku z tym wdrozenie wiekszosci zgtaszanych w konsultacjach publicznych Planu postulatéw w
zakresie realizacji dziatan inwestycyjnych polegajgcych na remoncie lub budowie nowych linii
kolejowych nie byto mozliwe, z uwagi na okreslone przez ustawodawce elementy dokumentu.

Czes¢ uwag dotyczyta uruchomienia nowych potgczen zaréwno w transporcie autobusowym jak i
kolejowym. Nalezy wskaza¢, ze zgodnie z postanowieniami art. 12 ust. 2 Ustawy PTZ przy
opracowywaniu planu transportowego nalezy uwzgledni¢ w szczegdlnosci rentownosc¢ linii
komunikacyjnych. Stad wiekszos¢ uwag nie mogta zosta¢ uwzgledniona bez przeprowadzenia
odpowiednich analiz w tym zakresie.

Za niepokojgce nalezy uznad zwielokrotnienie uwag o tej samej tresci w liczbie przekraczajgcej
kilkaset. Konsultacje publiczne stanowig drugi szczebel na drabinie partycypacji publicznej (pomiedzy
informowaniem, a wspdtdecydowaniem) rozumianej jako dziatania majgce na celu angazowanie sie
obywateli i organizacji obywatelskich w zycie publiczne. Nalezy pamieta¢, ze wnioski i uwagi do
dokumentdéw takich jak Plan transportowy, ktéry stanowi prawo miejscowe podlegajg rozpatrzeniu i
ocenie przez organy pod katem stusznosci, a przede wszystkim mozliwosci ich realizacji. Btednym jest
wiec zatozenie, ze multiplikacja tej samej tresci wptynie w jakikolwiek sposéb (pozytywny lub
negatywny) na wprowadzenie danego postulatu.

Zatacznik nr 1 Omowienie zgtoszonych uwag



Zestawienie uwag i wnioskow do aktualizacji Planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego

L.p. dla
L.p. Zgtaszajacy uwag Nr strony Tre$¢ uwagi/propozycja zmiany Uzasadnienie uwagi/propozycji zmiany Odniesienie sie do uwagi/propozycji zmiany
1 |Urzad Miejski w Swieciu 1 39-40 W Tabeli 5 "Wykaz linii komunikacyjnych wojewddzkich przewozdéw pasazerskich w transporcie  |Niniejsze potgczenie zaspokoitoby potrzeby dojazdu mieszkarncéw Powiatu Uwaga nieuwzgledniona.
ul. Wojska Polskiego 124 autobusowym" ujg¢ trase Swiecie-Gruczno-Topdlno-Kozielec-Strzelce Dolne-Bydgoszcz(Fordon)- |Swieckiego i Bydgoskiego do szpitali, pracy, szkét. W ramach zezwolen funkcjonujg linie Bydgoszcz-
86-100 Swiecie Bydgoszcz (DA). Grudzigdz-Swiecie-Gérna Grupa-Grudzigdz i Bydgoszcz-
Trzeciewiec-Swiecie-Sartowice-Grudzigdz; dowéz do
Bydgoszczy z obszaru powiatu bydgoskiego moga
zapewni¢ jednostki nizszego szczebla.
2 |Osoba fizyczna 1 36 Autobusy KPTS powinny dowozi¢ podréznych z gminy Chocen i gminy Kowal do stacji kolejowej |Stacja kolejowa w Czerniewicach to najwazniejszy punkt komunikacyjny skad Uwaga nieuwzgledniona.
Czerniewice. pasazerowie mogg pojechac pociggiem do Wtoctawka, Torunia, Bydgoszczy, Kutna |Zgodnie z ustawg ptz organizatorem takich przewozéw
oraz todzi. Zadaniem wtadz samorzgdowych powinno by¢ tworzenie centra jest powiat.
przesiadkowe tgczace transport kolejowy z drogowym. Osoby pracujgce w Kutnie a
na co dzien mieszkajgcy w sgsiedztwie stacji PKP w Czerniewicach powinny
korzystac z oferty przewozowej kolei jesli bedzie dopasowana do ich potrzeb.
Znacznie szybciej osoba dojedzie z Czerniewic do Kutna niz miataby jecha¢ do
Wtoctawka i potem przejezdzajgc przez Czerniewice jechac do Kutna i robié tzw.
kotko”.
2 33 Pociggi osobowe na linii kolejowej nr 18 na odcinku Torun — Kutno powinny kursowac z Pociagi regionalne powinny by¢ utozone tak aby zacheca¢ podréznych do podrézy |Uwaga czesciowo uwzgledniona.
czestotliwoscig co 2 godziny. do pracy, szkét i osrodkéw edukacyjnych i urzedowych. Potgczenia powinny by¢ Na linii kolejowej nr 18 dazy sie do nastepujacej
stale w tych samych godzinach aby podrézny tatwo je zapamietat. Do tego powinny |czestotliwosci kursowania pociggow:
by¢ koncéwki jednolite np. z Czerniewic odjazdy do Kutna przyktadowo powinny * Torun - Wtoctawek: co 1 h;
by¢ o godzinie 05:03, 07:03, 09:03, 11:03, 13:03, 15:03, 17:03, 19:03. Pociagi na * Wtoctawek - Kaliska Kujawskie: co 2h;
odcinku Kutno — Torun powinny by¢ utozone co 2 godziny i w liczbie 8-9 par na * Kaliska Kujawskie - Kutno: zgodnie z
dobe w dni robocze i 5-6 w dni weekendowe. zapotrzebowaniem po analizie potokéw podréznych.
3 |Osoba fizyczna 1 6 ,,~wdrozenie nowoczesnych systemdw taryfowo-biletowych, utatwiajgcych pasazerom Zgodnie z polityka transportowa Unii Europejskiej nalezy dgzy¢ do ograniczania Uwaga czesciowo uwzgledniona.
dokonywanie optat za przejazd;,, / dodanie zdania ,,obnizenie cen biletéw komunikacyjnych tak, |liczby samochoddéw i zacheca¢ mieszkaricéw do korzystania z transportu Dodano zdanie: "obnizenie cen biletow
aby wybér transportu publicznego byt kosztowo atrakcyjniejszy niz podréz samochodem,, publicznego. Aby tego dokonac nie wystarczy duza liczba potgczen, poniewaz komunikacyjnych w przypadku partycypowania przez
pasazer dokonuje wyboru przejazdu transportem publicznym w tedy gdy optaca mu|samorzady lokalne w zwiekszonych kosztach ustugi
sie to ekonomicznie, dotyczy to szczegdlnie podrdzujgcych wspdlnie rodzin. przewozowej".
2 7 ,,Sie¢ komunikacyjna wojewddzkich przewozdéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci Plan transportowy powinien obejmowac obecnie nieczynne linie kolejowe, aby Uwaga nieuwzgledniona.
publicznej, sktada¢ sie bedzie z 16 linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym i 60 linii mozna byto reaktywowac na nich potgczenia. Réwniez ujecie obecnie nieczynnych |Aktualizacja dotyczy zamierzen, mozliwych do
komunikacyjnych w transporcie autobusowym.,, / zmieni¢ liczbe kolejowych linii linii kolejowych bedzie istotnym argumentem dla PKP PLK aby prowadzi¢ na nich zrealizowania w perspektywie do 2030 r. Zasadnos¢
komunikacyjnych z 16 na 21. prace remontowe umozliwiajace prowadzenie ruchu kolejowego, co czesto PKP PLK |przywrdcenia potgczen na wskazanych liniach
podkresdla w korespondencji z naszym Stowarzyszeniem. komunikacyjnych bedzie przedmiotem odrebnych analiz
3 23 Na mapie sieci kolejowej brakuje nieistniejgcego, a koniecznego do wybudowania potaczenia Koniecznos$¢ ujecia budowy tego odcinka jest zasadna z uwagi na zapisy budowy tej |w ramach planu transportowego, ktérego perspektywa
kolejowego pomiedzy Koronowem a linig nr 201 w okolicach stacji Stronno. linii w dokumentach strategicznych PKP PLK . obejmie okres po 2030 r.
4 42 Dopisa¢ kolejowe linie komunikacyjne jako nastepne po numerze 16. Relacje w nawiasach nalezatoby uruchomi¢ po dostosowaniu/odbudowie
- 17. Inowroctaw — Piotrkéw Kujawski — Konin. infrastruktury kolejowej przez PKP PLK tak, aby kursowanie pociggdw byto mozliwe.
18. (Tuchola-Koronowo) Bez ujecia tych linii w Planie Transportowym PKP PLK nie ma podstaw do
19. (Twarda Goéra — Nowe) inwestowania srodkéw finansowych, co samo w sobie jest niezrozumiate,
20. Inowroctaw — Piotrkéw Kujawski — Zduriska Wolna poréwnujac to, ze w budowe drog inwestuje sie pomimo braku wystepowania
21. Inowroctaw — Piotrkéw Kujawski — Kutno danej drogi w planie transportowym.
22. (Mogilno — Strzelno)
23. (Mogilno — Orchowo)
24, (Torun Wschodni — Torun Barbarka)
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Wszystkie
strony
dokumentu

Usung¢ w odniesieniu do transportu kolejowego stowo ,zasadnos¢” i odmiany tego stowa.

Kolej jako najbardziej ekologiczny srodek transportu i traktowany przez Unie
Europejska jako absolutny priorytet w obszarze transportu sama przez sie jest
zasadna aby ja rozbudowywac i uruchamiac jak najwiecej pociggdw na wszystkich
liniach kolejowych. Czynne powinny by¢ wszystkie linie kolejowe w wojewddztwie,
a minimalna liczba par pociggdéw po nich kursujaca powinna wynosi¢ jedenascie.
Stosowanie okreslenia czy jakichkolwiek analiz, ktére majg przedstawié rzekoma
zasadnos¢ jest wtasnie niezasadne.

Transport kolejowy w opinii Komisji Europejskiej mozna uzna¢ za oczywistg
oczywisto$¢ w codziennych dojazdach dla mieszkarncow, totez zadne analizy nie
powinny by¢ czynione pod katem ktérych dana linia jest reaktywowana czy nie.
Transport kolejowy powinien by¢ obligatoryjnie organizowany na wszystkich liniach
kolejowych tak aby pociag byt podstawowym srodkiem transportu, komunikacja
autobusowa tylko jego uzupetnieniem, a samochdd stuzyt za transport pierwszej
mili zdomu na przystacyjny parking.

W kontekscie alokacji Srodkéw publicznych na
finansowanie infrastruktury kolejowej, pojecie
"zasadnos¢" odnosi sie do ztozonej koncepcji
odpowiedzialnosci finansowe;j i strategicznej, ktdérg tak
Wojewddztwo jak i Panstwo musi uwzglednic¢ przy
podejmowaniu decyzji dotyczgcych wydatkowania tych
srodkéw. Termin "Zasadno$¢" stanowi integralng czesé
kryteriéw alokacyjnych i strategicznych, ktére sa
nieodfagcznym elementem zarzadzania finansami
publicznymi w ramach ustawy o finansach publicznych.

W tym kontekscie, ustawodawstwo nakfada obowigzek
wydatkowania srodkéw publicznych w sposéb
efektywny i oszczedny, dazac do osiggniecia
maksymalnych korzysci spoteczno-gospodarczych.
Jednakze, istotnym aspektem jest rowniez rozwazenie
priorytetu UE, jakim jest promowanie i inwestowanie w
nisko i zeroemisyjny transport, w tym w rozwijanie
infrastruktury kolejowe;j.

Nalezy podkresli¢, ze priorytet ten nie moze by¢
interpretowany w sposob bezrefleksyjny, co oznacza, ze
wydatkowanie srodkéw publicznych nie powinno
odbywac sie bez wzgledu na osiggniete korzysci
spoteczne i gospodarcze. W kwestii ksztattowania
polityki finansowania potaczen kolejowych,
wspomniana zasadnos$¢ wymaga zwazenia na
dostepnosé badan i analiz ekonomicznych, ktére
potwierdzaja, ze inwestycje w kolej przyczyniajg sie do
poprawy mobilnosci, redukcji emisji CO2 oraz
zwiekszenia efektywnosci transportu publicznego, a tym
samym przynoszg korzysci zaréwno spoteczne jak i
sSrodowiskowe.
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Osoba fizyczna

Strona 49
(tabela) oraz
ewentualne

inne
fragmenty
dokumentu
wynikajgce z

Uwzglednienie jako perspektywicznego ,strategicznego zintegrowanego wezta przesiadkowego”
lokalizacji Bydgoszcz Zétwin. Do wskazanej lokalizacji, pod tabelg zaleca sie doda¢ kolejny przypis
o tresci: ****w przypadku realizacji inwestycji kolejowych wzmacniajgcych weztowq funkcje
wskazanej lokalizacji.

Weztowy potencjat lokalizacji Bydgoszcz Z6twin zostat opisany w zatgczniku do
niniejszego formularza zgtaszania uwag i wnioskéw (zat.1. ,,Bydgoska Srednica
Kolejowa”).

Uwaga uwzgledniona.

Dokonuje sie korekty tresci punktu 5.3., ktéra
otrzymuje brzmienie ,,Wymienione zadania powinny
dotyczy¢ kazdego przystanku komunikacyjnego
wojewddzkich przewozéw pasazerskich, ktérych
wiascicielem/zarzadcg jest Wojewddztwo Kujawsko-
Pom.

tresci uwagi
(np. tabela 6

nastr.41i

mapa 12 na

str. 43)

Strona 50 |Uwzglednienie jako perspektywicznego , podstawowego zintegrowanego wezta przesiadkowego” [Uwzglednienie w konsultowanym opracowaniu w wykazie kolejowych linii Uwaga nieuwzgledniona.
(tabela) oraz [lokalizacji Nowa Wie$ Wielka. Do wskazanej lokalizacji, pod tabelg zaleca sie dodac kolejny komunikacyjnych relacji Znin — Inowroctaw — Kruszwica zapewni efektywne Aktualizacja dotyczy zamierzen, mozliwych do
ewentualne |przypis o tresci: ****w przypadku realizacji inwestycji kolejowych wzmacniajgcych weztowgq powigzanie Znina i Barcina z miastem prezydenckim Inowroctawiem, a takze zrealizowania w perspektywie do 2030 r. Zasadno$¢

inne funkcje wskazanej lokalizacji. efektywne odlegtoéciowo potaczenie z Toruniem. Jednak zaréwno Znin jak i Barcin |przywrdcenia potaczen na wskazanych liniach

fragmenty nadal nie posiadatyby atrakcyjnego powigzania kolejowego z ich najblizszym komunikacyjnych bedzie przedmiotem odrebnych analiz
dokumentu miastem wojewddzkim — Bydgoszcza. Dlatego rozwigzaniem mogtaby by¢ budowa |w ramach planu transportowego, ktdrego perspektywa

wynikajace z
tresci uwagi

linii kolejowej Barcin — Nowa Wie$ Wielka, ktdra wzmocnitaby funkcje weztowg
Nowej Wsi Wielkiej. Koncepcja funkcjonowania takiego powigzania kolejowego

obejmie okres po 2030 r.

(np. tabela 6 zostata opisana w zat. 2., Potencjalne projekty uzupetniajace” (rozdziat 1.3.

nastr.41i Bydgoska Kolej Dojazdowa).

mapa 12 na

str. 43)

Strona 50 |Uwzglednienie jako perspektywicznego , uzupetniajgcego zintegrowanego wezta Odbudowana linia kolejowa na odcinku Chetmno — Unistaw, uwzgledniajgca Uwaga uwzgledniona.
(tabela) oraz |przesiadkowego” lokalizacji Unistaw. Do wskazanej lokalizacji, pod tabelg zaleca sie dodac¢ kolejny |budowe stacji Unistaw Pétnoc (w poblizu ul. Grudzigdzkiej) wraz z realizacjg tacznic |Dokonuje sie korekty tresci punktu 5.3., ktéra
ewentualne [przypis o tresci: ****w przypadku realizacji inwestycji kolejowych wzmacniajgcych weztowq z linig kolejowg nr 209, zaréwno w kierunku Bydgoszczy, jak i w kierunku Torunia, |otrzymuje brzmienie ,, Wymienione zadania powinny

inne funkcje wskazanej lokalizacji. mogtaby by¢ wykorzystywana do trasowania bezposrednich potgczen z obiema dotyczy¢ kazdego przystanku komunikacyjnego

fragmenty stolicami wojewddztwa. Nalezy zauwazy¢, ze w wyniku planowanego przywrécenia |wojewddzkich przewozdéw pasazerskich, ktorych
dokumentu potaczeri kolejowych do Swiecia, Chetmno bytoby najwiekszym miastem wtascicielem/zarzadcy jest Wojewddztwo Kujawsko-

wynikajace z
tresci uwagi

powiatowym wojewddztwa kujawsko-pomorskiego bez dostepu do regionalnej
sieci potgczen kolejowych. Koncepcja funkcjonowania potgczenia kolejowego z

Pom.

(np. tabela 6 Chetmna do Bydgoszczy zostata opisana w zat. 2. ,Potencjalne projekty
nastr.41i uzupetniajgce” (rozdziat 1.3. Bydgoska Kolej Dojazdowa). W analogiczny sposdb,
mapa 12 na réwniez z wykorzystaniem linii kolejowej Chetmno — Unistaw, Chetmno mogtoby
str. 43) by¢ powigzane réwniez z Toruniem.
Strona 77 |Zaleca sie uwzgledni¢ w tresci dokumentu, ze dostepnosé 60 minut pasazerskim transportem Uzasadnienie koniecznego zakresu dziatan infrastrukturalnych i organizacyjnych, Uwaga nieuwzgledniona.
(rozdziat |kolejowym z Sepdlna Krajenskiego do jednej ze stolic wojewddztwa (Bydgoszczy) bytaby mozliwa [ktére przyczynityby sie do zapewnienia odpowiedniego standardu czasu podrézy z |Wstepna ocena uwarunkowan technicznych linii nr 281
»Czas do osiggniecia w przypadku przebudowy nakielskiego wezta kolejowego i przyjecia jego modelu [Sepdlna Krajenskiego do stolicy wojewddztwa, opisano w zat. 2. ,Potencjalne wskazuje, ze nawet w przypadku kompleksowej
przejazdu [funkcjonowania wedtug koncepcji opisanej w materiale dodatkowym do Planu Zréwnowazonej |projekty uzupetniajace” (rozdziat 1.2. Nakielski Wezet Kolejowy). Dzieki wdrozeniu |modernizacji linii to na odcinku do Sepdlna,
transportem [Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego pt. ,Potencjalne projekty proponowanych rozwigzan, odpowiedni czas podrdzy do Bydgoszczy bytby prawdopodobnie nie bedzie mozliwe osiggniecie
publicznym |uzupetniajgce”. zapewniony rowniez z Wiecborka (bezposrednie potgczenie kolejowe) oraz z przejazdu do jednej ze stolic wojewddztwa w czasie 60
wewnatrz Mroczy (poprzez czeste potaczenia autobusowe z weztem podstawowym Nakto nad |minut. Stad decyzje o wznowieniu ruchu musza by¢
wojewoddztw Notecig, w ktérym kumulowatyby sie kolejowe linie komunikacyjne w kierunku poprzedzone szerszg, odrebng analizg w zakresie
a” Bydgoszczy). Ponadto nalezy zauwazy¢, ze realizacja nowej linii kolejowej w wyboru optymalnego $rodka transportu obstugujacego

korytarzu Inowroctaw — Wioctawek, wspominanej w kolejnym rozdziale
konsultowanego dokumentu ,,Czas przejazdu transportem publicznym do stolicy
kraju”, mogtaby przyczynié¢ sie do zapewnienia tego standardu rowniez w
przypadku Radziejowa.

ruch do wskazanego miasta powiatowego.

Strony 77-78
(rozdziat
,Czas
przejazdu
transportem
publicznym
do stolicy
kraju”)

Istotna poprawa parametréw technicznych linii kolejowej nr 18 na odcinku pomiedzy
planowanymi szprychami komponentu kolejowego CPK Okonek — Nakto nad Notecig oraz
Wtoctawek — Ptock — CPK, czyli w korytarzu Nakto nad Notecig — Bydgoszcz — Torun — Wioctawek
jest kluczowa z punktu widzenia powigzania gtéwnych miast wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego z Warszawg. Potrzeba pogodzenia ze sobg ruchu towarowego oraz pasazerskiego o
charakterze regionalnym i dalekobieznym na linii kolejowej nr 18 wraz z utworzeniem atrakcyjnej
oferty przewozowej prawdopodobnie wymagataby zwiekszenia liczby toréw na tej linii oraz
odcinkowych korekt przebiegu (m.in. na odcinku Bydgoszcz Wschdd — Otorowo).

Wskazéwki co do korekty stanowiska Samorzagdu Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego w zakresie zabiegania o ksztatt i zakres komponentu kolejowego CPK,
a takze rekomendowane dziatania na terenie Bydgoszczy, opisano w zat. 1.
,Bydgoska Srednica Kolejowa”. Natomiast ewentualny szerszy zakres/dalszy etap
interwencji infrastrukturalno-organizacyjnej na odcinku linii kolejowej nr 18
przebiegajacej przez Bydgoszcz opisano w zat. 2. ,,Potencjalne projekty
uzupetniajace”. Jak najbardziej zasadnym jest, sugerowane w tresci rozdziatu ,Czas
przejazdu transportem publicznym do stolicy kraju” konsultowanego dokumentu,
réwnolegte zabieganie o realizacje linii kolejowej w korytarzu Inowroctaw —
Witoctawek (budowa linii kolejowej Gtebce — Radziejow — Osieciny — Brzes¢ Kujawski
— Wioctawek).

Uwaga nieuwzgledniona.

Aktualizacja dotyczy zamierzen, mozliwych do
zrealizowania w perspektywie do 2030 r. Zasadnos¢
przywrdcenia potaczen na wskazanych liniach
komunikacyjnych bedzie przedmiotem odrebnych analiz
w ramach planu transportowego, ktérego perspektywa
obejmie okres po 2030 r.
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Strona 41
Tabela 6.
Wykaz linii
kolejowych
wojewddzkic
h przewozéw
pasazerskich
w transporcie

Do rozpatrzenia zasadnos$¢ przywracania oferty pasazerskiego transportu kolejowego na odcinku
linii kolejowej nr 356 Kcynia — Szubin. W tresci dokumentu wigzatoby sie to chociazby z
modyfikacjg zapisu linii komunikacyjnej nr 3. (Poznan) Wagrowiec - Kcynia — Szubin — Bydgoszcz
na: (Poznan) Wagrowiec - Kcynia — Nakto nad Notecig — Bydgoszcz (tabela 6, str. 41).

Nalezatoby wéwczas dotfaczy¢ odcinek Szubin — Bydgoszcz do innej linii komunikacyjnej, np. nr 7.
Szubin — Bydgoszcz — Unistaw Pom. — Chetmza [Chetmno].

Nalezy przeanalizowaé, czy jest zasadne, aby dublowac pofaczenia kolejowe w
korytarzu Kcynia — Bydgoszcz trasg przez Szubin. Dzieki linii kolejowej nr 281,
Kcynia bedzie miata mozliwos¢ uzyskania bezposredniego powigzana kolejowego ze
swoim osrodkiem powiatowym (Nakto nad Notecig) oraz najblizszym osrodkiem
wojewddzkim (Bydgoszcz). Odcinek linii kolejowej nr 281 bedzie rowniez wpisywat
sie w, alternatywny wzgledem trasy przez Inowroctaw, korytarz kolejowy Poznan —
Bydgoszcz. Natomiast powigzanie Kcyni z Szubinem oraz miejscowosci potozonych
miedzy nimi za pomoca transportu kolejowego nie jest konieczne (w tej relacji

Uwaga nieuwzgledniona.

Wykaz linii komunikacyjnych nie nalezy utozsamiac z
wykazem linii, na ktérych we wskazanych relacjach beda
kursowac pociagi. Plan transportowy nie wyklucza
tworzenia relacji bezposrednich takze pomiedzy liniami
komunikacyjnymi.

kolejowym wystarczy transport autobusowy). Poza tym, rozrzedzenie oferty przewozowej w
oraz strona korytarzu Kcynia — Bydgoszcz wptywatoby niekorzystnie na wielko$¢ oferty
43 mapa 12. przewozowej na stacji Nakto nad Notecig, ktérej rola ,,podstawowego
Linie zintegrowanego wezta przesiadkowego” (a w przysztosci moze nawet
komunikacyj strategicznego zintegrowanego wezta przesiadkowego”) powinna by¢ jak
ne o najbardziej wzmacniana (chociazby ze wzgledu na zapewnienie jak najlepszej oferty
charakterze przesiadkowej z Mroczy w kierunku Bydgoszczy wtasnie z wykorzystaniem wezta
uzytecznosci Nakto nad Notecig). Ten aspekt jest poruszany w zat. 2., Potencjalne projekty
publicznej uzupetniajgce” (rozdziat 1.2. Nakielski Wezet Kolejowy).
(autobusowe
i kolejowe)
Gmina Sepdlno Krajenskie 22 Uwaga: Droga wojewddzka 241 relacji Sepdlno Krajenskie-Tuchola jest kluczowa dla Uwaga nieuwzgledniona.
ul. T. Kosciuszki 11 Droga wojewddzka 241 relacji Sepdlno Krajenskie-Tuchola nie zostata zidentyfikowana jako wojewddztwa. Klasyfikacja drogowa wynika z Regionalnego Planu
89-400 Sepdlno Krajenskie odcinek o kluczowym znaczeniu dla spéjnosci wojewddztwa. Argumenty: Transportowego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.
Zmiana: - trasa transportu odpadoéw z powiatu sepolenskiego,
Nalezy uja¢ droge wojewddzkg nr 241 na odcinku Tuchola-Sepdlno Krajerskie jako droge o - ZUS - placéwki Tuchola, Sepdino Krajerskie obstuguja mieszkarcéw dwéch
kluczowym znaczeniu dla spéjnosci wojewddztwa. powiatow ,
- mtodziez uczaca sie w szkotach ponadpodstawowych i uczelni wyzszej w Tucholi,
- gtéwna droga dojazdowa do wezta autostrady 1,
41-42 Uwaga/zmiana: Uruchomienie linii pozwoli na dogodne potgczenie do Bydgoszczy i Torunia oraz Uwaga nieuwzgledniona.
Nalezy uruchomic¢ linie kolejowg 281 relacji Kcynia-Nakto n. Not.-Sepdlno Krajenskie-Kamien Poznania. Wykaz linii komunikacyjnych nie nalezy utozsamiac z
Krajenski-Chojnice. Linia jest niezbednym elementem infrastruktury. wykazem linii, na ktérych we wskazanych relacjach bedg
Rada Miejska w Sepdlnie Krajeniskim Uchwatg NR LII1/496/2023 z dnia 25 stycznia |kursowaé pociagi. Odpowiednie zobiegowanie taboru
2023 r. poparta wniosek o wpisanie przez Marszatka Wojewoddztwa Kujawsko- umozliwi tworzenie relacji bezposrednich takze
Pomorskiego linii kolejowej nr 281 na odcinku Kcynia-Nakfa Nad Notecig-Mrocza- |pomiedzy liniami komunikacyjnymi. Pojecie
Wiecbork-Sepdlno Krajeriskie-Kamien Krajenski-Ogorzeliny do Wojewddzkiego "uruchomienia linii" jest dziataniem inwestycyjnym,
Planu Transportu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na rzecz rewitalizacji w/w | ktdre nie za zadaniem wojewddztwa. Utrzymanie
linii kolejowej nr 281 na odcinku Kcynia-Nakta Nad Notecig-Mrocza-Wiecbork- infrastruktury kolejowej nalezy do ministra
Sepdlno Krajenskie-Kamien Krajenski-Ogorzeliny. infrastruktury.
44,45i77 |Uwaga/zmiana: Gmina Sepdlno Krajenskie pozbawiona jest potgczerr miedzyregionalnych i Tres¢ uwagi mnie zawiera okreslenia zakresu

W Strategii wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku- Strategia Przyspieszenia 2030+
przyjeto model maksymalnie 60 minutowego dostepu do stolic wojewddztwa ze wszystkich
osrodkow powiatowych i maksymalnie 90-minutowego.

dalekobieznych, ktére pozwalatyby réwniez na dojazd do miast wojewddzkich
(Bydgoszcz, Torun) oraz stolicy Polski Warszawy,

- nowe pofaczenia uzupetniatyby bardzo ograniczone potgczenie autobusowe z
Bydgoszczg oraz Toruniem (aktualnie brak dojazdu transportem zbiorowym)

- w zwigzku z brakiem potaczen kolejowych (przy odrzuceniu mozliwosci
modernizacji, rozbudowy linii kolejowej KOLEJ+), autobusowy transport zbiorowy
jest i w przysztosci bedzie gtdwnym potaczeniem mieszkaricdw z miastami
wojewddzkimi.

- mata ilo$¢ potaczen do Bydgoszczy (wczesniejszych i pozniejszych dla
pracownikdw, ucznidw, studentow),

proponowanej zmiany.
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Bydgoski Ruch Miejski
ul. Gdanska 5 / skrytka 2
85-005 Bydgoszcz

Ad. pkt 1.3. Cele i ogélna idea Planu Transportowego

Wsrdéd podstawowych celéw Planu wskazano "spetnienie preferencji i oczekiwan
mieszkancéw w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w tym szczegdlnie oséb

z niepetnosprawnosciami, o ograniczonych zdolnosciach ruchowych oraz nieuprawnionych
do prowadzenia samochodu" tak opisana grupa docelowa, sprowadza role transportu
zbiorowego do ustugi socjalnej dla wykluczonych grup, i to juz przy okreslaniu
podstawowego celu dokumentu, a nie jako pozadanej alternatywy dla jak najwiekszej liczby
mieszkanicéw. Tym bardziej, ze zachowanie dostepnosci nie jest "szczegéIng" potrzeba,

a wymogiem prawa krajowego i miedzynarodowego, ktérego warunki spetniania
szczegdtowo opisano w pkt 5.3 "Dostepnosé do publicznego transportu zbiorowego oséb

z niepetnosprawnosciami oraz o ograniczonych zdolnosciach ruchowych.

Proponujemy zatem, aby usung¢ sformutowanie "szczegélnie", a opis potencjalnych grup
docelowych ujgc¢ jak najszerzej: "spetnienie preferencji i oczekiwan mieszkancéw w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, w tym 0séb z niepetnosprawnosciami, o ograniczonych
zdolnosciach ruchowych, senioréw, uczniéw i studentéw, dojezdzajgcych do pracy,
niekorzystajacych z samochodu oraz wszystkich innych zainteresowanych uzytkownikéw".

W planie postanowiono, ze “Sie¢ komunikacyjna wojewddzkich przewozdéw pasazerskich

o charakterze uzytecznosci publicznej, sktadac sie bedzie z 16 linii komunikacyjnych

w transporcie kolejowym i 60 linii komunikacyjnych w transporcie autobusowym.”

Ogdlnie rzecz biorgc zatozenie to jest stuszne, a ilos¢ linii oraz ich przebieg dostosowany

do uwarunkowan i potrzeb transportowych wojewddztwa. Proponujemy jednak aby Plan
transportowy obejmowat takze wyznaczenie nowych linii komunikacyjnych na planowanych
nowych liniach kolejowych budowanych w ramach CPK, tj. linii kolejowych nr 5 i 50 na odc.
wezet CPK — Ptock — Wioctawek oraz linie nr 400 Nakto nad Notecig — Ztotéw — Okonek.
Ponadto Plan mdgtby obejmowac takze czes¢ obecnie nieczynnych linii kolejowych,

aby mozna byto reaktywowac na nich pofaczenia. Ujecie obecnie nieczynnych linii
kolejowych bedzie réwniez istotnym argumentem dla PKP PLK aby prowadzi¢ na nich prace
remontowe umozliwiajgce prowadzenie ruchu kolejowego. Dlatego postuluje sie,

aby w Planie uja¢ 2 dodatkowe kolejowe linie komunikacyjne oraz dodac¢ opcjonalny
przebieg do jednej z nich. Linie te okresli¢ mozna jako opcjonalne, w przypadku

ich powstania lub dostosowania do postawionych w Planie warunkdéw (propozycje linii

w adnotacji do 4.2 Opis sieci komunikacyjnej, Tabela 6).

Uwaga nieuwzgledniona.

Art. 12 ust. 2 pkt 4 ustawy dnia 16 grudnia 2010 r.o
publicznym transporcie zbiorowym wskazuje wprost, ze
przy opracowaniu planu transportowego w
szczegblnosci nalezy uwzgledni¢ potrzeby oséb
niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej, w zakresie ustug przewozowych.

Inwestycje zwigzane z CPK wykraczajg poza ramy Planu
transportowego oraz kompetencje Wojewddztwa. Plan
transportowy Wojewddztwa nie obejmuje zatem
dziatan planowanych na terenie wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, zwigzanych ze strategicznymi
inwestycjami kolejowymi, ktére beda finansowane
goéwnie z budzetu kraju, i za ktére odpowiada rzad, oraz
strategicznych inwestycji drogowych, ktére ujmuja inne
dokumenty planistyczne rzgdowe i wojewddzkie.

Ad. pkt 2.2. Uwarunkowania rozwdj publicznego transportu zbiorowego z punktu
widzenia infrastruktury transportowej i Srodkéw przewozowych

Infrastruktura drogowa

Mapa 6 "Drogi krajowe w wojewddztwie (...)"

Mapa zawiera nieaktualne oznaczenie "droga ekspresowa w budowie". W zwigzku

z powyzszym nalezy réwniez zweryfikowac dane w Tabeli 3 "Drogi o nawierzchni twardej".

Uwaga uwzgledniona.

Infrastruktura kolejowa

Mapa 8 Kategorie linii kolejowych przebiegajacych przez obszar wojewoédztwa
kujawsko-pomorskiego

Postuluje sie, aby na tej lub innej mapie dot. infrastruktury kolejowej uja¢ takze nieistniejgce
potaczenie kolejowe pomiedzy Koronowem a linig nr 201 w okolicach stacji Stronno.
Koniecznos$¢ ujecia budowy tego odcinka jest zasadna z uwagi na zapisy budowy tej linii

w dokumentach strategicznych PKP PLK.

Wigzatoby sie to takze z dostosowaniem legendy mapy.

Uwaga nieuwzgledniona.

Aktualizacja dotyczy zamierzen, mozliwych do
zrealizowania w perspektywie do 2030 r. Zasadnos¢
przywrdcenia potaczen na wskazanych liniach
komunikacyjnych bedzie przedmiotem odrebnych analiz
w ramach planu transportowego, ktérego perspektywa
obejmie okres po 2030 r.
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Ad. pkt 4.2. Opis sieci komunikacyjnej

Tabela 5 - Wykaz linii komunikacyjnych wojewddzkich przewozéw pasazerskich

w transporcie autobusowym

Dodanie czesci “linie opcjonalne” lub dopisanie jako L.p. 61

61 Nakfo nad Notecig - Sepdélno Krajenskie - Chojnice

Utworzenie linii jest uzasadnione z uwagi na fakt, iz jest wysoce prawdopodobne,

ze na wskazanej relacji do roku 2030 nie bedzie mozliwe realizowanie kolejowej linii
komunikacyjnej. Mimo, iz jednym z zatozen sieci komunikacyjnej jest “5) W obszarach,

w ktérych nie ma mozliwosci, badz nie sg uzasadnione ekonomicznie kolejowe wojewddzkie
przewozy pasazerskie, przewiduje sie realizacje tych przewozéw w ramach transportu
autobusowego”, to postuluje sie uwzglednienie tejze linii komunikacyjnej, bowiem jest ona

kluczowa dla zachodnich powiatéw wojewddztwa i potrzeb transportowych ich mieszkancéw.

Ponadto autorzy Planu sami wskazujg w punkcie 9. “Wstepna ocena uwarunkowan
technicznych linii kolejowych, przebiegajacych przez Rypin (LK33) i Sepdlno Krajenskie
(LK281) wskazuje, ze nawet w przypadku kompleksowej modernizacji odcinkéw linii
kolejowych do tych miast, prawdopodobnie nie bedzie mozliwe osiggniecie przejazdu

do jednej ze stolic wojewddztwa w czasie 60 minut.” Z uwagi na fakt, ze nie wiadomo czy

i kiedy na tej linii mogtoby funkcjonowac potaczenie kolejowe, a jednoczesnie podkreslajgc
fakt wagi wskazanego potaczenia, postuluje sie zapis, iz jest to linia opcjonalna (do czasu
uruchomienia linii kolejowej).

Tabela 6 - Wykaz linii kolejowych wojewddzkich przewozéw pasazerskich w transporcie
kolejowym

Zmiana tresci L.p. 1 z “(Pita) Wyrzysk Osiek - Bydgoszcz - Torun - Wioctawek - Kaliska Kuj. -
Kutno (L&dz)” na “(Pita) Wyrzysk Osiek - Bydgoszcz - Torun - Wtoctawek/Ptock(opcjonalnie)
- Kaliska Kuj. - Kutno (£6dz)”.

Dodanie czesci “linie opcjonalne” lub dopisanie jako L.p. 17 oraz 18:

17 Inowroctaw — Piotrkéw Kujawski — Konin/Kutno/Dgbie n. Nerem/Zduriska Wola,

18 Bydgoszcz - Nakfo nad Notecia - Ztotow.

Uzasadnienie w czesci Ad. pkt 1.3.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Dodaje sie linie 61 relacji Nakta nad Notecig-Sepdino
Krajenskie - Kamien Krajenski.

Ad. pkt 5.3 Dostepnos¢ do publicznego transportu zbiorowego oséb z
niepetnosprawnosciami oraz o ograniczonych zdolnosciach ruchowych

W pkt 1 wskazano 4 sposoby utatwiania dostepu dla 0oséb o ograniczeniach ruchowych:
informacje w alfabecie Braille'a, przystosowanie wysokosci platform, stosowanie ptyt

z wyztobieniami oraz montowanie wind i podjazdéw. Jako niezbedne dla kazdego
przystanku wskazano dwa pierwsze zadania, a pozostate tylko dla przystankéw o duzej
wymianie pasazerow oraz duzym udziale oséb z niepetnosprawnosciami. Jednakze do
zadan niezbednych nalezy przenies¢ wymag stosowania ptyt ryflowanych na wszystkich
stacjach i przystankach, bowiem koszt tego utatwienia jest niewspdtmiernie niski tak do
osiggnietych korzysci, jak i do skali wydatkéw na nowe linie komunikacyjne i nowy tabor,

a zapewni cho¢ minimalne ujednolicenie standardu dla oséb z niepetnosprawnosciami.
Podobnie zadaniem niezbednym powinna by¢ budowa wind lub podjazdéw, umozliwiajgcych
w ogole skorzystanie z przystanku, aczkolwiek oczywiscie bedzie to zadaniem roztozonym
w czasie ze wzgleddw finansowych z mozliwoscig zastosowania rozwigzan tymczasowych.
Watpliwosci budzi tez sposéb rozgraniczenia podziatu zadan na zastosowane na wszystkich
przystankach i na stosowane na przystankach "o duzej wymianie pasazeréw oraz duzym
udziale oséb z niepetnosprawnosciami”. Nalezatoby to zmienié¢ na wprost okreslong liczbe
pasazerdw korzystajacych z danego przystanku, np. w tysigcach na dobe (zamiast
subiektywnego opisu "duza wymiana pasazeréow"), jak np. w pkt 5.4: "za miare atrakcyjnosci
transportowej przyjeto liczbe pasazeréw korzystajgcych z danego wezta w ciggu doby
przecietnego dnia roboczego (rozpoczynajacych podroéz, koriczacych podréz, badz
przesiadajacych sie w trakcie podrézy)" (s. 51).

Jeszcze bardziej niedookreslona jest wartosé "duzy udziat 0séb z niepetnosprawnosciami" -
czy "duzo" to jedna osoba na 10, na 100 czy na 500? kto miatby to oceniac i weryfikowac?
czy to tylko pasazerowie czy réwniez osoby odprowadzajace?

W zwigzku z powyzszym proponujemy zrezygnowanie z podziatu zadan na dziatania

na "wszystkich przystankach" i na "przystankach o duzej wymianie pasazeréw" i opisanie
wszystkich jako obowigzkowych, a jedynie dla 2 ostatnich dopuszczenie mozliwosci

Uwaga uwzgledniona.

Dokonuje sie korekty tresci punktu 5.3., ktéra
otrzymuje brzmienie ,Wymienione zadania powinny
dotyczy¢ kazdego przystanku komunikacyjnego
wojewddzkich przewozow pasazerskich, ktérych
wtascicielem/zarzadcy jest Wojewddztwo Kujawsko-
Pomorskie. Montaz specjalistycznych wind oraz
podjazddéw dla wozkéw inwalidzkich i dzieciecych w
miejscach o réznych poziomach wysokosci (schody) z
uwagi na koszty winien by¢ wdrazany w pierwszej
kolejnosci w miejscach o najwiekszej wymianie
pasazerskiej. Miejsca te i zakres ich wyposazenia
powinien zostac ustalony poprzez szczegétowe analizy
przez organizatora wojewddzkich przewozéw
pasazerskich.
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Ad. pkt 5.4. Zintegrowane wezly przesiadkowe

Wsrdod wymienionych trzech zadan weztéw przesiadkowych (lit. a-c, s. 48) nalezy ujgc
mozliwos$¢ przesiadki z/na rower i budowe zadaszonych parkingéw rowerowych, na réwni

z indywidualnym transportem samochodowym. Tym bardziej, ze w tabeli "Strategiczne /
podstawowe zintegrowane wezty przesiadkowe" (bez nr, s. 49-50) wsrdd integrowanych
$rodkéw transportu wprost wskazano rower ("R").

Przy opisie zadan weztéw przesiadkowych w lit. b nalezy tez skorygowaé nazwe "system
indywidualnego transportu samochodowego", gdyz z samej swej nazwy "indywidualny"
transport samochodowy nie tworzy "systemu", mozliwego do ujednoliconego zarzadzania
nim. Mozna to zastgpic¢ przez np. "(integracja) systemdéw publicznego transportu zbiorowego
przewozéw pasazerskich z indywidualnymi srodkami transportu - samochéd, rower, UTO

itp.
Opracz przesiadki z samochodu nalezy tez ujgé przesiadki z roweru i UTO m.in. przy opisie
parkingéw Park&Ride i zapewni¢ tam konieczno$¢ przewidzenia miejsc postojowych dla
rowerow - np. s. 51: lit. a-b, s. 52: "dgzy¢ do tworzenia i wiasciwego organizowania
parkingéw na samochody osobowe" - oraz na rowery i UTO.

Uwaga uwzgledniona.
Dokonuje sie korekty tresci punktu 5.3.

Ad. pkt 6.2. Zasady organizacji rynku przewozéw
W tabeli 8 "Zasady monitorowania (...)" w kolumnie czestotliwos¢ nalezy okresli¢ minimalng
czestotliwos¢ realizacji kontroli, niezaleznie dla poszczegdlnych zadan/zdarzen, np.

"Zgodnie z rocznym planem kontroli - nie rzadziej niz ..." - raz w kwartale, raz w roku, co 5 lat itp.

Dodatkowo podpunkt ten powinien by¢ oznaczony 6.1., a nie 6.2.

Dokonano korekty numeracji podpunktu.

Prawidtowo wskazany zostat dokument, ktéry bedzie
zawierat doprecyzowanie czestotliwosci kontroli
poszczegdlnych zdarzen. Plan kontroli jest dokumentem
wymaganym i sporzgdzanym w oparciu o odrebne
podstawy prawne. Jak wynika z nazwy rokrocznie
wszystkie elementy muszg zosta¢ podane analizie pod
katem potrzeby, zakresu i czestotliwosci ich kontroli, co
jest bardziej pozadane, niz jednorazowe odgérne
ustalenie czestotliwosci kontroli na poziomie planu
transportowego.

Ad. pkt 8. SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACJI PASAZERSKIE)

Propozycja 1.

Proponujemy, aby dazy¢ do utworzenia systemu informacyjnego - “marki” organizatora
transportu wojewddzkiego poprzez utworzenie powigzanych ze sobg funkcjonalnie

i graficznie:

- strony internetowej;

- aplikacji;

- profili w mediach spotecznosciowych;

- oznakowania i wyposazenia srodkéw transportowych;

- oznakowania i wyposazenia stanowisk wymiany pasazeréw.

“Marka” powinna funkcjonowac niezaleznie (w sensie informatycznym i graficznym)

od strony Urzedu Marszatkowskiego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Wymienione
narzedzia powinny by¢ $cisle powigzane z Zintegrowang baza danych transportu
publicznego (szczegdty w kolejnym akapicie). Narzedzia te powinny by¢ przedstawione

w sposdb przystepny (wedle zasad user experience) i “przyjemny”. Powinny one zawieraé
wszystkie niezbedne dla pasazera informacje, jak taryfa czy interaktywna mapa potaczona

z wyszukiwarkg potaczen. Mapa rzecz jasna réwniez powinna by¢ zaprojektowana w sposéb
przyjazny. Powinna przedstawia¢ schemat potgczen zaréwno kolejowych, jak i
autobusowych oraz wezty przesiadkowe i inne kluczowe informacje. Uzytkownik powinien
po wyborze, np. danego przystanku, mie¢ dostep do kluczowych informaciji, takich jak
dostepnosé czy srodki transportu. W mysl tej propozycji system informacyjny powinien w jak
najwiekszym stopniu przedstawiac sie dla uzytkownika jako zintegrowana sie¢ organizatora,
a nie skupiad sie na operatorach. Zatem, nalezy zrezygnowac z wymagania od operatoréw
wprowadzania na ich stronach internetowych ich wtasnych map z siecig potaczen

i wyszukiwarka potaczen, bowiem bedzie to skutkowaé multiplikacja wielu wyszukiwarek

i wielu map sieci poszczegdlnych operatoréw. Dla uzytkownika bytoby to chaotyczne

i niezrozumiate. Mogtoby tez potencjalnie obniza¢ odbiér uzytkownika o wysokim stopniu
integracji catego systemu wojewddzkiego transportu. Operatorzy na swoich stronach
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Uwaga nieuwzgledniona.

Obecnie na rynku polskim funkcjonuje kilka aplikacji
mobilnych i wyszukiwarek majacych dostep do
rozktadow jazdy wielu przewoznikéw. Doswiadczenia
innych podmiotéw pokazuja, ze pasazerowie
zdecydowanie chetniej korzystaja z takich form
informacji pasazerskiej, anizeli stron czy aplikacji
organizatora.




internetowych powinni w czytelny sposob przekierowywac na postulowang strone
internetowa.

Powigzanie systemu informacyjnego z Zintegrowang baza danych transportu publicznego.
System informacyjnej obstugi pasazera powinien by¢ powigzany ze wspomniang wyzej baza
danych i opierac sie na niej. O ile oczywistym jest udostepnienie regulaminu, cen biletow czy
danych kontaktowych operatoréw, to proponujemy, aby ponadto na potrzeby uzytkownika
rozwazy¢ maksymalizacje podejscia open data. Zaleznie od stopnia podejscia organizatora
do otwartych danych, uzytkownicy mogliby mie¢ dostep do réznych informacji. Dla przyktadu
informacja o lokalizacji pojazdu na trasie i ewentualnych opdznieniach jest juz dzi$
popularnym rozwigzaniem w wielu systemach komunikacji miejskiej. Posuwajac sie jednak
dalej, uzytkownik mogtby miec¢ dostep do czesci danych o jakosci $wiadczonych ustug (dane
o punktualnosci i liczbie zrealizowanych przejazddw) poszczegdlnych operatoréw (a by¢
moze uzytkownicy powinni mie¢ mozliwos¢ oceny poszczegdlnych operatoréw). Rzecz jasna
czes$¢ danych na ten temat moze zostac¢ udostepniona dla uzytkownika, ale cze$¢ ktdra nie
jest dla niego wazna, a jest istotna dla organizatora powinna pozosta¢ niedostepna.

W przypadku ewentualnego powstania infokioskéw (wspomnianych w opracowaniu),
powinny one by¢ obstugiwane przez ten sam system informacyjny (o tych samych cechach
identyfikacyjnych i funkcjonalnych).

Wprowadzenie systemu informacyjnego powinno odbywac sie w latach 2025-30.
Propozycja 2.

Nalezy dazy¢ do powstania jednolitego systemu identyfikacji wizualnej oraz informacyjnej
dla transportu wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, ktéry powinien dotyczy¢ kazdego

z elementdéw dotyczacych systemu transportowego, tj. systemu informacji pasazerskiej oraz
pojazddw, dworcow, weztdw, przystankow itp. By¢ moze warto spojrze¢ na to z perspektywy
tworzenia “marki”.

Identyfikacja wizualna pojazdéw powinna miec z géry ustalone wzory, ktére nie zmieniajg sie
przy kazdym kolejnym zakupie taboru. Mowa tu nie jedynie o proponowanym w dokumencie
herbie, ale o statym wzorze i barwach itp. O ile obecnie identyfikacja jest widoczna dos¢
dobrze w przypadku pojazdéw autobusowych, to sytuacja ma sie inaczej w przypadku
taboru kolejowego. W przypadku nabywania kolejnych autobuséw lub pociggdéw powinny
one otrzymywac ustalone z géry malowanie, ktére cho¢ moze réznic sie miedzy pociggami,
a autobusami, to powinno by¢ spdjne, a w przypadku jednego $rodka transportu zawsze
takie samo. Warto rozwazy¢ dostosowanie obecnego taboru do wprowadzonego wzoru.
Rzecz jasna identyfikacje mozna wprowadzaé stopniowo, zaczynajgc od najbardziej
uczeszczanych linii komunikacyjnych. Nalezy takze dgzy¢ do zobowigzywania operatorow
przewozéw (takze kolejowych, jesli to mozliwe) do dostosowywania swoich pojazdéw do
ustalonych wzoréw identyfikacji wizualnej. Oczywiscie powinno sie to odbywac w sposdb,
ktéry bedzie uwzgledniat mozliwosci finansowe zaréwno organizatora jak i operatora
transportu oraz kwestie prawne itp.

Identyfikacja wizualna systemu informacji pasazerskiej powinna mie¢ spdjng szate graficzng
dla kazdych przedstawionych tresci, tj. regulaminu, schematu sieci linii komunikacyjnych,
tablicy rozktadéw jazdy itp. Ale takze kazdej jednej tresci wypuszczanej w mediach
spotecznosciowych oraz na stronie internetowej organizatora transportu (o czym

w Propozycji 1.). Powinna ona jak w przypadku powyzej wykracza¢ poza sam herb.

Ponadto niezaleznie od uznania propozycji proponuje sie, aby przynajmniej w minimalnym
zakresie usystematyzowaé wymagane kwestie identyfikacji wizualnej. Np. Herb
wojewddztwa, oraz nazwa i logo organizatora zawsze powinny by¢ znacznie bardziej
widoczne od nazwy i loga operatora. Rozwazenie chociazby gotowego wzoru, ktéry
okreslatby precyzyjne miejsce lokalizacji herbu, loga i nazwy operatora. Uwzgledniajac
proporcje wzgledem kazdego pojazdu itp.

Jednakze znacznie lepszym rozwigzaniem bytoby utworzenie kompleksowego systemu
informacji pasazerskiej i identyfikacji wizualnej, ktéra uwzgledniataby wszystkie szczegoty.
Kompleksowy system identyfikacji wizualnej powinien zosta¢ utworzony przez specjalistéw
zajmujacych sie taka tematyka. Powinien by¢ zaprojektowany zaréwno z uwzglednieniem
poszanowania tradycji jak i w zgodzie z biezgcymi trendami designu.
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Ad. pkt 9.1 Opis standardéw ustug przewozowych

Warunki techniczne i wyposazenie srodkéw transportowych

O ile zachecanie do mobilnosci z wykorzystaniem roweru i kolei jest kierunkiem jak
najbardziej stusznym, to nalezy to robi¢ rozwaznie. W nawigzaniu do czesci tresci Planu

w brzmieniu “Liczba stanowisk na rowery powinna by¢ uzalezniona od rozmiaru pojazdu
kolejowego, ale nie powinna by¢ mniejsza niz 4.” proponujemy, aby rozwazy¢ takze
maksymalna liczbe stanowisk na rowery lub inne $rodki (np. inne taryfy w szycie, inne

w weekendy), ktore ograniczg zjawisko nadmiernego przewozu roweréw w pojazdach
kolejowych. Zjawisko to moze sprawiac problemy szczegdlnie w przewozach na obszarach
metropolitalnych, w szczytach komunikacyjnych. Kazdy rower zwykle zajmuje przestrzen 1-2
pasazeréw/miejsc siedzgcych. Z kolei w potaczeniach, ktére nie generuja takich potokéw lub
w godzinach poza szczytem miejsc na rowery zwykle jest wiecej. Dlatego proponujemy, aby
wiekszy nacisk ktas¢ na budowe parkingdw rowerowych w obrebie weztéw
przesiadkowych/stacji/przystankdw. Zacheca¢ mozna nie tylko uzytkownika, ale takze
samorzady, do tworzenia np. dtugoterminowych wypozyczalni rowerdéw, ktére mogtyby by¢
uzywane przez uzytkownikow, ktorzy ze swojego miejsca zamieszkania dojadg do stacji
wtasnym rowerem, gdzie go zostawia. Stamtad do innej miejscowosci dojecha¢ mogg koleja,
a w miejscu docelowym mogg korzystaé z wypozyczonego roweru.

Warunki techniczne i wyposazenie przystankow, zintegrowanych weztéw
przesiadkowych oraz dworcéw

W czesci “Wzorcowy zintegrowany wezet przesiadkowy i dworzec powinny spetnia¢
nastepujgce kryteria:” proponujemy aby dopisac takze

- posiadanie elementdw zieleni, w tym najlepiej aby zieleri spetniata nastepujace
funkcje: obnizanie temperatury w obrebie wezta, dawanie cienia uzytkownikom
(szczegolnie osobom starszym) szczegdlnie na peronach, oraz estetyczne

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Konieczno$¢ ustalenia minimalnych standardéw
przewozowych przektada sie na ustalenie liczby
minimalnej liczby stanowisk, ktéra musi uwzgledniaé
zaréwno pojazdy starszej, jak i nowszej generacji. Liczba
stanowisk nie jest rowna minimalnej liczbie
przewozonych rowerdéw, w Swietle obowigzujgcego
prawa brak przepiséw zabraniajgcych przewozu
rowerdw w sytuacji zachowania zasad bezpieczenstwa,
w warunkach braku przepetnienia i pod nadzorem
pasazera, mimo braku wolnego wieszaka/stojaka. Na
obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego nie
zaobserwowano przypadkow przesycenia pojazdéw
przewozonymi rowerami, stad brak uzasadnienia dla
wprowadzenia zaproponowanych ograniczen.

Decyzje w zakresie budowy wypozyczalni rowerdéw i
parkingéw rowerowych lezg w gestii samorzadéw
lokalnych.

Uwaga dotyczaca zieleni uwzgledniona.

Ad. pkt 10. Harmonogram i finansowanie rozwoju publicznego transportu zbiorowego

w wojewddztwie

Opis harmonogramu planowanych dziatan zaczyna sie od "drugiego" etapu na lata
2016-2020, natomiast "trzeci" etap obejmuje okres od 2021 r. - nalezy zaktualizowa¢

wg stanu na 2023 r., zaréwno dziatania (tabela 11, s. 85), jak i sposoby ich finansowania.

W przypadku uznania propozycji i uwag Bydgoskiego Ruchu Miejskiego, nalezatoby takze
nadac ramy czasowe projektowi identyfikacji wizualnej i informacji pasazerskie;j.

Plan wraz z jego aktualizacjg jest skonstruowany w sposéb budzacy wiele nadziei

co do pozytywnych efektéw funkcjonowania transportu publicznego w naszym wojewddztwie
w nadchodzacych latach. Dgzenie do zrGwnowazonego rozwoju czy zrbwnowazonej
mobilnosci jest duzym wyzwaniem dla samorzgddw. Szczegdlnie w Swietle biezgcej sytuacji
spoteczno-gospodarczej na swiecie. Dlatego naszym zdaniem samorzgdy w swoich poczynaniach
powinny kierowad sie coraz wiekszg ambicjg i Smiatoscig w dziataniach.

Biorgc pod uwage jak bardzo istotng role dostepnos¢ do transportu publicznego gra dla
wielu mieszkancow, nalezy dazy¢ z jednej strony do likwidacji tzw. biatych plam oraz
wspierania rozwoju samorzaddéw o stabszej kondycji spoteczno-gospodarczej oraz z drugiej
strony takze do zapewniania transportu o coraz wyzszym standardzie w obrebie metropolii,
ktére sg motorem wojewddztwa. W swietle postepujgcej olbrzymiej poprawy infrastruktury
drogowej oraz powstawania solidnej sieci drég o wysokim standardzie opierajgcej sie m.in.
drogach wojewddzkich naszego wojewddztwa, zalezy nam aby w nadchodzacych latach
stawiac coraz wiekszy nacisk na rozwéj zréwnowazonego publicznego transportu
zbiorowego. Dlatego Stowarzyszenie jest otwarte na dyskusje zaréwno nad ostatecznym
ksztattem Planu, ale takze o poszczegdlnych dziataniach Urzedu Marszatkowskiego i
funkcjonowaniu transportu w praktyce.

Uwaga nieuwzgledniona.

Aktualizacja dokumentu odnosi sie réwniez do dziatan
podejmowanych w okresie od uchwalenia pierwotnego
dokumentu (2015).

Urzad Miasta Chetmza
ul. Gen. J. Hallera 2
87-140 Chetmza

38-42
pkt 4.2.
tab.5
poz.5

Dofaczenie na trasie miasta Chetmzy w relacji wskazanej w tab. 5 poz. 5 str. 40 prosze traktowad
jako wysoki priorytet.

Na dzien dzisiejszy, nie ma potgczenia miasta Chetmzy z miastem Chetmno. Prosby
o przywrdcenie tego potaczenia byty wysytane pisemne wielokrotnie do Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, jednakze bezskutecznie.

Uwaga uwzgledniona.
Od wrzesnia 2023 r. pasazerowie mogg korzystac z
potaczenia pomiedzy Chetmnem a Chetmza.
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8 |Urzad Miejski w Swieciu 39-40 W Tabeli 5 "Wykaz linii komunikacyjnych wojewddzkich przewozéw pasazerskich w transporcie  |Niniejsze potgczenie zaspokoitoby potrzeby dojazdu mieszkarncéw Powiatu Uwaga nieuwzgledniona.
ul. Wojska Polskiego 124 autobusowym" ujgé trase S'wiecie—TerespoI Pomorski PKP-Tuchola. S'wieckiego i Tucholskiego do szpitali, do pracy. Ponadto przystanek posredni Whnioskodawca wskazuje na liczne zgtoszenia
86-100 Swiecie Terespol Pomorski PKP zabezpieczy zapotrzebowanie czestego dojazdu i powrotu |mieszkarcow, jednak do Samorzadu Wojewddztwa nie
(liczne zgtoszenia mieszkancéw) do i z Terespola pomorskiego, dla oséb naptywaty uwagi mieszkaricow w tej sprawie.
korzystajgcych z dojazdu pociaggiem do pracy, szkét. Wojewddztwo rozwazy uruchomienie proponowanej
linii po zapoznaniu sie z przestanymi przez
Whnioskodawce gtosami mieszkaricéw i podda analizie
przy kolejnej aktualizacji Planu transportowego.
9 [Osoba fizyczna 4.2. Opis sieci|Brakuje linii komunikacyjnej autobusowej Bydgoszcz-Znin-Janowiec Wlkp., ktéra funkcjonowata |Brak zapewnienia dostepnosci komunikacyjnej miasta Janowiec Wikp. (ok. 4 tys. Uwaga nieuwzgledniona.
komunikacyj |codziennie do 2018 roku, albo chociaz ujecia odcinka Znin-Janowiec Wikp. mieszkancéw) oraz cafej gminy co wigze sie z wykluczeniem spotecznym tej czesci  |W relacji Janowiec Wielkopolski-Damastawek-Znin
nej wojewddztwa. funkcjonujg przewozy na podstawie zezwolenia.
39-40 Proponowana nowa linia komunikacyjna wymaga
zbadania potrzeb przewozowych. Zostanie rozpatrzona
przy kolejnej aktualizacji planu transportowego.
41-42 5 Kcynia-Nakto nad Notecig-Sepdlino Kraj.-Chojnice Nie ujecie Janowca WIkp. przy obecnie czynnej linii kolejowej 281, ktéra Uwaga nieuwzgledniona.
Ciag linii komunikacyjnej powinien by¢ rozszerzony o odcinek Janowiec Wlkp.-Kcynia-Chojnice.  [funkcjonuje w ruchu towarowym, wyklucza mozliwos¢ wznowienia przewozéw Linie komunikacyjne, wykraczajace poza obszar
Janowiec Wlkp. lezy w wojewddztwie kujawsko-pomorskim i powinien mie¢ dostep do pasazerskich. Linia ma charakter ponadregionalny i mozna by byto prowadzié¢ wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, muszg by¢
komunikacji pasazerskiej. Brak uwzglednienia linii komunikacji autobusowej do Janowca Wikp. przewozy az do stacji Gniezno przy wspoétpracy z samorzgdem woj. wielkopolskiego.|zgodne z Planem Transportowym wojewddztwa
tak jak obecnie najkrétsza trasg przez Zerniki -Cerekwica, a nie wpisanie tylko linii okreznej Znin- [Ewidentne pomijanie catej gminy i miasta Janowiec Wlkp. W planie transportowym |sasiadujacego. Wojewddztwo wielkopolskie nie ma
Juncewo-Damastawek-Janowiec co uwazam za niedopuszczalne (taka relacja nawet obecnie nie |i nie liczenie sie z potrzebami mieszkancow. ujetej linii 281 w Planie Transportowym. Pomimo, iz
funkcjonuje), mozna by ewentualnie przedtuzy¢ obecnie funkcjonujgcg komunikacje autobusowg Janowiec Wielkopolski lezy na terenie wojewddztwa
Znin-Zerniki-Janowiec Wlkp.-Sarbinowo Il o odcinek od Sarbinowa do Rogowa zapewniajac kujawsko-pomorskiego, linia kolejowa, przebiegajaca
komunikacje autobusowg pomiedzy gminami Janowiec Wlkp. a Rogowem ktorej brakuje. przez Janowiec przekracza kilkakrotnie obszar dwéch
wojewddztw.
10 |Gmina Wiejska 41-42 W tabeli nr 6 poz. 16 wskazana jest linia kolejowa relacji Torun-Ottoczyn-Ciechocinek. Wg naszej |W dokumencie tym uwzgledniona miata zostac reaktywacja linii kolejowej nr 245 |Uwaga nieuwzgledniona.
Aleksandréw Kujawski wiedzy bezposredniego potgczenia Ottoczyn-Ciechocinek nie ma. Stacjg posrednia pomiedzy relacji Aleksandréw Kujawski -Ciechocinek. Wykaz linii komunikacyjnych nie nalezy utozsamiac z
ul. Stowackiego 12 Toruniem a Ciechocinkiem jest Aleksandréw Kujawski. W zwigzku z powyzszym biorgc pod uwage wykazem postojéw na danej trasie. Linie
87-700 Aleksandréw istniejacy obecnie niewykorzystang dla przewozu osdéb linie kolejowa nr 245 winno by¢ Torun- komunikacyjne, ktérych organizatorem jest marszatek
Kujawski Aleksandrow Kujawski-Ciechocinek (chyba, ze okreslona nazwa relacji tylko z nazwy wskazuje, ze wojewddztwa, muszg zgodnie z ustawg o publicznym
pociag nie zatrzymuje sie w miescie Aleksandrow Kujawski). transporcie zbiorowym, przebiegac przez obszar min.
dwdch powiatéw. Linia komunikacyjna, a takze
kolejowa: Aleksandréw Kujawski - Ciechocinek, w
catosci miesci sie na terenie powiatu
aleksandrowskiego. Wskazanie Ottoczyna jako jednej ze
stacji posrednich czyni zado$¢ zapisom we wskazanej
ustawie dot. wtasciwosci organu w zakresie
organizowania danego potaczenia.
Brak W catym dokumencie, w tym réwniez planowanych na kolejne lata inwestycji nie odnajdziemy Mamy watpliwosci, czy bez takiego zapisu kiedykolwiek bedzie mogto dojs¢ do Uwaga nieuwzgledniona.

zapiséw dot. reaktywacji linii kolejowej nr 245 relacji Aleksandréw Kujawski-Ciechocinek.

uzyskania na ten cel finansowanie a co za tym idzie wznowienia tego potaczenia.

Na odbytym spotkaniu w dniu 07.09.2023 r. w Starostwie Powiatowym w
Aleksandrowie Kujawskim Pani Aneta Jedrzejewska - Cztonka Zarzadu
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego poinformowata, ze w Planie
Zréwnowazonego Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego uwzgledniona zostanie reaktywacja linii kolejowej nr 245 relacji
Aleksandréw Kujawski-Ciechocinek, co z nas z projektu tego dokumentu nie
wvnika.

Akt prawa miejscowego jakim jest Plan Transportowy
nie jest dokumentem o charakterze inwestycyjnym.
Szczegdtowe wyjasnienie zawarte jest juz w biezacej
aktualizacji Planu na str. 85.
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11 [Urzad Gminy Biate Btota 39-40 Relacja/trasa przebiegu: Nakto nad Notecig-tochowice-tochowo-Lisi Ogon-Bydgoszcz. Mieszkancy sofectw - tochowice-tochowo-Lisi Ogon zgtaszajg potrzeby dotarcia do |Uwaga nieuwzgledniona.
ul. Szubinska 7 pracy, szkét do Bydgoszczy na godziny: 6.00, 7.00, 8.00 oraz powrotu w godz. 15-  |Linie na podstawie zezwolen obstuguje dwdch
86-005 Biate Btota 18. Funkcjonujgca na tym terenie komunikacja miejska, zdaniem mieszkaricdw, nie |przewoznikéw, wykonujac po kilkadziesigt kurséw w
jest w stanie zaspokoi¢ potrzeb przewozowych. Organizator transportu nie ma dobie. Proponowane wnioski o zmiane godzin odjazdu
obecnie mozliwosci zwiekszenia taboru. Sotectwo tochowo charakteryzuje sie zostang przekazane przewoznikom.
duzym wzrostem liczby mieszkaricow. Ponadto w Lisim Ogonie zlokalizowanych jest
wiele réznych firm oraz powstaje kolejna wielkoobszarowa hala, co moze
i przvczvnié sie do zwiekszenia notrzeb nrzewozowvch w przedmiotowvm reionie. W
12 |Osoba fizyczna 39 Tabela 5 Linia komunikacyjna nr 13 - zmiana relacji/trasy przebiegu z Bydgoszcz-Szubin - Znin- Ze wzgledu na brak istniejgcego potaczenia kolejowego w tym korytarzu Uwaga uwzgledniona.
Rogowo na Bydgoszcz-Szubin-Znin-Rogowo-Gniezno transportowym wskazane jest usprawnienie transportu publicznego dla
potudniowej czesci powiatu nakielskiego i zninskiego z Gnieznem, ktére jest
weztem transportowym i umozliwi przesiadke na pociggi osobowe i pospieszne (w
tym do Poznania). Obecna oferta KPTS w tej relacji jest niewystarczajgca. Kursow
jest za mato, brak kurséw w soboty, niedziele i Swieta.
40 Tabela 5: dodanie linii komunikacyjnej Bydgoszcz-Szubin-Kcynia-Wagrowiec (lub Gotancz). Ze wzgledu na charakter linii (potaczenie aglomeracyjne metropolii Bydgoszcz) oraz [Uwaga nieuwzgledniona.
mozliwos$¢ wydtuzenia tej linii do najblizszej stacji kolejowej we Wagrowcu (lub Linia istnieje w wykazie - Tabela 7. pkt 3.
Gotariczy) z ruchem pasazerskim do Poznania, nalezy uwzglednic¢ to potaczenie w
planie oraz uruchomic potaczenie z Kcyni do Wagrowca (lub Gotanczy) w celu
skomunikowania naszego wojewddztwa z terenami przylegtymi oraz z Poznaniem
dzieki przesiadkom na pociagi w wyzej wymienionych miejscowosciach. Potgczenie
moze by¢ nieuwzglednione w przypadku wczesniejszego uruchomienia linii
kolejowej Bydgoszcz - Szubin - Kcynia - Gotancz.
41 Zmiana zdania: "W takiej sytuacji zaktada sie uruchomienie potgczenia na dwuletni okres préobny" |Podany czas jest zbyt krétki, aby mdc realnie zbadaé potrzeby transportowe Uwaga nieuwzgledniona.
na "W takiej sytuacji zaktada sie uruchomienie potgczenia na piecioletni okres prébny". pasazerow. Doswiadczenia innych krajow pokazuja, ze potgczenie musi zapewni¢  |Okres dwuletni jest wystarczajgcy dla oceny skali
bezpieczenstwo transportowe uczniéw i 0séb pracujgcych w taki sposob, aby byli  |realnego zapotrzebowania na przewozy.
pewni, ze nie zostanie ono zlikwidowane, by méc z niego korzystac. 5 lat to obecnie
okres petnego cyklu ksztatcenia w szkole ponadpodstawowej (technikum).
54 W ramach zarzgdzania publicznym transportem zbiorowym organizator odpowiada w Wojewddztwo jako zarzadzajgcy transportem publicznym ma petnie informacji Uwaga nieuwzgledniona.
szczegolnosci dotyczacych rozktaddw jazdy i jako zarzadzajacy systemem powinien dopilnowa¢, |Tryb publikacji i aktualizacji rozktadéw jazdy oraz
Za: (dodaé punkt)- publikowanie do informacji pasazeréw rozktadéw jazdy srodkow transportui |aby podstawowe informacje o kursowaniu srodkéw transportu byto udostepnione [kompetencje poszczegdlnych podmiotéow w tym
biezace ich aktualizowanie. publiczne dla pasazeréw (na dworcach, przystankach i w Internecie) oraz zakresie jest szczegdtowo wskazany w odrebnych
aktualizowac je na biezgco. Dotyczy to zwtaszcza przewozow autobusowych. przepisach - dla przewozdéw autobusowych jest to
Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej w sprawie rozktadéw jazdy, dla
przewozdéw kolejowych - ustawa o transporcie
kolejowym.
81 Tabela 10: Punktualnosc i czestotliwos¢: (zmienic na) -minimalna liczba par pociggéw na linii Dwie pary potaczen kolejowych nie sg zalecanym przez instytucje zajmujace sie Uwaga nieuwzgledniona.
kolejowej nie moze by¢ mniejsza niz piec. transportem publicznym. Wg specjalistow zalecana minimalna ilo$¢ par pociggéw |Liczba par potgczen winna zaleze¢ od realnych potrzeb
na liniach lokalnych to 6-8 par pociggéw. Liczba 5 par jest ponizej tej liczby, jednak |przewozowych.
w Polskich warunkach jest liczbg akceptowalna.
81 Tabela 10: Punktualnos¢ i czestotliwosc: (zmienic na) -liczba kurséw w jednym kierunku na liniach [Jak wyzej. Uwaga nieuwzgledniona.
w publicznym transporcie Liczba par potaczen winna zalezeé od realnych potrzeb
autobusowym powinna wynosi¢ minimum 5 na dobe. przewozowych.
81 Tabela 10; Srodku transportowe: zmieni¢ na: $redni wiek $rodkéw transportowych w Ze wzgledu na stabg oferte transportowg w wojewddztwie nalezy dopuscic¢ Tabela okresla pozgdany standard. Propozycja

przewozach kolejowych nie powinien
przekraczac 40 lat, a w autobusowych 20 lat.

mozliwos¢ eksploatacji starszych pojazdéw. Wymuszenie na przewoznikach
odmtodzenia taboru autobusowego moze doprowadzi¢ do zwiekszania kosztow, a
tym samym ograniczenie oferty transportowej.

odrzucona ze wzgledu na fakt, ze wymagany resurs
pojazdéw nie moze byc¢ wiekszy niz okreslany przez
producenta (dla ezt jest to 30 lat, dla autobusu max. 15
lat).
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8 7 Cele powyisze zostang osiggniete gtdwnie poprzez: (dodaé punkt): - poprawe jakosci ustug przez |Nalezy dazy¢ do usprawniania transportu przez przenoszenie transportu W wojewddztwie kujawsko-pomorskim nie stwierdzono
przenoszenie potokdw pasazerskich z potaczen autobusowych na pofaczenia kolejowe w publicznego z drég na kolej, ze wzgledu na wygode przemieszczania, krétszy czas pokrywania sie korytarzy transportowych.
relacjach, w ktorych korytarze transportowe pokrywaja sie (lub sg zbiezne) podrdzy, niezaleznos¢ sieci, mniejsze obcigzenie srodowiska.
9 7 W przypadku kolejowych linii komunikacyjnychl...] uzalezniona w pierwszej kolejnosci od: Stan infrastruktury przystankowej nie jest istotny w przypadku ponownego Uwaga nieuwzgledniona
(wykresli¢ punkt): remontu infrastruktury przystankowej. uruchomienia ruchu na liniach nieczynnych. Nie wptywa na czas podrézy ani Stan infrastruktury przystankowej jest istotny w
bezposrednio na jej jakos¢, a jest czynnikiem obcigzajgcym i utrudniajgcym przypadku uruchomienia potgczen na liniach z
ewentualne przywracanie ruchu na liniach nieczynnych. Dotychczasowy stan zawieszonym ruchem pasazerskim
infrastruktury przystankowej moze by¢ poprawiony w ramach biezgcego
utrzymania, bez ponoszenia zbytecznych kosztéw inwestycyjnych
10 8 W latach 2016-2030 zaktada sie m.in. stopniowe: (doda¢ punkt) - przenoszenie linii Przenoszenie transportu z drogi na kolej ma na celu poprawe jakosci potaczen, jest |Uwaga nieuwzgledniona
transportowych z transportu autobusowego na transport kolejowy, zwtaszcza w przypadku linii  |to wazne zwtaszcza w potgczeniach aglomeracyjnych i pozwoli na usprawnienie Transport kolejowy i autobusowy winny sie wzajemnie
transportowych o charakterze aglomeracyjnym. transportu publicznego, wraz z obnizeniem ilosci samochodéw osobowych uzupetniac. Nie zaktada sie dublowania przebiegu linii,
wjezdzajgcych do centrow miast z osrodkdw peryferyjnych. stad nie jest mozliwym ,przenoszenie linii
transportowych”
11 8 W latach 2016-2030 zaktada sie m.in. stopniowe: (doda¢ punkt) - budowa zintegrowanych Budowa weztéw przesiadkowych wraz z parkingami P+R umozliwia usprawnienie Uwaga uwzgledniona
weztéw przesiadkowych wraz z parkingami P+R na liniach, zwtaszcza kolejowych, ktdre prowadzg|transportu przez zmniejszenie ilosci indywidualnych pojazdéw samochodowych
wprost do centréw miast (Bydgoszczy, Torunia, Wtoctawka). dzieki mozliwosci pozostawieniu ich w dalszej odlegtosci od centréw miast i
jednoczesnie w miejscach z dobrymi potgczeniami transportem zbiorowym.
12 9 Wykresli¢ punkt: Potgczenia komercyjne powinny by¢ dopuszczalne wytgcznie w liniach Uwaga nieuwzgledniona.
"w przewozach autobusowych: Zaktada sie, ze wiekszos$¢ potaczen opierad sie bedzie na transportowych o pewnym i statym potoku pasazeréw. Dziatanie linia Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej
przewozach komercyjnych tj. na podstawie wydawanych zezwolen.". transportowych, powinno zosta¢ zagwarantowane przez Wojewddztwo, w celu powinny mie¢ charakter uzupetniajacy, ich rola jest
zagwarantowania ciggtosci prowadzenia ruchu transportowego w przypadku przeciwdziatanie wykluczaniu komunikacyjnemu.
trudnych do przewidzenia sytuacji zewnetrznych.
13 [Gmina Gostycyn 1 43-44 Prosze o dodanie w tabeli 7 - wykaz linii komunikacyjnych realizowanych na podstawie zezwolern |Na wniosek mieszkancow zgtaszajacych potrzebe uruchomienia dodatkowych Uwaga nieuwzgledniona.

ul. Bydgoska 8
89-520 Gostycyn

dwach linii komunikacyjnych relacji:
1. tyskowo-Gostycyn-Pruszcz-Makowarsko-Koronowo-Bydgoszcz
2. Gostycyn-Wielka Klonia-Watdowo-Sepdlno Krajenskie

potaczen autobusowych

Whnioskodawca wskazuje na liczne zgtoszenia
mieszkancéw, jednak do Samorzagdu Wojewddztwa nie
naptywaty uwagi mieszkancow w tej sprawie.
Wojewddztwo rozwazy uruchomienie proponowanej
linii po zapoznaniu sie z przestanymi przez
Whnioskodawce gtosami mieszkancéw i podda analizie
przy kolejnej aktualizacji Planu transportowego
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14 (Gmina Sosno 41 Wprowadzenie do planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Dla Zmniejszenie wykluczenia komunikacyjnego powiatu sepoleniskiego szczegdlnie Uwaga nieuwzgledniona.

ul. Nowa 1 Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego linii kolejowej nr 240 na odcinku Wiecbork -Sosno - potudniowo-wschodniej jego czesci. Nie istnieje linia kolejowa w tym przebiegu.

89-412 Sosno Swiecie dla ruchu pasazerskiego.

sekretariat@sosno.pl

15 | 284 osoby fizyczne. Strony 41/42,|Whnioskuje o wydtuzenie Linii Komunikacyjnej nr 5 w zakresie linii kolejowych wojewddzkich W przestawionym Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu Uwaga nieuwzgledniona.

Wszystkie osoby ztozyty Tabela6 |przewozdw pasazerskich w transporcie kolejowym do nastepujace;j tresci: zbiorowego dla wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego pominieto miasto i gmine Linie transportowe wykraczajgce poza obszar

uwagi/propozycje zmian o (Gniezno) - Janowiec Wielkopolski - Kcynia - Nakto nad Notecia - Sepélno Kraj. - Chojnice. Janowiec Wielkopolski oraz odcinek linii kolejowej nr 281 na odcinku Kcynia - wojewddztwa kujawsko-pomorskiego muszg by¢ zgodne

tej samej tresci Gniezno, ktéry znajduje sie czeSciowo na terenie woj. Kujawsko-Pomorskiego. z Planem Transportowym wojewddztw sgsiadujgcych.
Dodanie odcinka linii kolejowej nr 281 Kcynia - Gniezno, do Linii Komunikacyjnej nr |Wojewddztwa wielkopolskie oraz pomorskie nie majg
5 oraz modernizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - |ujetej linii kolejowej nr 281 w swoich Planach
Chojnice i przywrdcenie tam ruchu pociggdw datoby nastepujgce korzysci: Transportowych. Pomimo, iz Janowiec Wielkopolski lezy
1) Przywrdcenie ruchu pasazerskiego na odcinku Gniezno - Janowiec Wielkopolski [na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, linia
- Kcynia - Nakto nad Notecia - Sepdlno Kraj. - Chojnice, co bytoby znaczagcym kolejowa, przebiegajaca przez Janowiec przekracza
narzedziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkaricow miejscowosci |kilkakrotnie obszar trzech wojewddztw na wskazanym
lezgcych przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281, w tym Janowca odcinku. Wojewddztwo tworzgc Plan Transportowy
Wielkopolskiego. uwzglednito wytgcznie istniejgcy infrastrukture. Plany
2) Mozliwosé stworzenia szybkiego i dogodnego sposobu dojazdu do Szprychy nr |dotyczace kolei duzej predkosci, do portu CPK, obecnie
1 CPK (Pomorze, Kujawy), ktéra ma przebiegac¢ przez miejscowos¢ Nakto nad dalej sg w fazie projektowania i ze wzgledu na roboczy
Notecig, co utatwitoby dostep do Centralnego Portu Komunikacyjnego dla charakter, nie mogg stanowi¢ punktu odniesienia w
mieszkaricow miejscowosci lezgcych przy omawianym odcinku linii kolejowej nr planowaniu linii komunikacyjnych w wojewddztwie.
281.
3) Utworzenie towarowej linii kolejowej na odcinku linii kolejowej nr 281 Nakto
nad Notecig - Gniezno, ktéra mogtaby odcigzy¢ z ruchu pociggéw towarowych 2
linie kolejowe:
- Nr 131 na odcinku Inowroctaw - Nowa Wie$ - Bydgoszcz
- Nr 353 na odcinku granica wojewddztwa - Inowroctaw
4) Poprawy bezpieczenstwa i zwiekszenie predkosci szlakowej dla pociggéw
towarowych z przekroczong skrajnig korzystajgcych z omawianego odcinka linii
kolejowej nr 281

Strony 41/42,|Whnioskuje o dodanie Linii Komunikacyjnej nr 17 w wykazie linii kolejowych wojewddzkich W przestawionym Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
Tabela 6 |przewozdw pasazerskich w transporcie kolejowym do nastepujace;j tresci: zbiorowego dla wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego pominieto miasto i gmine

(Gniezno) - Janowiec Wielkopolski - Kcynia - Nakto nad Notecig

Janowiec Wielkopolski oraz odcinek linii kolejowej nr 281 na odcinku Kcynia -
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Gniezno, ktéry znajduje sie czescio na terenie woj. Kujawsko-Pomorskiego.
Modernizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Nakto
nad Notecig i przywrdcenie tam ruchu pociggdéw datoby nastepujgce korzysci:

1) Przywrécenie ruchu pasazerskiego na odcinku Gniezno - Janowiec Wielkopolski
-Kcynia - Nakto nad Notecia, co bytoby znaczacym narzedziem w walce z
wykluczeniem komunikacyjnym mieszkarncéw miejscowosci lezacych przy
omawianym odcinku linii kolejowej nr 281, zwtaszcza Janowca Wielkopolskiego.

2) Mozliwos¢ stworzenia szybkiego i dogodnego sposobu dojazdu do Szprychy nr
1 CPK (Pomorze, Kujawy), ktéra ma przebiegac przez miejscowos¢ Nakto nad
Notecia, co utatwitoby dostep do Centralnego Portu Komunikacyjnego dla
mieszkaricdw miejscowosci lezgcych przy omawianym odcinku linii kolejowej nr
281.

3) Utworzenie towarowej linii kolejowej na odcinku linii kolejowej nr 281 Nakto nad
Notecig - Gniezno, ktéra mogtaby odcigzy¢ z ruchu pociggdw towarowych 2 linie
kolejowe:

- Nr 131 na odcinku Inowroctaw - Nowa Wie$ - Bydgoszcz

- Nr 353 na odcinku granica wojewddztwa - Inowroctaw

4) Poprawy bezpieczeristwa i zwiekszenie predkosci szlakowej dla pociggéw
towarowych z przekroczong skrajnig korzystajgcych z omawianego odcinka linii
kolejowej nr 281

Strony 38-41,

Whioskuje o poprawe stanu potaczen Janowca Wielkopolskiego z Bydgoszcza, Zninem i Gnieznem

W przestawionym Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

Uwaga nieuwzgledniona.

43-47 w transporcie autobusowym. zbiorowego dla wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego miasto i gmina Janowiec W relacji Janowiec Wielkopolski-Damastawek-Znin
Wielkopolski w wykazie linii komunikacyjnych w transporcie autobusowym funkcjonujg przewozy na podstawie zezwolen.
znajduje sie w $ladowe;j ilosci - zaledwie 1 linia na ogdlna liczbe 188. Proponowana nowa linia komunikacyjna wymaga
Uwzglednienie niniejszego wniosku bytoby konkretnym przyktadem walki z zbadania potrzeb przewozowych. Zostanie rozpatrzona
wykluczeniem komunikacyjnym mieszkaricéw gminy Janowiec Wielkopolski, przy kolejnej aktualizacji planu transportowego.
ktérym z racji spotecznych zalezy na lepszym skomunikowaniu gtéwnie z
Bydgoszcza, Zninem, i Gnieznem (praca, szkoty, uczelnie, sprawy urzedowe itp.).
16 |Kujawsko-Pomorskie 6 ,,~wdrozenie nowoczesnych systemdw taryfowo-biletowych, utatwiajgcych pasazerom Zgodnie z polityka transportowa Unii Europejskiej nalezy dazy¢ do ograniczania Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Stowarzyszenie Rozwoju dokonywanie optat za przejazd;,, / dodanie zdania ,,obnizenie cen biletéw komunikacyjnych tak, |liczby samochoddéw i zacheca¢ mieszkaricéw do korzystania z transportu Wojewddztwo juz w tej chwili posiada wtasng,
Transportu Publicznego aby wybér transportu publicznego byt kosztowo atrakcyjniejszy niz podréz samochodem,, publicznego. Aby tego dokonac nie wystarczy duza liczba potgczen, poniewaz atrakcyjna taryfe, ktdra jest tansza od podstawowe;j
ul. Dworcowa 60 pasazer dokonuje wyboru przejazdu transportem publicznym w tedy gdy optaca mu|taryfy przewoznikow.
86-010 Koronowo sie to ekonomicznie, dotyczy to szczegdlnie podrdzujgcych wspdlnie rodzin.
Dodano zdanie: "obnizenie cen biletow
komunikacyjnych w przypadku partycypowania przez
samorzady lokalne w zwiekszonych kosztach ustugi
przewozowej".
7 ,,Sie¢ komunikacyjna wojewddzkich przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci Plan transportowy powinien obejmowac obecnie nieczynne linie kolejowe, aby Plan transportowy obejmuje takze nieczynne w ruchu

publicznej, sktadac sie bedzie z 16 linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym i 60 linii
komunikacyjnych w transporcie autobusowym.,, / zmieni¢ liczbe kolejowych linii
komunikacyjnych z 16 na 21.

mozna byto reaktywowac na nich potgczenia. Réwniez ujecie obecnie nieczynnych
linii kolejowych bedzie istotnym argumentem dla PKP PLK aby prowadzi¢ na nich
prace remontowe umozliwiajace prowadzenie ruchu kolejowego, co czesto PKP PLK
podkresla w korespondencji z naszym Stowarzyszeniem.

pasazerskim i towarowym linie kolejowe
/komunikacyjne. Wyznaczona lista linii
komunikacyjnych zostata okreslona na moment
aktualizacji Planu. Niewykluczone s3 przysztosciowe
zmiany w wykazie linii komunikacyjnych, jednakze
zmiany te muszg zostac¢ poprzedzone szczegétowymi
analizami w zakresie potencjalnych potokdéw
podréznych, jak i parametry samej linii kolejowej musza
spetnia¢ minimalne standardy okreslone w Planie
transportowym.

Strona 14z 17




23 Na mapie sieci kolejowej brakuje nieistniejgcego, a koniecznego do wybudowania potaczenia Koniecznos$¢ ujecia budowy tego odcinka jest zasadna z uwagi na zapisy budowy tej |Uwaga nieuwzgledniona.
kolejowego pomiedzy Koronowem a linig nr 201 w okolicach stacji Stronno. linii w dokumentach strategicznych PKP PLK . Aktualizacja dotyczy zamierzen, mozliwych do
zrealizowania w perspektywie do 2030 r. Zasadnos¢
przywrocenia potaczen na wskazanych liniach
komunikacyjnych bedzie przedmiotem odrebnych analiz
w ramach planu transportowego, ktérego perspektywa
obejmie okres po 2030 r.
42 Dopisa¢ kolejowe linie komunikacyjne jako nastepne po numerze 16. Relacje w nawiasach nalezatoby uruchomi¢ po dostosowaniu/odbudowie Uwaga nieuwzgledniona.
- 17. Inowroctaw — Piotrkéw Kujawski — Konin. infrastruktury kolejowej przez PKP PLK tak, aby kursowanie pociggdw byto mozliwe. [Plan Transportowy nie jest dokumentem o charakterze
18. (Tuchola-Koronowo) Bez ujecia tych linii w Planie Transportowym PKP PLK nie ma podstaw do inwestycyjnym.
19. (Twarda Goéra — Nowe) inwestowania srodkéw finansowych, co samo w sobie jest niezrozumiate,
20. Inowroctaw — Piotrkéw Kujawski — Zduriska Wolna poréwnujac to, ze w budowe drég inwestuje sie pomimo braku wystepowania
21. Inowroctaw — Piotrkéw Kujawski — Kutno danej drogi w planie transportowym.
22. (Mogilno — Strzelno)
23. (Mogilno — Orchowo)
24. (Torun Wschodni — Torun Barbarka)
Wszystkie [Usungé w odniesieniu do transportu kolejowego stowo ,,zasadnos¢” i odmiany tego stowa. Kolej jako najbardziej ekologiczny srodek transportu i traktowany przez Unie Uwaga nieuwzgledniona.
strony Europejska jako absolutny priorytet w obszarze transportu sama przez sie jest W kontekscie alokacji Srodkéw publicznych na
dokumentu zasadna aby ja rozbudowywac i uruchamiac jak najwiecej pociggdw na wszystkich  [finansowanie infrastruktury kolejowej, pojecie

liniach kolejowych. Czynne powinny by¢ wszystkie linie kolejowe w wojewddztwie,
a minimalna liczba par pociggdw po nich kursujaca powinna wynosi¢ jedenascie.
Stosowanie okreslenia czy jakichkolwiek analiz, ktére majg przedstawic rzekoma
zasadno$¢ jest whasnie niezasadne.

Transport kolejowy w opinii Komisji Europejskiej mozna uznac za oczywistg
oczywisto$¢ w codziennych dojazdach dla mieszkancow, totez zadne analizy nie
powinny by¢ czynione pod katem ktérych dana linia jest reaktywowana czy nie.
Transport kolejowy powinien by¢ obligatoryjnie organizowany na wszystkich liniach
kolejowych tak aby pociag byt podstawowym srodkiem transportu, komunikacja
autobusowa tylko jego uzupetnieniem, a samochdd stuzyt za transport pierwszej
mili zdomu na przystacyjny parking.

Strona 15z 17

"zasadnos¢" odnosi sie do ztozonej koncepcji
odpowiedzialnosci finansowej i strategicznej, ktéra tak
Wojewddztwo jak i Panstwo musi uwzglednic przy
podejmowaniu decyzji dotyczgcych wydatkowania tych
srodkdéw. Termin "Zasadnos¢" stanowi integralng czesé
kryteridow alokacyjnych i strategicznych, ktére sa
nieodtagcznym elementem zarzadzania finansami
publicznymi w ramach ustawy o finansach publicznych.

W tym kontekscie, ustawodawstwo naktada obowigzek
wydatkowania srodkéw publicznych w sposéb
efektywny i oszczedny, dazac do osiggniecia
maksymalnych korzysci spoteczno-gospodarczych.
Jednakze, istotnym aspektem jest rowniez rozwazenie
priorytetu UE, jakim jest promowanie i inwestowanie w
nisko i zeroemisyjny transport, w tym w rozwijanie
infrastruktury kolejowej.

Nalezy podkreslic, ze priorytet ten nie moze by¢
interpretowany w sposob bezrefleksyjny, co oznacza, ze
wydatkowanie srodkéw publicznych nie powinno
odbywac sie bez wzgledu na osiggniete korzysci
spoteczne i gospodarcze. W kwestii ksztattowania
polityki finansowania potaczen kolejowych,




wspomniana zasadnos$¢ wymaga zwazenia na
dostepnosé badan i analiz ekonomicznych, ktére
potwierdzaja, ze inwestycje w kolej przyczyniajg sie do
poprawy mobilnosci, redukcji emisji CO2 oraz
zwiekszenia efektywnosci transportu publicznego, a tym
samym przynoszg korzysci zaréwno spoteczne jak i
Srodowiskowe.

17

Powiat Tucholski
ul. Pocztowa 7
89-500 Tuchola

45

Tuchola - Gostycyn - Bydgoszcz, Bydgoszcz - Gostycyn -Tuchola

Propozycja utworzenia linii komunikacyjnej w transporcie autobusowym,
bezposredniej na potrzeby uczniéw i studentéow dojezdzajgcych do miasta
wojewddzkiego - w obie strony

Uwaga nieuwzgledniona.

Miedzy Tucholg a Bydgoszcza funkcjonuje potgczenie
kolejowe, miedzy Bydgoszczg a Gostycynem
realizowane sg przewozy autobusowe.

45

Tuchola - Bystaw - Torun, Torun, - Bystaw - Tuchola

Propozycja utworzenia linii komunikacyjnej bezposredniej na potrzeby ucznidw i
studentéw dojezdzajgcych do miasta wojewddzkiego - w obie strony

Uwaga nieuwzgledniona.

Miedzy Tucholg a Bydgoszcza funkcjonuje potaczenie
kolejowe, odcinek Torun-Bydgoszcz obstugiwany jest
przez transport kolejowy i autobusowy. Miedzy
Bystawem a Tucholg przewozy autobusowe moze
zorganizowac powiat. Proponowana nowa linia
komunikacyjna wymaga zbadania potrzeb
przewozowych. Zostanie rozpatrzona przy kolejnej
aktualizacji planu transportowego.

41

Poz. 10 Bydgoszcz - Wierzchucin - Tuchola - Chojnice/wniosek o zwiekszenie taboru (dodanie Duza liczba 0s6b korzystajacych z przewozoéw pasazerskich (przepetnienie)

wagonow pasazerskich)

Uwaga nieuwzgledniona.
Zestawienie kursujgcych sktadéw nie jest przedmiotem
Planu transportowego

42

Poz. 15 Chojnice - Wierzchucin - Laskowice Pom. - Grudzigdz/wniosek o zwigkszenie taboru Duza liczba 0s6b korzystajacych z przewozoéw pasazerskich (przepetnienie)

(dodanie wagonow pasazerskich)

Uwaga nieuwzgledniona.
Zestawienie kursujgcych sktadéw nie jest przedmiotem
Planu transportowego

18

osoba fizyczna

wprowadzenie zatrzymywania sie autobusow jadacych w strone Torunia na przystankach Brzoza |po 14:20 nie zatrzymuje sie zaden autobus w strone Torunia (autobusy przejezdzaja

111, Brzoza ll, Brzoza I, G80

bez zatrzymywania sie )

Uwaga nieuwzgledniona.

Zgodnie z rozktadami jazdy autobusy na linii
komunikacyjnej relacji Torun-Ciechocinek powinny sie
zatrzymywac. Linie zostang poddane kontroli.
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wprowadzenie zatrzymywania sie pociggdéw na przystankach: Brzoza Torunska, Cierpice oraz
Choragiewka (pisownia oryginalna)

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Przewiduje sie wprowadzenie postoju na stacji Cierpice
w 2023 r. Na stacji Brzoza Toruniska w 2024, a na
posterunku Choragiewka nie istnieje odpowiednia
infrastruktura przystankowa do bezpiecznej obstugi
podréznych.

19

Miasto Inowroctaw
Al. Ratuszowa 36
88-100 Inowroctaw

22 Mapa 7
Drogi
wojewddzkie
W WOj..
Kujawsko-
pomorskim
(X11 2021 r.)

Brak na mapie zaznaczonej drogi wojewddzkiej nr 275 znajdujgcej sie w Inowroctawiu

Skoro mapa obejmuje wszystkie drogi wojewddzkie w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim, to droga 275 powinna sie na niej znalez¢

Uwaga nieuwzgledniona.

Ze wzgledu na rozdzielczo$¢ mapy nie jest mozliwe
ujecie wszystkich szczegétow, przy jednoczesnym
zachowaniu jej czytelnosci.

78

Brak uwzglednienia Inowroctawia w planowanych liniach o przebiegu CPK - Ptock - Wtoctawek -
Grudzigdz - Tczew, Tréjmiasto (CMK Pétnoc) - Lebork - Stupsk oraz Wioctawek - Torun - Bydgoszcz
- Pifa - Szczecinek - Biatogard - Kotobrzeg

Inowroctaw jest miastem uzdrowiskowym cieszgcym sie duza popularnoscig wsréd
kuracjuszy przybywajacych z catej Polski

Uwaga nieuwzgledniona.

Wojewddztwo zgodnie z prawem zobowigzane jest do
sporzadzenia Planu Transportowego potgczen o
charakterze wojewddzkim. Spétka CPK, ktéra
przygotowuje projekt przebiegu linii kolei duzych
predkosci dziata niezaleznie i nie ma potrzeby
ujmowania tych linii w Planie Transportowym
Wojewddztwa.

Plan Transportowy Wojewddztwa nie obejmuje dziatan
planowanych na terenie wojewdédztwa kujawsko-
pomorskiego, zwigzanych ze strategicznymi
inwestycjami kolejowymi, ktére beda finansowane
goéwnie z budzetu kraju, i za ktére odpowiada rzad, oraz
strategicznych inwestycji drogowych, ktére ujmujg inne
dokumenty planistyczne rzgdowe i wojewddzkie.

21

Osoba fizyczna

Signed by /
Podpisano przez

41

Wydtuzenie trasy LK nr 281 od Gniezna przez Nakto, Wiecbork do Chojnic

Cata linia musi by¢ przejezdna co poprawia jej korzysé i optacalnosc

Uwaga nieuwzgledniona.

Linie transportowe wykraczajgce poza obszar
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego muszg byc¢ zgodne
z Planem Transportowym wojewddztw sasiadujgcych.
Wojewddztwa wielkopolskie oraz pomorskie nie majg
ujetej linii kolejowej nr 281 w swoich Planach
Transportowych.

41

Dodanie do opisu do linii kolejowej nr 281 po Nakle - Wiecborka

Stacja PKP Wiecbork na LK 281, 240 jest najwiekszg stacjg po Gnieznie, Nakle i
Chojnicach. Prosze jg uwzglednic

Uwaga nieuwzgledniona.

Wykaz linii komunikacyjnych nie nalezy utozsamiac z
wykazem postojow na danej trasie. Wiecbork z racji, iz
jako 6-tysieczne miasto bedzie bez watpienia istotnym
generatorem ruchu pasazerskiego. Po ewentualnym
przywroceniu ruchu pasazerskiego na linii kolejowej nr
281, postoje z pewnoscia zostang zaplanowane postoje
handlowe.

41

Niezwtoczna rewitalizacja linii 281 i stacji PKP Wiecbork na rzecz wznowienia przewozow
pasazerskich PKP

Cata linia LK 281 po stacji PKP Wiecbork wymaga pilnego remontu aby uruchomi¢
przewozy pasazerskie PKP.

Uwaga nieuwzgledniona.

Plan transportowy nie jest dokumentem o charakterze
inwestycyjnym. Infrastruktura kolejowa nalezy do
Skarbu Panstwa i z racji wtasciwosci wszelkie wnioski w
zakresie dziatan inwestycyjnych na linii kolejowej nr 281
nalezy kierowac do Ministerstwa Infrastruktury.

41

Wopisa¢ nowa linie kolejowa z jej odbudowa na LK 240 od Swiecia przez Wiecbork do Ztotowa

Na tym odcinku wystepuje catkowite wykluczenie komunikacyjne a LK 240 figuruje
w zasobach PKP PLK do dzi$, dlatego zgtaszam jg na tym odcinku.

Uwaga nieuwzgledniona.
Nie istnieje linia kolejowa w tym przebiegu.

Wiktor Plesinski

Date / Data:
2023-10-17
17:12

Strona 17z 17




		2023-10-17T17:12:58+0200




