Zalacznik nr 1

do uchwaty Nr 16/776/24

Zarzadu Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
z dnia 16 kwietnia 2024 .

UCHWALA NR......ccovvverinennnnn
SEJMIKU WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO

Zzdnia......cceeiiiiiinnnnnnn. r.

w sprawie okreSlenia programu ochrony $Srodowiska przed halasem dla wojewo6dztwa kujawsko-
pomorskiego

Na podstawie art. 84 ust. 1, art. 119a ust. 9 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony srodowiska (Dz. U. z 2024 r. poz. 54), w zwigzku z art. 5 1 9 ustawy z dnia 30 sierpnia
2019 r. o zmianie ustawy - Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2019 r. poz. 2087), uchwala
si¢, co nastepuje:

§ 1. Okresla si¢ ,,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego”, zgodnie z zatagcznikami nr 1-5 do niniejszej uchwaty.

§ 2. Informacje ogdlne o Programie zostaly wskazane w zatgczniku nr 1 do uchwaty.

§ 3. Program w czesci dotyczacej gtownych drég potozonych poza granicami miast
o liczbie mieszkancow wigkszej niz 100 tysigcy okresla zatacznik nr 2 do uchwaty.

§ 4. Program w czesci dotyczacej glownych linii kolejowych potozonych poza
granicami miast o liczbie mieszkancow wigkszej niz 100 tysiecy stanowi zalacznik nr 3
do uchwaty.

§ 5. Program w cze$ci dotyczacej miast o liczbie mieszkancow wigkszej niz 100 tysigcy
okresla zatgcznik nr 4 do uchwaty.

§ 6. Streszczenie Programu w jezyku niespecjalistycznym stanowi zalacznik nr 5
do uchwaty.

§ 7. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Marszatkowi Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego.

§ 8. Uchwata podlega ogloszeniu w Dzienniku Urzgdowym Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego 1 wchodzi w zycie z dniem 19 lipca 2024 r.



Zatgcznik nr 1 do uchwaly Nr ..........
Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego z dnia ........ 2024 1.

Informacje ogoélne o Programie
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AKTY PRAWNE

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2024 r. poz. 54);

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisku (Dz.U. z 2023 r.
poz. 1094, z pdin. zm.);

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca
sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz. U. L 189 z dnia 18 lipca 2002 r.);
Dyrektywa Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r. ustanawiajgca wspdlne metody oceny hatasu
zgodnie z dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. U. UE. L. z 2015 r. Nr 168, str. 1,
z pbézn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 01 lipca 2021 r. w sprawie szczegétowego zakresu
danych ujetych na strategicznych mapach hatasu, sposobu ich prezentacji i formy ich przekazywania
(t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 255);

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 26 lipca 2021 r. w sprawie programu ochrony
srodowiska przed hatasem (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 271);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagar
w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii w srodowisku przez zarzqdzajgcego
droggq, linig kolejowgq, linig tramwajowgq, lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011 r. nr 140 poz. 824 ze zm.);
Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 7 wrzeénia 2021 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji (Dz. U. z 2023 r. poz. 1706);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw
hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112);

Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 30 maja 2020 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci wskaZznika
hatasu Lown (Dz. U. 2 2020 r. poz. 1018);

Dyrektywa Komisji (UE) 2020/367 z dnia 4 marca 2020 r. zmieniajgca zatqcznik Il do dyrektywy
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do ustalenia metod oceny szkodliwych
skutkow hatasu w srodowisku (Dz. U. L 67/132 z dnia 5 marca 2020 r.);

Dyrektywa Komisji (UE) 2007/2/WE z dnia 14 marca 2007 r. ustanawiajgca infrastrukture informacji

przestrzennej we Wspdlnocie Europejskiej (INSPIRE).



WYKAZ SKROTOW | POJEC UZYTYCH W DOKUMENCIE

Skroét Petna nazwa
POH, Program Program ochrony srodowiska przed hatasem
SMH Strategiczna mapa hatasu
Ustawa POS Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. z 2024 r. poz. 54)
Rozp. POH Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 26 lipca 2021 r. w sprawie
programu ochrony srodowiska przed hatasem (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 271)
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
Ustawa 00S ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania

na srodowisku (Dz.U. z 2023 r. poz. 1094, z p6zn. zm.)

Dyrektywa END

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady odnoszaca sie do oceny
i zarzadzania poziomem hatasu w Srodowisku

CNOSSOS-EU

Skrét od Common Noise Assessment Methods in Europe Union — obowigzujgce;j
metodyki wykonywania strategicznych map hatasu

Gtéwna droga

Droga, po ktérej przejezdza rocznie wiecej niz 3 miliony pojazdéw

Gtéwna linia
kolejowa

Linia kolejowa, po ktérej przejezdza rocznie wiecej niz 30 tysiecy pociggdéw

Gtowne lotnisko

Lotnisko cywilne, na ktérym rocznie odbywa sie wiecej niz 50 tysiecy operacji (startow
lub lgdowan), z wytgczeniem operacji dokonywanych wytgcznie w celach
szkoleniowych przy uzyciu samolotéw o masie startowej ponizej 5700 kg

Dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony

LDWN w ciggu wszystkich déb w roku z uwzglednieniem pory dnia, wieczoru, nocy
LN D’fugookrelsowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
W ciggu por nocy
LAeqD rownowazny poziom dzwieku A dla pory dnia
LAegN réownowazny poziom dzwieku A dla pory nocy
NHA Wskaznik dot. znacznej ucigzliwosci hatasu
HSD Wskaznik dot. znacznego zaburzenia snu
IHD Wskaznik dot. choroby niedokrwiennej serca
oou Obszar ograniczonego uzytkowania
MPZP Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
SUIKZP Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
DK, DW, DP Droga krajowa, wojewdédzka, powiatowa
GDDKIA Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
ZDW w Bydgoszczy | Zarzad Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy
GTC Gdansk Transport Company S.A.
MZD Torun Miejski Zarzad Drég w Toruniu
ZDMiKP Zarzad Drég Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy
MZIDIT Miejski Zarzad Infrastruktury Drogowej i Transportu we Wtoctawku
PKP PLK S.A. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
MOF Miejski Obszar Funkcjonalny
GIOS Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska
RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
WI0S Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
TEN-T Trans-European Transport Network, czyli Trans Europejska Sie¢ Transportowa
RPBDK2030 Rzadowy Program Budowy Drog Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.)
PEP Polityka Ekologiczna Paristwa 2030
Osl 0s$ Specjalnej Interwencji
P+R, K+R, B+R Parkingi typu Park&Ride, Kiss&Ride, Bike&Ride




1. Wstep

Hatas stanowi wuniwersalny problem, ktéry nie tylko wptywa na zdrowie
i samopoczucie, ale takze na jako$¢ zycia cztowieka.

Polityka ochrony przed hatasem, zardwno na poziomie unijnym, jak i krajowym, opiera
sie na idei prowadzenia dtugoterminowych dziatan w celu minimalizacji negatywnych skutkéw
hatasu dla ludzi i Srodowiska.

Na poziomie unijnym istnieje szereg dokumentoéw, ktore dotycza polityki ochrony
przed hatasem. W szczegdlnosci, Dyrektywa 2002/49/WE jest gtéwnym dokumentem unijnym
okreslajgcym zasady prowadzenia dziatan w tej dziedzinie. Dyrektywa ta wymaga od panstw
cztonkowskich opracowywania strategicznych map hatasu i programoéw ochrony srodowiska
przed hatasem w celu ograniczenia ucigzliwosci akustycznych w najbardziej narazonych
obszarach. W tym zakresie polska polityka ochrony przed hatasem jest zgodna z wymogami
unijnymi i opiera sie na identycznych zasadach.

Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

to dokument, ktérego celem jest zarzadzanie i kontrola hatasu w celu ochrony ludzi
i Srodowiska przed negatywnymi skutkami ucigzliwych dzwiekéw. Program obejmuje
identyfikacje i ocene Zrdodet hatasu, opracowanie strategii jego redukcji, wdrazanie
odpowiednich dziatan i zalecen, a takie okreslenie ogdlnych zasad monitorowania
i raportowania postepow z jego realizacji.

Dokument podzielono na piec¢ zatgcznikdw stanowigcych catosc:

I.  Zatacznik nr 1 — Informacje ogdlne. Cze$¢ zawierajgca informacje zgodnie

z §2 rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 26 lipca 2021 r.
w sprawie programu ochrony srodowiska przed hatasem (Dz.U. z 2024 r. poz.
271 —zw. dalej Rozp. POH).

II.  Zatgcznik nr 2— Czes¢ dotyczaca gtownych drog. Czesé zawierajgca informacje
zgodnie z §3 i §4 Rozp. POH.

lll.  Zatacznik nr 3— Czes¢ dotyczaca gtdéwnych linii kolejowych. Cze$¢ zawierajgca
informacje zgodnie z §3 i §4 Rozp. POH.

IV.  Zatgcznik nr 4— Czes$¢ dotyczaca miast powyzej 100 tys. mieszkancoéw. Czes¢
zawierajgca informacje zgodnie z §3 i §4 Rozp. POH.

V.  Zatgcznik nr 5 — Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym. Czes¢ zawierajgca
informacje zgodnie z §5 Rozp. POH.

1.1. Cel Programu

Nadrzednym celem Programu jest stworzenie mniej hatasliwego i zréwnowazonego
sSrodowiska, podniesienie Swiadomosci spoteczenstwa na temat negatywnych skutkéw hatasu
oraz wdrazanie i promowanie dziatan majgcych na celu jego ograniczenie, przy czym jest
to dziatanie wieloletnie, ktérego realizacja stata sie obowigzkiem krajéw cztonkowskich Unii
Europejskiej.



Ideg prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie ochrony przed hatasem jest
ciggte monitorowanie, analiza i ocena hatasu oraz opracowywanie skutecznych srodkow
zapobiegawczych i redukcyjnych. Polityka ta koncentruje sie na zapobieganiu odczuwania
negatywnych skutkow hatasu, takich jak problemy zdrowotne, zaktécenia komunikacyjne
czy obnizona jakos¢ zycia.

Niniejszy dokument jest pierwszym sporzgdzanym w nowej formule, wykorzystujgcym
dane ze strategicznych map hatasu opartych na metodyce obliczen CNOSSOS-EU oraz
wskaznikach zdrowotnych okreslajgcych negatywne skutki przebywania w hatasie.

W poprzednich trzech edycjach programy dla terendw miast powyzej 100 tysiecy
mieszkancow byty opracowywane przez prezydenta danego miasta oraz uchwalane przez rade
miasta, a programy dla terendw poza aglomeracja byly opracowywane przez marszatka
wojewddztwa i uchwalane przez sejmik wojewddztwa. Od IV rundy wszystkie POH (tj. dla
miast o liczbie mieszkancéw wiekszej niz 100 tysiecy, dla drég gtdéwnych, gtéwnych linii
kolejowych oraz gtéwnych lotnisk) opracowywane sg przez marszatka i uchwalane przez
sejmik wojewddztwa, a prezydenci miast, zarzgdzajgcy gtéwnymi drogami, gtéwnymi liniami
kolejowymi lub liniami kolejowymi innymi niz gtdwne, a takze Gtéwny Inspektor Ochrony
Srodowiska opiniujg projekt uchwaty zgodnie z art. 119a ust. 6 ustawy Prawo ochrony
sSrodowiska.

W wyniku szerokiej analizy dostepnych SMH, przyjeto gtéwne cele programowe oraz
okreslono kierunki, w ramach ktérych zaproponowano konkretne zadania do realizacji

w zaleznosci od witasciwosci dokumentu.
Tabela 1. Cele Programu dla wojewédztwa kujawsko-pomorskiego.

Cel nr 1. Wyeliminowanie przekroczen dopuszczalnych norm hatasu drogowego na terenach
mieszkaniowych

Kierunek 1.1 Obnizenie emisji hatasu drogowego

Kierunek 1.2 Ochrona terenéw zagrozonych hatasem drogowym

Cel nr 2. Przeciwdziatanie pogorszeniu klimatu akustycznego pochodzacego od hatasu szynowego na
terenach mieszkaniowych

Kierunek 2.1 Obnizenie emisji hatasu szynowego

Kierunek 2.2 Ochrona terendw zagrozonych hatasem szynowym

Cel nr 3. Utrzymanie emisji hatasu lotniczego na dotychczasowym poziomie

Kierunek 3.1 Wdrazanie stosownych procedur antyhatasowych oraz ich przestrzeganie i kontrola

Cel nr 4. Utrzymanie emisji hatasu przemystowego na dotychczasowym poziomie

Kierunek 4.1 Wdrazanie stosownych procedur antyhatasowych oraz ich przestrzeganie i kontrola

Cel nr 5. Przeciwdziatanie pogorszeniu klimatu akustycznego w wojewddztwie i jego negatywnym
skutkom oraz zwiekszenie powierzchni terenéw wolnych od hatasu

Kierunek 5.1 Realizacja zapiséw lokalnych i ponadlokalnych dokumentdw strategicznych oraz aktéw prawa miejscowego

Kierunek 5.2 Zwiekszenie swiadomosci zagrozenia hatasem

Kierunek 5.3 Ograniczenie wptywu hatasu w miejscu chronionym

Kierunek 5.4 Swiadome zarzadzanie zrédtem hatasu

Kierunek 5.5 Monitoring realizacji dziatart wynikajacych z POH




1.2. Organ zobowigzany do opracowania Programu

Zgodnie z art. 119aust. 1 POS marszatek wojewddztwa opracowuje projekt dokumentu
dla obszaru wojewoddztwa, ktory uchwalany jest przez sejmik wojewddztwa. Program
opracowuje sie co 5 lat, w terminie do 18 lipca, przy czym w aktualnej edyc;ji jest to termin 18
lipca 2024 roku.

Dane kontaktowe wtasciwego urzedu marszatkowskiego:

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
Pl. Teatralny 2, 87-100 Torun
E-mail: sg.sekretariat@kujawsko-pomorskie.pl

Tel: (+48) 56 62 18 571

1.3. Podstawa prawna opracowania Programu i przepisy regulujgce dopuszczalne poziomy
hatasu w srodowisku, wyrazone wskaznikami LDWN i LN

Programy ochrony srodowiska przed hatasem s opracowywane w wyniku
implementacji Dyrektywy END do krajowego porzadku prawnego. Zgodnie z przepisami
ustawy POS, a konkretnie art. 119a ust. 1, "Na podstawie strategicznych map hatasu marszatek
wojewddztwa opracowuje dla obszaru wojewddztwa projekt uchwaty w sprawie programu
ochrony srodowiska przed hatasem". Natomiast zakres Programu okreslony jest zgodnie z art.
119a ust. 3, "W programie ochrony sSrodowiska przed hatasem wskazuje sie dziatania
ograniczajgce poziom hatasu w srodowisku przedstawiony na strategicznych mapach hatasu

(..)".

Zgodnie z art. 119a ust. 9i 10 przywotanej ustawy, program ochrony srodowiska przed
hatasem jest uchwalany przez sejmik wojewoédztwa co 5 lat w terminie do 18 lipca, a jego
aktualizacja moze nastgpic przed uptywem tego terminu.

W zakresie przedmiotowego dokumentu zastosowanie ma Rozp. POH [6]. Akt ten jest
wynikiem delegacji art. 119a ust. 12 ustawy POS i ma na celu okredlenie szczegétowego
zakresu programu ochrony srodowiska przed hatasem oraz sposobu ustalania harmonogramu
dziatan zmniejszajgcych poziom hatasu w srodowisku.

Podstawe merytoryczng do opracowania POH stanowig strategiczne mapy hatasu,
przedstawiajace aktualny stan klimatu akustycznego. SMH, od IV edycji, sg realizowane
wedtug wspdlnej metody oceny hatasu stosowanej w krajach cztonkowskich Unii Europejskiej
— CNOSSOS-EU. Zostata ona wprowadzona Dyrektywg 2015/996 [4] jako standardowa metoda
oceny hatasu w Unii Europejskiej. W dokumencie tym okresla sie, ze CNOSSOS-EU jest metoda,
ktora ma by¢ stosowana w panstwach cztonkowskich do oceny hatasu generowanego przez
rozne zrédta, takie jak transport drogowy, kolejowy czy lotniczy.

SMH wskazujg obszary, na ktérych nalezy podja¢ dziatania majgce na celu ograniczenie
ponadnormatywnego hatasu. Takie obszary wyznacza sie na podstawie warstw opracowanych
podczas prac nad SMH, w szczegdlnosci poprzez mape terendw chronionych akustycznie,



ktora ukazuje tereny, ktédrym przypisano dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku. Ustala
sie je w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku, przy czym dozwolony poziom dzwieku
w Srodowisku zalezy od rodzaju Zzrédta hatasu i sposobu zagospodarowania terenu.

Klasyfikacje terenéw chronionych przeprowadza sie natomiast w oparciu o zapisy
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego (MPZP), w ktérych zgodnie z art. 114
ust. 1 ustawy POS okreéla sie funkcje terendéw podlegajacych ochronie akustycznej.
W przypadku braku uregulowan obowigzujacych MPZP oceny czy teren nalezy do terenéw
chronionych akustycznie dokonuje wiasciwy organ, na podstawie faktycznego
zagospodarowania oraz wykorzystywania tego i sgsiednich terendw, zgodnie z art. 115 ustawy
POS.

Zgodnie z polskimi przepisami, ochrong akustyczng objete sg tzw. obiekty oraz tereny
wrazliwe na hatas, dla ktérych ustala sie wartosci dopuszczalne poziomu hatasu.

Tabela 2. Dopuszczalne poziomy hatasu w sSrodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy zrédet hatasu,

z wytaczeniem hatasu powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty statkéw powietrznych oraz linie
elektroenergetyczne

Dopuszczalny dtugookresowy sredni poziom dzwieku A w dB

Pozostate obiekty i dziatalnos¢

Drogi lub linie kolejowe e A LA

Ln
i Li Li ¥
Lp. Rodzaj terenu OWN przedziat czasu OWN !
przedziat czasu przedziat czasu przedziat czasu

et oA odniesienia R ey re e 12
odniesienia rowny| odniesienia rowny| odniesienia réwny|

wszystkim dobom rownY wszystkim dobom| wszystkim porom
wszystkim
w roku w roku nocy
porom nocy
1. a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska 50 45 45 40

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
2. czasowym pobytem dzieci i mtodziezy 64 59 50 40
c) Tereny domow opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego

3. |b) Tereny zabudowy zagrodowej 68 59 55 45

c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo ustugowe

Tereny w strefie Srodmiejskiej miast powyzej 100 tys.

) - 70 65 55 45
mieszkancow

Dopuszczalne wartosci poziomdw hatasu okresla obecnie rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdw hatasu
w srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112). Wartosci dopuszczalne okresla sie dla réznych
rodzajéw wskaznikéw:

= LDWN i LN, wskazniki stosowane do prowadzenia dtugookresowej polityki

w zakresie ochrony przed hatasem;
=  LAegD i LAeqN, wskazniki stosowane do ustalania i kontroli warunkéw korzystania
ze Srodowiska w odniesieniu do jednej doby.

Przy czym wskaznik LDWN jest zdefiniowany, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra



Klimatu z dnia 30 maja 2020 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci wskaznika hatasu Lown
(Dz. U.z2020r. poz. 1018).

Wartosci dopuszczalne dla poszczegdlnych wskaznikow hatasu zalezg od rodzaju

terenu, charakteru mierzonego hatasu oraz okresu odniesienia (krotkookresowe,

dtugookresowe — obowigzujgce w POH).

1.4. Informacja o dokumentach stanowigcych podstawe do opracowania Programu wraz z

podaniem organdw i podmiotdéw, ktére je sporzadzity

Podstawg POH sg strategiczne mapy hatasu (SMH) przekazane Marszatkowi Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego przez prezydentow miast o liczbie mieszkancéw wiekszej niz
100 tysiecy (Bydgoszcz, Torun i Witoctawek), zarzadzajgcych gtownymi drogami oraz

zarzadzajacego gtownymi liniami kolejowymi.

Tabela 3. Informacje o wykonanych SMH

Organ lub jednostka . P
o . Podmiot odpowiedzialny za a_
Lp. Nazwa dokumentu odpowiedzialna za sporzadzenie . . Zrédta hatasu
X X wykonanie strategicznych map hatasu
strategicznej mapy hatasu
PrezydentBMc;aztSazfzydgoszczy AKuStiX sp. 2 0.0, tac: drosous
ves . ul. Wiosny Ludéw 54 o soWY,
. ul. Jezuicka 1 L kolejowy,
Strategiczna mapa hatasu 62-081 Przezmierowo .
1 . 85-102 Bydgoszcz . tramwajowy,
Miasta Bydgoszczy . http://www.akustix.pl
https://bip.um.bydgoszcz.pl . : przemystowy,
. e-mail: poczta@akustix.pl .
e-mail: wzr@um.bydgoszcz.pl tel. +48 61 625-68-00 lotniczy
tel.: +48 52 5858070 )
Gmina Miasta Torun z siedzibg w Internoise Marek Jucewicz, Hatas: drogowy,
Strategiczna mapa hatasu Toruniu, ul. Waty Gen. Sikorskiego ul. Witkiewicza 1A kolejowy,
2 gic pa 8, 87-100 Torur 80-319 Gdarisk tramwajowy,
Miasta Torun ) . . . .
e-mail: wsie@um.torun.pl e-mail: biuro@internoise.pl przemystowy,
tel. 56 611 86 93 tel. +48 604141039 lotniczy
Lemitor Ochrona
Srodowiska Sp. z 0.0. sp.k.
(Lider konsorcjum) ul. J. Dtugosza 40
Gmina Miasto Wtoctawek 51-162 Wroctaw
Urzad Miasta Wtoctawek tel./faks: 71 325 25 90 Hatas: drogow
3 Strategiczna mapa hatasu Zielony Rynek 11/13 e-mail: biuro@lemitor.com.pl ko.Ie'ovs v
dla miasta Wtoctawek 87-800 Wtoctawek Akustix Sp. z 0.0. rzemJ sfoy\;v
tel.: 54 424 40 00 (Cztonek konsorcjum) P ¥ v
e-mail: poczta@um.wloclawek.pl ul. Wiosny Ludéw 54
62-081 Przezmierowo
tel. 61 625 68 00
e-mail: biuro@akustix.pl
Strategiczna mapa hatasu
dla drég krajowych
: WoJeWOd.Zk!Ch' © natgzeniu Zarzad Drég Miejskich w Grudzigdzu < LEMITOR Gtéwne drogi
powyzej 3 000 000 . e Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k. .
4 o . Ul. Ludwika Warynskiego 34A na terenie
pojazddw rocznie, 86-300 Grudziads ul. Dtugosza 40 Grudziadza
zlokalizowanych a 51-162 Wroctaw 3
w granicach miasta
Grudzigdza
Zarzad Drég Powiatowych
Strategiczne mapy hatasu w Inowroctawiu z siedziba przy ECOSOUND Sp. z 0.0.
dlgdré katsyorii ul. Poznanskiej 384C ul. Miechowska 5B/7 Gtéwne drogi
5 . g' g . w Inowroctawiu, 30-055 Krakow na terenie
powiatowej na terenie ) S .
Miasta Inowroctawia e-mail: e-mail: biuro@ecosound.pl Inowroctawia
sekretariat@zdpinowroclaw.com.pl tel.: +48 518 291 043
tel.: +48 52 353 72 28 wew. 200




Lp. Nazwa dokumentu

Organ lub jednostka
odpowiedzialna za sporzadzenie
strategicznej mapy hatasu

Podmiot odpowiedzialny za
wykonanie strategicznych map hatasu

Zrédta hatasu

Strategiczna mapa hatasu
dla odcinkéw linii
kolejowych, po ktérych
6 przejezdza ponad 30 000
pociagdw rocznie.
Wojewddztwo Kujawsko-
Pomorskie

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z siedzibg w Warszawie
ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
e-mail: its@plk-sa.pl
tel.: +48 224732514

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z siedzibg w Warszawie
ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
e-mail: its@plk-sa.pl
tel.: +48 224732514

Koleje gtéwne

Strategiczna mapa hatasu
obszaréw potozonych

7 w otoczeniu drég krajowych

na terenie wojewddztwa

kujawsko-pomorskiego

Skarb Panstwa — Generalny
Dyrektor Drég Krajowych

i Autostrad, dziatajacy poprzez
Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad Oddziat w Bydgoszczy,
ul. Fordoniska 6, 85-085 Bydgoszcz

e-mail:
sekretariat_byd@gddkia.gov.pl
nr telefonu: +48 52 323 45 00

EKKOM Sp. z 0.0.
ul. dr. Jézefa Babinskiego 71 B, 30-394
Krakéw
adres e-mail: biuro@ek-kom.com
nr telefonu: +48 12 267 23 33

Drogi krajowe

Strategiczne mapy hatasu
obszaréw potozonych
w otoczeniu drég
wojewddzkich na terenie
8 wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego o ruchu
powyzej 3 000 000
pojazddw rocznie tj. 8219
poj./dobe

Zarzad Drég Wojewddzkich
w Bydgoszczy
ul. Dworcowa 80, 85-010 Bydgoszcz
e-mail: zdw.byd@zdw-bydgoszcz.pl
nr telefonu: +48 52 370 57 13

EKKOM Sp. z 0.0.
ul. dr. Jézefa Babinskiego 71 B, 30-394
Krakéw
e-mail: biuro@ek-kom.com
nr telefonu: +48 12 267 23 33

Drogi
wojewddzkie

Strategiczna Mapa Hatasu
9 koncesyjnego odcinka
Autostrady Al

Gdansk Transport Company S.A.
z siedzibg w Sopocie
ul. Powstarnicédw Warszawy 19
81 - 718 Sopot
Tel. 58 521 50 00
Fax. 58 52177 77
e-mail: gtc@gtcsa.pl

Labotest — Laboratorium Analiz
Fizykochemicznych — Marek Kozicki
ul. M. Sktodowskiej — Curie 61-67
87 —100 Torun
Tel. 56 300 03 19
Tel. 56 619 55 01
e-mail: biuro@labotest.com.pl

Autostrada Al

2. Opis obszaru objetego Programem

Wojewddztwo kujawsko-pomorskie potozone jest w pétnocnej czesci centralnej Polski.
Zajmuje obszar 17 971 km? i liczy 2 006 876 mieszkaficéw’. Urzedy i jednostki szczebla
wojewddzkiego zostaty rozdzielone pomiedzy dwa gtéwne miasta regionu. Siedziba wojewody
oraz wiekszosci urzedéw administracji panstwowej zostata ustanowiona w Bydgoszczy,
natomiast siedziba sejmiku wojewddztwa, marszatka i zarzgdu wojewddztwa oraz organow
administracji samorzgdowej w Toruniu. Pod wzgledem administracyjnym wojewodztwo dzieli
sie na 19 powiatow i 4 miasta na prawach powiatu (Bydgoszcz, Torun, Wioctawek, Grudzigdz)
oraz 144 gminy (w tym 17 miejskich, 39 miejsko-wiejskich i 88 wiejskich).

Wojewddztwo graniczy z piecioma innymi wojewddztwami: od pétnocy — z pomorskim,
od poétnocy i wschodu — z warminsko-mazurskim, od wschodu — z mazowieckim, od potudnia
—z t6dzkim, a od potudnia i zachodu — z wielkopolskim.

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim lasy zajmujg ok. 24% jego powierzchni, przy
czym czes¢ potnocna i centralna jest znacznie silniej zalesiona od potudniowej - o0 bardzo matej
lesistosci, a jednoczesnie wybitnie rolniczym charakterze. Ze wzgledu na walory srodowiskowe

1 Wszystkie dane statystyczne dotyczace powierzchni i liczby ludnosci na obszarach objetych POH pochodzg z GUS, a ich aktualnos¢ to
20.07.2023 - https://stat.gov.pl/



prawie 32% powierzchni wojewddztwa objeta jest prawng ochrong przyrody?.

Stale rozwijana sie¢ drog wojewddztwa zapewnia dobrg komunikacje wewnetrzng oraz
miedzywojewddzka.

Przez wojewddztwo przebiega szereg drog, w tym m.in.:

miedzynarodowe — E75 (w ciggu Autostrady Al) i E261 (w ciggu drogi S5);

autostrada Al;

ekspresowe: S5, S10;

krajowe nr: 10, 15, 16, 25, 55, 56, 62, 67, 80, 91;

wojewddzkie nr: 189, 200, 204, 207, 214, 217, 223, 232, 237, 238, 239, 240, 241, 242,
243, 244, 245, 246, 247, 248, 249, 250, 251, 252, 253, 254, 255, 256, 257, 258, 262,
265, 266, 267, 268, 269, 270, 272, 273 ,274, 275, 284, 291, 299, 301, 317, 391, 394,
397, 398, 399, 400, 402, 412, 498, 499, 514, 533, 534, 535, 538, 539, 541, 543, 544,
546, 547, 548, 549, 550, 551, 552, 553, 554, 556, 557, 558, 559, 560, 562, 563, 566,
569, 572,576, 578, 582, 585, 586, 589, 597, 599, 646, 649, 654, 657.
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Rysunek 1. Wojewddztwo kujawsko-pomorskie
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Szczegdlne znaczenie dla wojewddztwa maja drogi ekspresowe S5 oraz Autostrada Al.
Aktualnie trwa budowa kolejnej kluczowej trasy — S10, ktdrej nieduzy fragment znajduje
sie w Toruniu oraz powiecie torunskim.

Przez wojewddztwo przebiega w kierunku potudnikowym linia kolejowa
nr 131 (magistrala weglowa) ulokowana w Korytarzu Transportowym C-E65 (Tczew —
Bydgoszcz — Inowroctaw — Zduriska Wola — Tarnowskie Géry — Pszczyna). Do wazniejszych tras
kolejowych nalezy réwniez linia nr 353 (Poznan — Inowroctaw — Torun — Olsztyn — Korsze) oraz
nr 18 (Pita — Bydgoszcz — Torun — Wioctawek — Kutno). Najwazniejsze, regionalne wezty
kolejowe to Bydgoszcz, Torun i Inowroctaw.

W zakresie transportu lotniczego nalezy wymieni¢, m.in:

» Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Ignacego Jana Paderewskiego w Bydgoszczy;

» Lotniska cywilne, sportowe oraz lgdowiska: Lotnisko Bydgoszcz-Biedaszkowo, Lotnisko
Torun-Bielany, Lotnisko Wifoctawek-Kruszyn, Lotnisko Grudzigdz-Lisie Katy oraz
Lotnisko Inowroctaw-Latkowo.

Zakresem Programu objeto tereny potozone w bezposrednim sasiedztwie zrdodet

hatasu, dla ktérych w 2022 r. sporzadzono SMH, w szczegdlnosci:

1) Drdg, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk i Zrédet przemystowych na terenie miast
Bydgoszcz i ToruR;

2) Drdg, linii kolejowych oraz zrédet przemystowych na terenie miasta Wtoctawek;

3) Drog gtownych na terenie miasta Grudziadz;

4) Droég gtéwnych na terenie miasta Inowroctaw;

5) Drég krajowych: A1, S5, S10, DK5, DK10, DK15, DK16, DK25, DK62, DK80, DK91. Ogdtem
90 odcinkéw drég krajowych o facznej dtugosci ok. 666,4 km (zarzgdzanych przez dwa
podmioty);

6) Drog wojewoddzkich: DW223, DW237, DW238, DW240, DW241, DW251, DW254, DW266,
DW544, DW551, DW560, DW563. Ogétem 19 odcinkow drég wojewddzkich o facznej
dtugosci 73,506 km;

7) Gtéwnych linii kolejowych: nr 131 oraz nr 353. Ogdétem 10 odcinkéw linii kolejowych
o dtugosci 122,3 km.

Ze wzgledu na obowigzujgce przepisy, zrédta hatasu przemystowego w miastach
pow. 100 tys. mieszkancéw nie sg objete zakresem POH (wskazano jedynie zalecenia).

Graficzne przedstawienie lokalizacji obszaréw problemowych przedstawiono
na nastepnym rysunku.



Rysunek 2. Lokalizacja analizowanych Zrédet hatasu oraz terenéw objetych POH.
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2.1. Miasta powyzej 100 tys. mieszkancéw
BYDGOSZCZ

Bydgoszcz to jeden z dwdch najwazniejszych osrodkéw miejskich wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego i najwieksze miasto wojewddztwa. Potozona jest nad rzeka Brda,
Kanatem Bydgoskim i Wista, ktéra poprzez Przetom Fordonski zwraca sie ku Morzu
Battyckiemu. Liczy 330 038 mieszkaricow i zajmuje powierzchnie 176 km?2.

Sie¢ transportowa Bydgoszczy jest dobrze rozwinieta. Miasto ma rozbudowany uktad
drég oraz dobrze rozwinietg sie¢ tramwajowg i autobusowa, co umozliwia sprawne poruszanie
sie po miescie. Ponadto, czeSciowo w granicy miasta zlokalizowany jest port lotniczy
Bydgoszcz-Szwederowo, obstugujacy potaczenia krajowe i miedzynarodowe. Komunikacja
kolejowa odbywa sie po trzech liniach kolejowych znaczenia panstwowego oraz trzech
lokalnych.

Przez obszar Bydgoszczy przebiegajg drogi krajowe: S5, S10 (wspdlny przebieg z S5
i DK25), DK10, DK25 (wspdlny przebieg z S5 i S10) oraz DK80 oraz drogi wojewddzkie: DW223,
DW232, DW238, DW239, DW256 oraz DW293.



Najistotniejszymi na terenie Bydgoszczy sg nastepujgce ciggi drogowe:

» droga krajowa nr 80, petnigca role trasy W-Z, w ciggu: ul. Grunwaldzka — ul. Rotmistrza
W. Pileckiego — ul. Artyleryjska — ul. Kamienna — ul. Fordonska — Most Fordonski,

» droga wojewddzka nr 239, w ciggu: al. Jana Pawta Il — Most Pomorski — al. Kardynata
S. Wyszynskiego — al. Armii Krajowej,

» droga wojewddzka nr 238, w ciggu: ul. Kujawska — ul. Poznarska / ul. Grudzigdzka —
ul. Kruszwicka — ul. Grunwaldzka,

» cigg ulic: ul. Szubinska (droga wojewddzka nr 223) — ul. Poznanska / ul. Grudzigdzka —
ul. Torunska — ul. Nowotorunska,

» cigg ulic: ul. Nakielska — ul. Focha — ul. Jagielloriska — ul. Fordonska — droga wojewddzka
nr 256 w ciggu ul. Kasztelannskiej, ul. gen. W. Andersa, ul. Ostromeckiej
i ul. Wyzwolenia,

A\

droga wojewddzka nr 232 w ciggu: ul. Sutkowskiego — Trasa Uniwersytecka,
» cigg ulic: ul. Solskiego — ul. Wojska Polskiego,

A\

ul. Gdanska, prowadzgca od ul. Jagiellonskiej do granic miasta Bydgoszczy.

W SMH Bydgoszczy uwzgledniono facznie 433,3 km drég, dla ktérych stwierdzono
wystepowanie w ich obrebie natezenia ruchu wynoszacego minimum 2 500 pojazdow
na dobe.

Bydgoszcz posiada dobrze rozwinietg siec linii tramwajowych, ktdra jest sukcesywnie
modernizowana i rozbudowywana. W SMH przedstawiono stan na koniec 2021 roku, co objeto
79,2 km toréw tramwajowych, po ktérych ruch odbywat sie w ramach 10 linii. Przewozy
tramwajowe w Bydgoszczy realizowane s3 z wykorzystaniem nastepujacych typdéw
tramwajéw: Konstal 805Na, Konstal 805NM, Pesa 122N, Pesa 121NaB, Pesa 122NaB.

Miasto jest tez waznym weztem kolejowym w skali kraju, gdzie krzyzujg sie gtéwne linie
kolejowe w kierunkach wschéd-zachdd oraz pétnoc-potudnie, w tym wazna z punktu widzenia
gospodarczego magistrala weglowa. Stacja Bydgoszcz Gtdwna obstuguje rocznie ponad 2 min
pasazerow. Na terenie miasta czynne sg 3 stacje kolejowe (Bydgoszcz Gtéwna, Bydgoszcz
Les$na, Bydgoszcz Wschéd) oraz 8 przystankéw osobowych (Osowa Géra, Zachdd, tegnowo,
Brdyujscie, Politechnika, Fordon, Bielawy, Rynkowo Wiadukt). W sktad Bydgoskiego Wezta
Kolejowego wchodzg nastepujace linie kolejowe:

» Linia nr 18 — magistrala linia Pita — Kutno;

Linia nr 131 — magistrala weglowa Chorzéw Batory — Tczew;
Linia nr 201 — Nowa Wies$ Wielka — Gdynia Port;

Linia nr 209 — Kowalewo Pomorskie — Bydgoszcz Wschdd;
Linia nr 356 — Poznan Wschéd — Bydgoszcz Gtéwna;

YV V V V V

Linia nr 745 — Bydgoszcz Gtdwna — Czyzkowko.

taczna dtugosc torow kolejowych uwzglednionych w strategicznej mapie hatasu miasta
Bydgoszczy wynosi ok. 118,2 km.

W odlegtosci ok. 3,5 km od centrum Bydgoszczy znajduje sie Miedzynarodowy Port



Lotniczy im. Ignacego Jana Paderewskiego Bydgoszcz-Szwederowo (kod ICAO: EPBY).
Bydgoszcz posiada rdwniez drugie lotnisko, Bydgoszcz-Biedaszkowo (kod ICAO: EPBD), bedace
w posiadaniu Aeroklubu Bydgoskiego. Lotnisko znajduje sie w tym samym kompleksie
co Miedzynarodowy Port Lotniczy.

Bydgoszcz jest waznym osrodkiem przemystowym w regionie. W miescie dziata wiele
firm i zaktaddéw przemystowych, gtdwnie z branzy chemicznej, elektrotechnicznej, spozywczej
i maszynowej odgrywajgcych istotng role w gospodarce miasta. Poza tym dziatajg liczne centra
handlowe, markety oraz szereg dyskontdéw spozywczych. W zakresie hatasu przemystowego,
podczas prac nad SMH, wytypowano 66 obiektéw (lub grup obiektdw) moggcych mie¢ wptyw
na emisje hatasu do srodowiska. Na terenie miasta, uchwatg nr XXXIV/603/13 Sejmiku
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 20 maja 2013 r., ustanowiono Bydgoska Strefe
Przemystowg ,,ZACHEM”.

Na terenie Bydgoszczy nie ustanowiono obszaréw cichych w rozumieniu zapiséw
ustawy POS.

TORUN

Torun to drugie co do wielkosci miasto w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
z siedzibg wtadz samorzadowych - Marszatka, Zarzadu. Jest jednym z dwdch najwazniejszych
miast wojewddztwa. Liczy 172 0233 mieszkaricéw i zajmuje powierzchnie 116 km?.

Miasto jest potozone nad dwiema rzekami: Wistg i Drwecg - jego prawobrzezna czes¢
lezy na Pomorzu, zas lewobrzezna znajduje sie na Kujawach. Miasto graniczy: od potnocy
z gming tysomice, od wschodu z gming Lubicz, od potudnia z gming Wielka Nieszawka
i od zachodu z gming Ztawies Wielka.

Torun znajduje sie na trasie Transeuropejskiego Korytarza Transportowego (tzw. VI
korytarz TINA), biegngcego z Gdanska do Cieszyna i dalej przez Stowacje i Czechy na Batkany.
W korytarzu tym biegnie przechodzaca przez miasto droga krajowa nr 91 (dawna DK1) oraz
autostrada A1l okalajgca Torun od strony wschodnie;.

Najwazniejsze drogi przebiegajace przez miasto (lub czesciowo przez miasto)
zestawiono ponize;j:

» Autostrada Al (E75) w kierunku Gdanska i todzi;

Droga szybkiego ruchu S10 (potudniowa obwodnica miasta);
Droga krajowa 10 w kierunku Bydgoszczy, Szczecina i Warszawy;
Droga krajowa nr 15 w kierunku Poznania i Ostrédy;

Droga krajowa nr 80 w kierunku Bydgoszczy;

Droga krajowa nr 91 w kierunku Gdanska i todzi;

YV VYV VY

Droga wojewddzka nr 200 — Wielka Nieszawka — Cierpice;

3 https://www.torun.pl/pl/miasto/mieszkancy-dane



» Droga wojewddzka nr 257 — Torun Przybyszewskiego — Torun — rzeka Wista — Mata

Nieszawka;

» Droga wojewddzka nr 258 — Torun — Ztotoria — Silno — rzeka Wiata — Wygoda — Torun
Czerniewice;

» Droga wojewddzka nr 273 — Mata Nieszawka — Wielka Nieszawka — Cierpice;

» Droga wojewddzka nr 552 — Rézankowo — Lubicz;

» Droga wojewddzka nr 553 — w kierunku Rézankowa;

» Droga wojewddzka nr 572 — Lubicz — stacja PKP;

» Droga wojewddzka nr 585 — Podgdrska — Dybowska;

» Droga wojewddzka nr 654 — Torun — Ztotoria — Silno;

» Droga wojewddzka nr 657 - Ztotoria — Lubicz.

Torun posiada system komunikacji tramwajowej, czynnie dziatajagcy, a w ostatnich
latach gruntownie modernizowany oraz rozbudowywany. Torowiska liczg 63 770 mtp (metréw
toru pojedynczego), z czego 12 886 mtp stanowig tory wykonane w technologii zielonego
torowiska. Trasy tramwajowe sg w ok. 82% wydzielone z ruchu ulicznego, w wiekszosci sg to
linie dwutorowe. Wyjatkiem jest petla uliczna na Bydgoskim Przedmiesciu. Cata sie¢ obecnie
znajduje sie w czesci miasta potozonej na prawym brzegi Wisty — taczy wschodnie tereny
z zachodnimi oraz od 2023 r. takze potnocng czes¢ Miasta. Torun dysponuje obecnie
61 wagonami tramwajowymi. Sg to 22 tramwaje PESA Swing (w tym 11 pieciocztonowych,
6 tréjcztonowych i 5 dwukierunkowych) oraz 39 wozéw typu Konstal 805 Na, w tym
18 wagondw zmodernizowanych, ponadto posiada 1 tramwaj turystyczny i 2 wozy techniczne.

Przez Torun przebiega szereg linii kolejowych o znaczeniu miedzyregionalnym.
Torunski Wezet Kolejowy tworzg nastepujace linie kolejowe:

Linia 18: Kutno — Pita Gtowna;

Linia 353: Poznan Wschdd — Skandawa;
Linia 734: Nieszawka — Torun Gtéwny;
Linia 207: Torun wschodni — Malbork;
Linia 27: Nasielsk — Torun Wschodni;
Linia 246: Torun Wschodni — Olek;
Linia 734: Grebocin — Katarzynka.

YV VYV VYVYY

W granicach administracyjnych miasta znajdujg sie trzy dworce kolejowe: Torun
Gtéwny, Torun Miasto i Torun Wschodni oraz trzy przystanki osobowe: Torun Kluczyki, Torun
Czerniewice i Torun Grebocin.

W zachodniej czesci miasta, w dzielnicy Bielany zlokalizowane jest Lotnisko Torun (kod
ICAQO: EPTO). Jest to cywilne lotnisko obstugiwane przez Aeroklub Pomorski w Toruniu.

Torun jest siedzibg szeregu zaktadéw przemystowych, a wiodgcymi gateziami
przemystu sg farmaceutyka i kosmetyka, przemyst spozywczy, przemyst elektrotechniczny
oraz metalowy. W miescie znajduje sie 11 hipermarketéow oraz ponad 50 mniejszych
marketéw lub dyskontow.



Na terenie Torunia nie ustanowiono obszaréw cichych oraz stref przemystowych
W rozumieniu zapiséw ustawy POS.

WtOCtAWEK

Wioctawek to trzecie co do wielkosci miasto w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim.
Lezy w potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego i potozony jest
nad Wistg, przy ujsciu Zgtowigczki. Jest siedzibg powiatu wtoctawskiego i historyczng stolica
Kujaw oraz jednym z wiekszych osrodkdw administracyjnych i gospodarczych w regionie,
z dobrze rozwinietg infrastrukturg kulturalng i sportowa. Liczy 102 102 mieszkancow i zajmuje
powierzchnie 85 km?2.

Przez miasto przebiegajg drogi krajowe nr 62, 67, 91 oraz droga wojewddzka nr 252.
Najwazniejsze ciggi komunikacyjne miasta to ulice: Chopina, Okrzei, Toruniska, aleja
Kazimierza Wielkiego, Ptocka, aleja Ksiedza Popietuszki, Kruszynska, aleja Jana Pawta Il, plac
Wolnodci, Kaliska, Wieniecka, Most Marszatka Rydza-Smigtego, Kapitulna, Wiejska, Wronia,
Stoddlna, Prymasa Stefana Wyszynskiego, Brzeska, Wojskowa. W ramach SMH, analizie
poddano 486 odcinkdéw drdg o tacznej dtugosci 266,452 km.

Wtoctawek przecina linia kolejowa nr 18 Kutno-Pita Gtéwna obstugujgca ruch
pasazerski oraz towarowy. Na terenie Wtoctawka znajduja sie 3 stacje kolejowe (Wtoctawek,
Zazamcze, Brzezie) oraz jeden dworzec towarowy. Dtugosé linii kolejowych poddana analizie
w ramach SMH to 12,6 km.

W miescie obecny jest m.in. przemyst chemiczny, energetyczny, spozywczy,
precyzyjny, metalowy i materiatdw budowlanych. Siedzibe majg tu jedne z najwiekszych
przedsiebiorstw w kraju. W ramach SMH, analizie poddano 47 zaktaddéw przemystowych
zlokalizowanych terenie Wtoctawka.

Na terenie Wtoctawka nie ustanowiono obszarow cichych oraz stref przemystowych
W rozumieniu zapiséw ustawy POS.

2.2. Miasta ponizej 100 tys. mieszkaricéw

Dla miast ponizej 100 tys. mieszkarnicdw nie ma obowigzku wykonywania catosciowe;j
strategicznej mapy hatasu, obejmujgcej wszystkie rodzaje Zrodet hatasu. Jednakze
w przypadku identyfikacji drég lub kolei gtownych na takim obszarze, nalezy wykonad
stosowne opracowania. Na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego takimi miastami
sg Grudzigdz oraz Inowroctaw.

GRUDZIADZ

Grudzigdz to miasto na prawach powiatu lezgce na prawym brzegu Wisty w péfnocnej
czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Liczy 89 450 mieszkancow i zajmuje
powierzchnie 58 km?, co czyni go czwartym najwiekszym miastem wojewddztwa.

Przez miasto przebiegajg drogi krajowe nr 16, 55, 95 oraz wojewddzkie nr 498 i 534,
przy czym w ramach SMH, analizie poddano 5 odcinkéw gtéwnych drég o tgcznej dtugosci



37,3 km.

W Grudzigdzu czynne s3 dwie linie kolejowe 207 Torun — Malbork oraz 208 Dziatdowo
— Chojnice. Na terenie miasta znajduje sie 6 stacji kolejowych (Grudzigdz, Przedmiescie,
Mniszek, Owczarki, Srédmiescie, Tuszewo).

Na uwage zastuguje fakt, iz w miescie funkcjonuje komunikacja tramwajowa, po ktérej
kursujg tramwaje na trzech liniach, a ktérej sukcesywna rozbudowa moze przyczynic
sie do zmniejszenia hatasu pochodzacego od drég.

Wsrod dominujacych branzy na grudzigdzkim rynku wymieni¢ mozna przemyst:
spozywczy, metalowy, budowlany oraz lekki.

Na terenie Grudzigdza nie ustanowiono obszardw cichych oraz stref przemystowych
W rozumieniu zapiséw ustawy POS.

Tabela 4. Odcinki drég objete SMH w Grudzigdzu

Numer . . Dtugosc . .
Lp. e Nazwa odcinka (ulicy) km] Opis odcinka
1 534 UL, Hallera, ul. Warszawska 6,16 Poczatek odana: granlc‘a admlnlstracyjna Grudzigdza. Koniec
odcinka: skrzyzowanie z ul. J6zefa Wtodka.
Ul. Gdynska, ul. Droga tgkowa, ul. Jana Poczatek odcinka: granica administracyjna Grudzigdza.
2. 16 ) 10,364 B . ) L ; .
Pawta Il, ul. Paderewskiego Koniec odcinka: granica administracyjna Grudzigdza.
Ul. Szosa Torur?ska, ul. Ma.gazynolw'a, Poczatek odcinka: granica administracyjna Grudzigdza.
3. 55 ul. Peszkowskiego, ul. Solidarnosci, 9,046 . .
. Sy Koniec odcinka: rondo Generata Wtadystawa Andersa.
ul. Lotnicza, ul. Kwidzynska
4 95 Ul. Peszkowskiego 1,43 Pocijcek odc.lnka: skrzy.lzowanl.e z ul. Kc?nstthCJl 3 Maja.
Koniec odcinka: granica administracyjna Grudzigdza.
Ul. S Torunska, ul. Chetmirisk
z0sa forunska, u eiminsia, Poczatek odcinka: skrzyzowanie z drogg DK 55, ulice
ul. Wtodka, ul. Hallera, ul. Focha, Magazvnowa. Sz0sa Torufska
5. 498 ul. Pitsudskiego, ul. Karabinieréw- 10,34 . . sazy I . ' .
. . Koniec odcinka: skrzyzowanie z droga DK55, ulice
tacznik z tyskowskiego), . Sy
. . . Paderewskiego, Kwidzyriska, Jana Pawta Il.
ul. Poniatowskiego, ul. Paderewskiego

INOWROCtAW

Inowroctaw potozony jest nad Kanatem Noteckim, na Rowninie Inowroctawskiej,
w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Liczy 68 101
mieszkafcdw i zajmuje powierzchnie 30 km?, co czyni go pigtym co do wielko$ci miastem
wojewodztwa.

Przez miasto przebiegajg drogi wojewddzkie nr 251 i 275. Inowroctaw posiada
obwodnice w ciggu drég krajowych nr 15 i 25, ktdora znajduje sie poza granicami miasta.
Jednakze gtéwnymi zrédtami hatasu, oprécz uwzglednionej w SMH dla drég wojewddzkich
DW251, sg drogi powiatowe, dla ktérych przeprowadzono analizy akustyczne w ramach SMH.
Analizie poddano 11 odcinkéw gtéwnych drég (powiatowych) o tgcznej diugosci 14,26 km.
S3 to nastepujgce ulice: Kopernika, Miechowicka, al. Niepodlegtosci, al. Ratuszowa,
Wierzbinskiego, Wojska Polskiego, Poznarska, Sw. Ducha, Staszica, Dworcowa, Laubitza.

Miasto jest waznym weztem kolejowym o znaczeniu ogdlnokrajowym. Przez miasto
przebiegaja linie kolejowe:
> Linia 353 — Poznan Wschdd — Skandawa;
» Linia 131 — Chorzéw Batory — Tczew;
» Linia 742 — Inowroctaw — Inowroctaw Ragbinek;



» Linia 206 — Inowroctaw Rabinek — Drawski Mtyn;
» Linia 231 - Inowroctaw Rabinek — Mogilno.

Inowroctaw jest jednym z wazniejszych osrodkdw gospodarczych w regionie.
Rozwiniety jest tu przemyst chemiczny, szklarski, maszynowy, metalowy, poligraficzny
i spozywczy.

W miescie znajduje sie Lotnisko Inowroctaw uzytkowe przez miejscowy Aeroklub
Kujawski.

Na terenie Inowroctawia nie ustanowiono obszaréw cichych oraz stref przemystowych
W rozumieniu zapiséw ustawy POS.

Tabela 5. Odcinki drég objete SMH na terenie Inowroctawia

L.p. Nr drogi Ulica Dtugos¢ [km] km pocz. km konc.
1 3404C aleje Mikotaja Kopernika 0,522 0+000 0+522
2 3408C ul. Miechowicka 0,279 0+000 0+279
3 3410C aleja Niepodlegtosci 2,279 0+000 2+279
4 3415C aleja Ratuszowa 0,614 0+000 0+614
5 3424C ul. Macieja Wierzbinskiego 0,596 0+000 0+595
6 3425C ul. Wojska Polskiego 1,275 0+474 1+749
7 2593C ul. Poznanska 4,681 0+776 5+457
8 2594C ul. Sw. Ducha 1,025 0+912 1+937
9 3429C ul. Stanistawa Staszica 1,447 0+000 1+447
10 3431C ul. Dworcowa 0,956 0+000 0+956
11 3432C ul. Antoniego Laubitza 0,583 0+000 0+583

2.3. Opis obszaru objetego zakresem opracowania w podziale na powiaty

Ponizej scharakteryzowano poszczegdlne powiaty, dla ktérych obszaréw opracowane
zostaty strategiczne mapy hatasu poza aglomeracjami. Z opisu wytgczono miasta na prawach
powiatu oraz Grudzigdz i Inowroctaw opisane w poprzednim rozdziale.

2.3.1. Powiat aleksandrowski

Powiat aleksandrowski liczy 53 736 mieszkaficow i zajmuje powierzchnie 475 km?.
Zlokalizowany jest w potudniowej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Siedzibg wtadz
powiatu jest Aleksandréw Kujawski. Powiat graniczy z powiatami: toruniskim, inowroctawskim,
radziejowskim, witoctawskim i lipnowskim. W sktad powiatu wchodzg gminy miejskie:
Aleksandrow Kujawski, Ciechocinek, Nieszawa; gminy wiejskie: Aleksandrow Kujawski,
Bagdkowo, Koneck, Racigzek, Waganiec i Zakrzewo oraz miasta: Aleksandréw Kujawski,
Ciechocinek, Nieszawa.

Odcinki gtéwnych drég objete zakresem niniejszego dokumentu w obrebie powiatu
aleksandrowskiego zestawiono ponize;j.



Tabela 6. Odcinki gtownych drég w powiecie aleksandrowskim, dla ktérych sporzagdzono SMH
D I Opis odcinka
Rodzaj |odcinka R Pikietaz
drogi (nr pkt. = Kon Dtugos¢ (km) Nazwa
pomiar.) pocz. onc.
) W. TORUN PtD. /S10/ - W. CIECHOCINEK
krajowa | 71406 Al 157+270 164+241 6,971 /DOW266/
. W. CIECHOCINEK /DW266/ - W. WEOCLAWEK
krajowa 71407 Al 164+241 177+063 12,822 PEN. /DW252/
wojewddzka| 04133 266 0+000 3+078 3,078 CIECHOCINEK - ODOLION /A1/
wojewddzka| 04085 266 3+078 5+646 2,568 ODOLION /A1/ - ALEKSANDROW KU.

2.3.2. Powiat brodnicki

Powiat brodnicki liczy 78 057 mieszkancdw i zajmuje powierzchnie 1 040 km?2.
Zlokalizowany jest w potnocno-wschodniej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
Siedzibg witadz powiatu jest Brodnica. Powiat graniczy z powiatami: grudzigdzkim,
wabrzeskim, golubsko-dobrzyrskim i rypinskim, a od potnocy z wojewddztwem warminsko-
mazurskim oraz wojewddztwem mazowieckim na potudniowym wschodzie. W sktad powiatu
wchodzi Brodnica - gmina miejska; gminy miejsko - wiejskie: Gorzno, Jabtonowo Pomorskie;
gminy wiejskie: Bartniczka, Bobrowo, Brodnica, Brzozie, Osiek, Swiedziebnia, Zbiczno oraz
miasta: Brodnica, Gorzno, Jabtonowo Pomorskie.

Odcinki gtéwnych drég objete zakresem niniejszego dokumentu w obrebie powiatu
brodnickiego zestawiono ponizej.

Tabela 7. Odcinki gtownych drég w powiecie brodnickim, dla ktérych sporzadzono SMH
D Opis odcinka
ROdz?j odcinka Numer drogi Pikietat Dtugos¢
drogi (nr pkt. ; Nazwa
pomiar.) pocz. konc. (km)

krajowa | 71219 15 295+889 [298+425| 2,536 SZABDA /DW543/ - BRODNICA /UL. SADOWA (DW543)/

krajowa | 71226 15d 0+000 | 1+303 1,303 | BRODNICA /OBWODNICA: UL. SADOWA (DW543) - UL. KOLEJOWA/

krajowa | 71221 15 299+932 (312+808| 12,876 BRODNICA /UL. KOLEJOWA/ - GRANICA WOJEWODZTWA
wojewddzka| 04202 544 0+000 | 2+400 | 2,400 BRODNICA /PRZEJSCIE: UL. MAZURSKA (DWS560) - UL. GRABOWA/
wojewddzka| 04079 560 0+000 | 4+000 | 4,000 BRODNICA /PRZEJSCIE/

2.3.3. Powiat bydgoski

Powiat bydgoski liczy 125 436 mieszkaricow i zajmuje powierzchnie 1 394 km?.
Potozony jest w Srodkowo-zachodniej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Graniczy
z powiatami: tucholskim, swieckim, chetminskim, torunskim, inowroctawskim, zninskim,
nakielskim i sepolenskim. Siedziba wtadz powiatu znajduje sie w Bydgoszczy (miasto na
prawach powiatu - opisane w rozdziale 2.1). W sktad powiatu wchodzg gminy miejskie:
Koronowo, Solec Kujawski; gminy wiejskie: Biate Btota, Dgbrowa Chetminska, Dobrcz,
Koronowo, Nowa Wies Wielka, Osielsko, Sicienko i Solec Kujawski.

Odcinki gtéwnych drég objete zakresem niniejszego dokumentu w obrebie powiatu
bydgoskiego zestawiono ponize;j.



Tabela 8. Odcinki gtéwnych drég w powiecie bydgoskim, dla ktérych sporzagdzono SMH
ID Opis odcinka
Rodzaij odcinka ) Pikietaz
A (nr pkt. |Numer drogi an
drogi . . Dtugos¢ (km) Nazwa
pomiar. pocz. koric.
)
krajowa | 71108 S5 20+009 224625 2,616 W. SWIECIE PtD. - TRZECIEWIEC /DK56. DW256/
. 5 224625 28+319 TRZECIEWIEC /DK56. DW256/ - W. BYDGOSZCZ
krajowa | 71420 S5l 454973 46+768 6,489 PEN. /DW239/
) W. BYDGOSZCZ OPtAWIEC /DK25. DW238/ -
krajowa 71430 S5l 60+078 67+324 7,246 W. BYDGOSZCZ ZACH. /DK10. DK80/
. W. BYDGOSZCZ ZACH. /DK10/ - BYDGOSZCZ /
krajowa | 71431 S5l 67+324 67+931 0,607 GR. MIASTA/
krajowa 71431 S5l 69+091 70+754 1,663 BYDGOSZCZ /GR. MlASTA{ - W. BYDGOSZCZ
MIEDZYN
. W. BYDGOSZCZ MIEDZYN - W. BYDGOSZCZ BtONIE
krajowa | 71432 S5l 704745 74+578 3,833 /510. DK5. DW223/
) S5 58+867 61+064 W. BYDGOSZCZ BLONIE /$10. DK5. DW223/ -
krajowa | 70801 5 61+064 63+203 4,336 W. SZUBIN PEN. /UL. SIENKIEWICZA/
. NAKtO /UL. MROTECKA (DW241)/ - W.
krajowa | 71002 10 248+705 257+896 9,191 BYDGOSZCZ ZACHGD /S5. DK8O/
) W. BYDGOSZCZ BLONIE /$10. DK5. DW223/ -
krajowa 70809 S10e 0+000 8+704 8,704 W. BYDGOSZCZ PtD. /DK10. DK25. DW239/
. W. BYDGOSZCZ PtD. /DK10. DK25. DW239/ -
krajowa | 70810 10 265+368 268+285 2,917 BYDGOSZCZ /GR. MIASTA/
) BYDGOSZCZ /GR. MIASTA/ - MAKOWISKA /
krajowa 70810 10 275+150 276+946 1,796 UL. LOKALNA (DW397)/
) MAKOWISKA /UL. LOKALNA (DW397)/ - SOLEC
krajowa 70811 10 276+946 280+697 3,751 KUJ. /UL. LESNA (DW249)/
. SOLEC KUJ. /UL. LESNA (DW249)/ - PRZYLUBIE
krajowa | 70813 10 280+697 288+015 7,318 /DW349/
krajowa | 70812 10 288+015 9944220 6,205 PRZYLUBIE /DW394/ - CIERPICE /UL. TORUNSKA
(DW273)/
. W. BYDGOSZCZ PtD. /S10. DK10/ - BRZOZA /
krajowa | 70901 25 155+764 158+609 2,845 UL, LABISZYKISKA (DW254)/
) BRZOZA /UL. tABISZYNSKA (DW254)/ - NOWA
krajowa 70926 25 158+609 166+471 7,862 WIES WIELKA
. NOWA WIES WIELKA - ZtOTNIKI KUJ. /
krajowa | 70902 25 166+471 169+930 3,459 UL, WIEISKA (DW246)/
krajowa | 71207 80 16+526 18+173 1,647 BYDGOSZCZ /GR. MIASTA/ - STRZYZAWA /DW551/
) STRZYZAWA /DW551/ - ZtAWIES WIELKA /
krajowa 71208 80 18+173 20+946 2,773 UL. HANDLOWA (DW546)/
wojewddzka| 04044 223 2+800 3+206 0,406 BYDGOSZCZ /GR. MIASTA/ - MIEDZYN
wojewddzka| 04120 223 3+206 6+094 2,888 TRZCINIEC - W. BIALE BtOTA /510/
wojewddzka| 04029 551 0+000 10+000 10,000 STRZYZAWA /DK80/ - DABROWA CHEtMINSKA
wojewédzka| 04213 ngéKdzaSW"a 142+400 145+960 3,560 W. BYDGOSZCZ OPLAWIEC /S5/ - BYDGOSZCZ

Na terenie powiatu bydgoskiego wystepujg rowniez odcinki gtéwnych linii kolejowych.

Tabela 9. Odcinki gtéwnych linii kole

owych w powiecie bydgoskim, dla ktérych sporzadzono SMH

. ) Kilometraz
Nr - . Kilometraz ) L
e Nazwa linii Nazwa odcinka ) konca Dtugos¢ odcinka
linii poczatku odcinka )
odcinka
131 CHORZOW BATORY - TCZEW JAKSICE - NOWA WIES WIELKA 342+930 346+082 3,152
. BYDGOSZCZ GtOWNA —
131 CHORZOW BATORY - TCZEW MAKSYMILIANOWO 375+536 379+848 4,312
131 CHORZOW BATORY - TCZEW MAKSYMILIANOWO - LASKOWICE 379+848 393+944 14,096
POMORSKIE
2.3.4. Powiat chetminski

Powiat chetminski liczy 49 562 mieszkancéw i zajmuje powierzchnie 527 km?2.

Zlokalizowany jest w $rodkowej cze$ci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Siedzibag

powiatu jest miasto Chetmno. Powiat graniczy z powiatami: $wieckim, grudzigdzkim,



wabrzeskim, toruiskim oraz bydgoskim. W sktad powiatu wchodzi gmina Chetmno (miejska);
gminy wiejskie: Chetmno, Kijewo Krélewskie, Lisewo, Papowo Biskupie, Stolno, Unistaw oraz
miasto Chetmno.

Odcinki gtéwnych drég objete zakresem niniejszego dokumentu w obrebie powiatu
chetminskiego zestawiono ponize;.

Tabela 10. Odcinki gtéwnych drég w powiecie chetminskim, dla ktérych sporzadzono SMH

D Opis odcinka
. . | odcinka | Numer Pikietaz .,
Rodzaj drogi R Dtugosc
(nr pkt. drogi kor K Nazwa
pomiar.) pocz. onc. (km)
. W. SWIECIE ZACH. /DK91. DW240/ - CHELMNO /UL. SZOSA
krajowa 71105 91 143+233 147+674 4,441 GRUDZIADZKA/
. CHEEMNO /UL. SZOSA GRUDZIADZKA/ - CHELMNO
krajowa 71417 91 147+674 148+782 1,108 /OBWODNICA (DW550)/
krajowa 71106 91 148+782 151+862 3,080 CHE£MNO /OBWODNICA (DW550)/ - STOLNO /DK55/
krajowa 71201 91 151+862 | 163+808 11,946 STOLNO /DK55/ - KONCZEWICE /DW551/
. 101+174 105+882
krajowa - Al 1084795 1134073 8,986 GRUDZIADZ - LISEWO
krajowa - Al 113+073 116+352 3,279 LISEWO - LUBICZ

2.3.5. Powiat golubsko-dobrzynski

Powiat golubsko-dobrzynski liczy 43 547 mieszkanncow i zajmuje powierzchnie
613 km?2. Zlokalizowany jest we wschodniej cze$ci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
Siedzibg powiatu jest miasto Golub-Dobrzyn. Powiat graniczy z powiatami: wabrzeskim,
brodnickim, rypinskim, lipnowskim, torunskim. Siedziba wtadz powiatu znajduje sie w miescie
Golub-Dobrzyn. W sktad powiatu wchodzi 7 gmin: Golub-Dobrzyn (gmina miejska), Kowalewo
Pomorskie (gmina miejsko-wiejska), Ciechocin, Golub-Dobrzyri, Radomin, Zbdjno (gminy
wiejskie) oraz miasta: Golub-Dobrzyn i Kowalewo Pomorskie.

Odcinki gtéwnych drég objete zakresem niniejszego dokumentu w obrebie powiatu
golubsko-dobrzyriskiego zestawiono ponizej.

Tabela 11. Odcinki gtéwnych drég w powiecie golubsko-dobrzyrskim, dla ktérych sporzagdzono SMH

ID Opis odcinka

Rodzaj odcinka ) Pikietaz »
A (nr pkt. [Numer drogi Dtugosc
drogi . ; Nazwa
pomiar. pocz. koric. (km)

)

krajowa | 71414 15 254+362 262+456 8,094 | BRZEZNO /DK96/ - KOWALEWO POM. /PL. 700-LECIA/
. KOWALEWO POM. /UL. PLAC 700-LECIA/ -

krajowa | 71225 15 262+456 264+051 1,595 FRYDRYCHOWO /DW554/
krajowa | 71218 15 285+099 285+477 0,378 PLACHOTY /DW548/ - SZABDA /DW543/
krajowa - Al 128+063 128+967 0,904 LISEWO - LUBICZ

2.3.6. Powiat grudzigdzki

Powiat grudzigdzki liczy 40 228 mieszkaricow i zajmuje powierzchnie 728 km?2.
Zlokalizowany jest w potnocnej czesci wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Siedzibg powiatu
jest miasto Grudzigdz (miasto na prawach powiatu - opisane osobno w rozdziale 2.2). Powiat
graniczy z powiatami: Swieckim, chetminskim, wabrzeskim brodnickim, od pétnocy natomiast
z wojewddztwem pomorskim oraz warminsko-mazurskim na wschodzie. W skfad powiatu



wchodzg gminy miejskie: tasin i Radzyn Chetminski; gminy wiejskie: Grudzigdz, Gruta, tasin,
Radzyn Chetminski, Rogézno, Swiecie nad Osg. Na terenie powiatu zlokalizowane s3 2 miasta:
tasin oraz Radzyn Chetminski.

Odcinki gtéwnych drég objete zakresem niniejszego dokumentu w obrebie powiatu
grudzigdzkiego zestawiono ponize;j.

Tabela 12. Odcinki gtéwnych drég w powiecie grudzigdzkim, dla ktérych sporzadzono SMH

D Opis odcinka
. . | odcinka | Numer Pikietaz .,
Rodzaj drogi R Dtugosc
(nr pkt. drogi kor (km) Nazwa
pomiar.) pocz. oric. m
krajowa - Al 95+514 97+279 1,765 NOWE MARZY - GRUDZIADZ
krajowa - Al 97+279 101+172 3,893 GRUDZIADZ - LISEWO

2.3.7. Powiat inowroctawski

Powiat inowroctawski liczy 151 925 mieszkaficow i zajmuje powierzchnie 1 225 km?.
Zlokalizowany jest w potudniowej czesSci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Siedzibg
powiatu jest miasto Inowroctaw. Powiat graniczy z powiatami: bydgoskim, torurskim,
aleksandrowskim, radziejowskim, mogilenskim i zninskim. W sktad powiatu wchodzi gmina
Inowroctaw (miejska); gminy miejsko-wiejskie: Gniewkowo, Janikowo, Kruszwica, Pakos¢;
gminy wiejskie: Dabrowa Biskupia, Inowroctaw, Rojewo, Ztotniki Kujawskie oraz 5 miast:
Inowroctaw, Gniewkowo, Janikowo, Kruszwica i Pakosc.

Odcinki gtéwnych drég objete zakresem niniejszego dokumentu w obrebie powiatu
inowroctawskiego zestawiono ponize;.

Tabela 13. Odcinki gtéwnych drég w powiecie inowroctawskim, dla ktérych sporzadzono SMH

D Opis odcinka
: Pikietaz
Rodzaj drogi odcinka Nume.r Dtugosé
(nr pkt. drogi kor K Nazwa
pomiar.) pocz. onc. (km)

krajowa 70923 15f 3+499 6+287 2,788 MARKOWICE /OBWODNICA/ - W. TUPADLY /DW412/

krajowa 70924 15f 6+287 12+616 6,329 W. TUPADLY /DW412/ - W. JACEWO /DW252/

krajowa 70925 15f 12+616 16+928 4,312 W. JACEWO /DW252/ - W. LATKOWO /DK25/

. W. LATKOWO /DK25/ - GNIEWKOWO /UL. POWSTANCOW
krajowa 70911 15 204+325 215+584 11,259 WIELKOPOLSKICH (DW246)/
. GNIEWKOWO /UL. POWSTANCOW WIELKOPOLSKICH

krajowa 70912 15 215+584 223+821 8,237 (DW246)/ - TORUN ZACH. /$10. DK10/

krajowa 70902 25 169+931 173+834 3,903 NOWA WIES WIELKA - ZEOTNIKI KUJ. /UL. WIEJSKA (DW246)/

krajowa 70903 25 1734834 1844774 10,940 ZEOTNIKI KUJ. /UL. WIEJSKA (2D5V1V/246)/ - W. StAWECINEK /DW

krajowa 70916 62 11+103 14+339 3,236 KOBYLNIKI /DW412/ - KRUSZWICA /UL. SZOSA TRYSZCZYNSKA/
wojewddzka 04009 251 59+559 62+524 2,965 PAKOSC /PRZEJSCIE: GR. MIASTA - DW255/
wojewddzka 04007 251 62+525 73+661 11,136 PAKOSC /DW255/ - INOWROCEAW /DK25/

251/
wojewddzka 04210 dawna 184+774 188+153 3,379 StAWECINEK /DK25/ - INOWROCLAW /UL. DWORCOWA/
DK25

Na terenie powiatu inowroctawskiego wystepujg réwniez odcinki gtéwnych linii
kolejowych.



Tabela 14. Odcinki gtéwnych linii kolejowych w powiecie inowroctawskim, dla ktérych sporzadzono SMH

. N Kilometraz
Nr . ) Kilometraz , ., )
e Nazwa linii Nazwa odcinka . konca Dtugos¢ odcinka
linii poczatku odcinka )

odcinka

353 POZNAN WSCHOD - SKANDAWA GNIEZNO - JANIKOWO 80+795 89+844 9,049
353 POZNAN WSCHOD - SKANDAWA JANIKOWO - DZIARNOWO 89+844 95+709 5,865
353 POZNAN WSCHOD - SKANDAWA DZIARNOWO - INOWROCtAW 95+709 100+955 5,246
131 CHORZOW BATORY - TCZEW JAKSICE - NOWA WIES WIELKA 331+651 342+930 11,279

2.3.8. Powiat lipnowski

Powiat lipnowski liczy 63 051 mieszkaficdw i zajmuje powierzchnie 1 016 km?2. Potozony
jest we wschodniej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Graniczy z powiatami:
rypinskim, golubsko-dobrzynskim, wtoctawskim
wojewoddztwem mazowieckim na wschodzie. Siedziba wiadz powiatu znajduje sie w miescie
Lipno. W sktad powiatu wchodzg: gminy miejskie: Bobrowniki, Kikot, Lipno, gminy miejsko-
wiejskie: Dobrzyn nad Wistg, Skepe, gminy wiejskie: Chrostkowo, Lipno, Ttuchowo, Wielgie,
miasta: Lipno, Dobrzyn nad Wistg, Skepe.

toruiskim, aleksandrowskim, oraz

Odcinki gtéwnych drég objete zakresem niniejszego dokumentu w obrebie powiatu

lipnowskiego zestawiono ponize;j.

Tabela 15. Odcinki gtéwnych drég w powiecie lipnowskim, dla ktérych sporzadzono SMH

D Opis odcinka
. . Pikietaz
ROdz?j odcinka Numer drogi Dtugos¢
drogi (nr pkt. kor (km) Nazwa
pomiar.) pocz. onc. m
) OBROWO /UL. SZKOLNA (DW258)/ - KIKOL /UL.
krajowa 71418 10 3404751 3474697 6,946 SWIETOJANSKA (DW554)/
krajowa 71213 10 3474697 3554527 7,830 KIKOL /UL. SWIETOJANSKA (DW554)/ - LIPNO /DK67.
DWS557/

krajowa 71311 67 0+000 1+334 1,334 LIPNO /PRZEJSCIE: (DK10. DW557) - UL. STASZICA (DW558)/

2.3.9. Powiat mogilenski

Powiat mogilenski liczy 43 853 mieszkancéw i zajmuje powierzchnie 675 km?2.

Zlokalizowany jest w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Siedzibg powiatu jest miasto Mogilno. Powiat graniczy z powiatami: zninskim

i inowroctawskim, a od potudnia z wojewddztwem wielkopolskim. W sktad powiatu wchodzi
6 gmin: Mogilno, Strzelno (gmina miejska), Dgbrowa, Jeziora Wielkie, Mogilno, Strzelno
(gmina wiejska) oraz 2 miasta: Mogilno i Strzelno.

Odcinki gtéwnych drég objete zakresem niniejszego dokumentu w obrebie powiatu

mogilenskiego zestawiono ponize;j.

Tabela 16. Odcinki gtéwnych drég w powiecie mogileniskim, dla ktérych sporzagdzono SMH

D Opis odcinka
: Pikietaz
Rodzaj drogi odcinka Numer drogi Dtugosc
(nr pkt. ko (km) Nazwa
pomiar.) pocz. onc.
krajowa 90339 15 161+762 | 162+149 0,387 GRANICA WOJEWODZTWA - MOGILNO /DP2417C/
krajowa 70913 15 162+149 | 169+034 6,885 MOGILNO /DP2417C/ - GORYSZEWO /DW262/
krajowa 70914 15 169+034 | 180+506 11,472 GORYSZEWO /DW262/ - STRZELNO /UL. MICHELSONA (DK25)/
krajowa 70922 15 182+164 | 188+136 5,972 STRZELNO /DK25. DK62/ - MARKOWICE /OBWODNICA/




D Opis odcinka
: Pikietaz
Rodzaj drogi LN Numer drogi Dtugosc
(nr pkt. ko (km) Nazwa
pomiar.) pocz. onc.
krajowa 70923 15f 0+000 3+499 3,499 MARKOWICE /OBWODNICA/ - W. TUPADLY /DW412/
krajowa 70919 25 190+946 | 192+756 1,810 STRZELNO /PRZEJSCIE: (DK15. DK62) - UL. KOLEJOWA (DK15)/
wojewddzka | 04015 254 46+000 | 50+000 0,387 MOGILNO /PRZEJSCIE/

Na terenie powiatu mogilenskiego wystepujg réwniez odcinki gtéwnych linii

kolejowych.
Tabela 17. Odcinki gtéwnych linii kolejowych w powiecie mogileniskim, dla ktérych sporzagdzono SMH
. N Kilometraz
Nr e ) Kilometraz , .. )
e Nazwa linii Nazwa odcinka . konca Dtugos¢ odcinka
linii poczatku odcinka )
odcinka
353 | POZNAN WSCHOD - SKANDAWA GNIEZNO - JANIKOWO 68+330 80+795 12,465

2.3.10. Powiat nakielski

Powiat nakielski liczy 83 148 mieszkancéw i zajmuje powierzchnie 1 120 km?2.
Zlokalizowany jest w zachodniej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Siedziba
powiatu jest miasto Nakto nad Notecig. Powiat graniczy z powiatami: sepolenskim, bydgoskim
i zninskim oraz wojewddztwem wielkopolskim. W sktad powiatu wchodzg gminy miejsko-
wiejskie: Kcynia, Mrocza, Nakto nad Notecig, Szubin i gmina wiejska Sadki oraz miasta: Kcynia,
Mrocza, Nakto nad Notecig, Szubin.

Odcinki gtéwnych drég objete zakresem niniejszego dokumentu w obrebie powiatu
nakielskiego zestawiono ponize;j.

Tabela 18. Odcinki gtéwnych drég w powiecie nakielskim, dla ktorych sporzadzono SMH

D Opis odcinka
: Pikietaz
Rodzaj drogi odcinka Nume.r Dtugosé
(nr pkt. drogi kor (km) Nazwa
pomiar.) pocz. onc. m
. 5 63+203 70+988 W. BYDGOSZCZ BtONIE /S10. DK5. DW223/ - W. SZUBIN PtN.
krajowa | 70801 S5 86+498 | 874309 | °°% /UL. SIENKIEWICZA/
krajowa 70814 S5 874309 00+823 3514 W. SZUBIN PtN. /UL. SIENKIEWICZA/ - W. SZUBIN PtD.
/DW247/
krajowa 71435 S5 90+823 95+599 4,776 W. SZUBIN P£D. /DW247/ - W. PALUKI
krajowa 71436 S5 95+599 99+330 3,731 W. PALUKI - W. ZNIN PtN. /DW251/
krajowa 71001 10 219+283 237+165 17,882 GRANICA WOJEWODZTWA - NAKLO /UL. MROTECKA (DW241)/
krajowa 71002 10 2374165 2484705 11,540 NAKLO /UL. MROTECKA (DW241)/ - W. BYDGOSZCZ ZACHOD
/S5. DK80/
wojewddzka | 04056 241 70+921 73+604 2,683 NAKEO NAD NOTECIA /GR. MIASTA/ - PATEREK /DW246/

2.3.11. Powiat rypinski

Powiat rypinski liczy 41 404 mieszkaicdw i zajmuje powierzchnie 587 km?2.
Zlokalizowany jest we wschodniej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Siedzibg
powiatu jest miasto Rypin, ktore jest jedynym miastem w granicach powiatu. Powiat graniczy
z powiatami: brodnickim, golubsko-dobrzynskim, torunskim, lipnowskim oraz wojewddztwem
mazowieckim od wschodu. W sktad powiatu wchodzg gminy: Rypin (miejska); gminy wiejskie:
Brzuze, Rogowo, Rypin, Skrwilno, Wapielsk oraz miasto Rypin.

Odcinki gtéwnych drég objete zakresem niniejszego dokumentu w obrebie powiatu



rypinskiego zestawiono ponizej.

Tabela 19. Odcinki gtéwnych drég w powiecie rypinskim, dla ktérych sporzagdzono SMH

D Opis odcinka
. . | odcinka | Numer Pikietaz ..
Rodzaj drogi . Dtugosc
(nr pkt. drogi ko K Nazwa
pomiar.) pocz. onc. (km)
wojewodzka | 04206 563 0+000 24300 2,300 RYPIN /PRZEJSCIE: UL. WARSZAWSKA (DW56) - UL. SADOWA/

2.3.12. Powiat sepolenski

Powiat sepoleniski liczy 39 218 mieszkaricdw i zajmuje powierzchnie 791 km?2.
Zlokalizowany jest w potnocno-zachodniej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
Siedzibg powiatu jest miasto Sepdlno Krajenskie, jednak niektére jednostki organizacyjne
powiatu mieszczg sie w Kamieniu Krajenskim i Wiecborku. Powiat graniczy z powiatami:
tucholskim, bydgoskim, nakielskim i wojewddztwem wielkopolskim od zachodu
oaz wojewddztwem pomorskim od potnocy. W sktad powiatu wchodzg gminy miejsko-
wiejskie: Kamien Krajenski, Sepdlno Krajenskie, Wiecbork; gmina wiejska: Sosno oraz trzy
miasta: Kamien Krajenski, Sepdlno Krajenskie i Wiecbork.

Odcinki gtéwnych drég objete zakresem niniejszego dokumentu w obrebie powiatu
sepolenskiego zestawiono ponizej.

Tabela 20. Odcinki gtéwnych drég w powiecie sepoleniskim, dla ktérych sporzadzono SMH

D Opis odcinka
. . | odcinka | Numer Pikietaz L.
Rodzaj drogi . Dtugosc
(nr pkt. drogi ; K Nazwa
pomiar.) pocz. konic. (km)
) SEPOLNO KRAJ. /PRZEJSCIE: UL. KOSCIUSZKI (DW241) -
krajowa 71006 25 93+242 94+667 1,43 UL. SIENKIEWICZA (DW241)/

2.3.13. Powiat Swiecki

Powiat $wiecki liczy 95 359 mieszkaricow i zajmuje powierzchnie 1 474 km?. Potozony
jest w potnocnej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Graniczy z powiatami:
tucholskim, bydgoskim, chetminskim, grudzigdzkim oraz na podtnocy z wojewddztwem
pomorskim. Siedzibg wtadz powiatu jest miasto Swiecie. W sktad powiatu wchodzg gminy
miejsko-wiejskie: Nowe, Pruszcz, Swiecie; gminy wiejskie: Bukowiec, Dragacz, Drzycim,
Jezewo, Lniano, Osie, Swiekatowo, Warlubie oraz miasta Nowe, Pruszcz, Swiecie.

Odcinki gtéwnych drég objete zakresem niniejszego dokumentu w obrebie powiatu
Swieckiego zestawiono ponize;j.

Tabela 21. Odcinki gtéwnych drég w powiecie swieckim, dla ktérych sporzadzono SMH

D Opis odcinka
. . | odcinka | Numer Pikietaz .,
Rodzaj drogi . Dtugosc
(nr pkt. drogi ; km) Nazwa
pomiar.) pocz. konc. (km
krajowa - Al 65+789 75+000 9,211 GRANICA WOJ. POMORSKIEGO - WARLUBIE
krajowa - Al 75+000 89+450 14,450 WARLUBIE — NOWE MARZY
krajowa - Al 89+450 95+515 6,065 NOWE MARZY - GRUDZIADZ
krajowa 71116 5c 0+000 10+456 10,456 W. NOWE MARZY /A1. DK91/ - W. SWIECIE PtN. /S5/




D Opis odcinka
. Pikietaz
Rodzaj drogi odcinka Nume.r Dtugos¢
(nr pkt. drogi kor K Nazwa
pomiar.) pocz. onc. (km)
krajowa 71104 S5c 10+456 174705 7249 W. SWIECIE P£N. /DK5. DW272/ - W. SWIECIE ZACH. /DK91.
DW240/
krajowa 71107 S5 0+000 5+005 5,005 W. SWIECIE ZACH. /DK91. DW240/ - W. SWIECIE PtD.
. 5 5+005 6+000 .
krajowa 71108 S5 6+000 204010 15,005 W. SWIECIE PtD. - TRZECIEWIEC /DK56. DW256/
krajowa 71111 16 0+000 4+634 4,634 DOLNA GRUPA /DK91. DW272/ - GRUDZIADZ /GR. MIASTA/
. W. SWIECIE ZACH. /DK91. DW240/ - CHELMNO /UL. SZOSA
krajowa 71105 91 138+742 143+234 4,492 GRUDZIADZKA/
wojewddzka 04097 240 60+600 65+921 5,321 PRZYSIERSK - W. SWIECIE ZACH. /DK5, DK91/

Na terenie powiatu swieckiego wystepujg rowniez odcinki gtéwnych linii kolejowych.

Tabela 22. Odcinki gtéwnych linii kolejowych w powiecie swieckim, dla ktérych sporzadzono SMH
. N Kilometraz
Nr _— . Kilometraz i L
o Nazwa linii Nazwa odcinka i korica Dtugos¢ odcinka
linii poczatku odcinka )
odcinka
. MAKSYMILIANOWO - LASKOWICE
131 CHORZOW BATORY - TCZEW POMORSKIE 393+944 4224552 28,608
131 CHORZOW BATORY - TCZEW LASKOWICE POMORSKIE — GORKI 422+552 450+788 28,236

2.3.14. Powiat torunski

Powiat torunski liczy 123 040 mieszkaricOw i zajmuje powierzchnie 1 230 km?Z.
Zlokalizowany jest w centralnej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Siedzibg powiatu
jest Torun miasto na prawach powiatu - opisane w rozdziale 2.1). Powiat graniczy z powiatami:
chetminskim,  wabrzeskim,  golubsko-dobrzynskim, lipnowskim, aleksandrowskim,
inowroctawskim i bydgoskim. W sktad powiatu wchodzi jedna gmina miejska: Chetmza oraz
gminy wiejskie: Chetmza, Czernikowo, Lubicz, tubianka, tysomice, Obrowo, Wielka Nieszawka
i Ztawies Wielka.

Odcinki gtéwnych drég objete zakresem niniejszego dokumentu w obrebie powiatu
torunskiego zestawiono ponize;j.

Tabela 23. Odcinki gtéwnych drég w powiecie torunskim, dla ktérych sporzgdzono SMH

D Opis odcinka
. Pikietaz
Rodzaj drogi odcinka Nume.r Dtugosé
(nr pkt. drogi kor (km) Nazwa
pomiar.) pocz. ofic. m
116+349 128+063
krajowa - Al 128+967 141+018 24,031 LISEWO - LUBICZ
141+498 141+764

krajowa - Al 141+764 151+900 10,136 LUBICZ - CZERNIEWICE

. W. LUBICZ /DK10. DK80/ (GRANICA ODC. KONCESYJNEGO) -
krajowa 71206 Al 151+900 | 152+369 0,469 W. TORUN PED. /$10/
krajowa 71406 Al 1524369 | 157+271 4,902 W. TORUN PiD. /S10/ - W. CIECHOCINEK /DW266/
krajowa 70812 10 2944219 | 301+124 6,905 PRZYLUBIE /DW394/ - CIERPICE /UL. TORUNSKA (DW273)/

. 10 0+000 1+333 CIERPICE /UL. TORUNSKA (DW273)/ - W. TORUN ZACH. /510.
krajowa | 70815 | 0. | 3014124 | 3044899 | 108 DK15/
krajowa 71223 510a 14333 2+174 0,841 W. TORUN ZACH. - TORUN /GR. MIASTA/
krajowa 71223 S10a 2+774 3+950 1,176 TORUN /GR. MIASTA/ - TORUN /GR. MIASTA/
krajowa 71223 S10a 7+164 12+165 5,001 TORUN /GR. MIASTA/ - W. TORUN P#D.
krajowa 71211 10 315+942 317+415 1,473 W. LUBICZ /A1. DK8O/ - LUBICZ /UL. GREBOCKA (DW552)/

. LUBICZ /PRZEJ§CIE: UL. GREBOCKA (DW552) - UL.
krajowa 71224 10 317+415 319+509 2,094 KOMUNALNA (DW657)/
krajowa 71212 10 319+509 323+832 4,323 LUBICZ /UL. KOMUNAI}NDCV(E?BV;//GW)/ - DOBRZEJEWICE




D Opis odcinka
: Pikietaz
Rodzaj drogi odcinka Nume.r Dtugos¢
(nr pkt. drogi kor (km) Nazwa
pomiar.) pocz. ofic. m

krajowa 71419 10 323+832 | 328+936 5,104 DOBRZEJEWICE /DW569/ - OBROWO /UL. SZKOLNA (DW258)/

. OBROWO /UL. SZKOLNA (DW258)/ - KIKOt /
krajowa 71418 10 328+936 | 340+751 11,815 UL. SWIETOJAKISKA (DW554)/

. GNIEWKOWO /UL. POWSTANCOW WIELKOPOLSKICH
krajowa 70912 15 223+821 229+355 5,534 (DW246)/—TORUI\] ZACH. /510. DK10/
krajowa 70918 15 229+355 | 230+621 1,266 TORUN ZACH. /S10. DK10/ - TORUN /GR. MIASTA/
krajowa 71215 15 244+539 245+222 0,683 TORUN /GR. MIASTA/ - GREBOCIN /UL. LUBICKA (DW552)/
krajowa 71216 15 245+222 | 251+540 6,318 GREBOCIN /UL. LUBICKA (DW552)/ - BRZEZNO /DK96/
krajowa 71414 15 251+540 | 254+362 2,822 BRZEZNO /DK96/ - KOWALEWO POM. /PL. 700-LECIA/
krajowa 71208 20 204950 294715 8,765 STRZYZAWA /DW551/ - ZLAWIES WIELKA /UL. HANDLOWA

(DW546)/
krajowa 71209 80 294715 444241 14,526 ZLAWIES WIELKA /UL. HANDLOWA (DW546)/ - TORUN /GR.
MIASTA/

krajowa 71210 80 534563 53+991 0,428 TORUN /GR. MIASTA/ - W. LUBICZ /A1. DK10/
krajowa 71201 91 163+804 | 168+610 4,806 STOLNO /DK55/ - KONCZEWICE /DW551/
krajowa 71203 91 1734599 | 180+609 7,010 GRZYWNA /DW589/ - tYSOMICE /UL. SADOWA (DW552)/
krajowa 71204 91 180+609 | 183+843 3,234 £YSOMICE /UL. SADOWA (DW552)/ - TORUN /GR. MIASTA/

. TORUN /GR. MIASTA/ - NOWY CIECHOCINEK /UL. SZOSA
krajowa 71302 91 198+149 | 203+577 5,428 CIECHOCIKISKA (DW266)/

wojewodzka | 04031 551 34+069 36+734 2,665 CHEtMZA /PRZEJSCIE/

2.3.15. Powiat tucholski

Powiat tucholski liczy 47 109 mieszkaricdw i zajmuje powierzchnie 1 075 km?2.
Zlokalizowany jest w potnocno-zachodniej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
Siedzibg powiatu jest miasto Tuchola. Powiat graniczy z powiatami: swieckim, bydgoskim,
sepolenskim, a od potnocy z wojewddztwem pomorskim. W sktad powiatu wchodzi gmina
miejsko-wiejska Tuchola oraz gminy wiejskie: Cekcyn, Gostycyn, Kesowo, Lubiewo, Sliwice
i miasto Tuchola.

Odcinki gtéwnych drég objete zakresem niniejszego dokumentu w obrebie powiatu
tucholskiego zestawiono ponizej.

Tabela 24. Odcinki gtéwnych drég w powiecie tucholskim, dla ktérych sporzadzono SMH

D Opis odcinka
. Pikietaz
Rodzaj drogi odcinka Nume.r Dtugos¢
(nr pkt. drogi kor (km) Nazwa
pomiar.) pocz. onc. m
wojewddzka 04048 237 21+200 22+500 1,300 TUCHOLA /PRZEJSCIE 1: DW237 - DW237/
wojewodzka | 04185 240 22+500 25+238 2,738 TUCHOLA /PRZEJSCIE 2: DW237 - GR. MIASTA/

2.3.16. Powiat wabrzeski

Powiat wabrzeski liczy 32 756 mieszkancow i zajmuje powierzchnie 501 km?.
Zlokalizowany jest w poétnocno-wschodniej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
Siedzibg powiatu jest miasto Wabrzezno. Powiat graniczy z powiatami grudzigdzkim,
brodnickim, golubsko-dobrzynskim, toruriskim, chetminskim. W sktad powiatu wchodzi gmina
miejska: Wabrzezno; gminy wiejskie: Debowa taka, Ksigzki, Ptuznica, Rynsk oraz miasto
Wabrzezno.

Odcinki gtéwnych drég objete zakresem niniejszego dokumentu w obrebie powiatu
wabrzeskiego zestawiono ponize;.



Tabela 25. Odcinki gtéwnych drég w powiecie wabrzeskim, dla ktérych sporzagdzono SMH

D Opis odcinka
: Pikietaz
Rodzaj drogi CLELE Nume.r Dtugosc
(nr pkt. drogi kor K Nazwa
e pocz. ofic. (km)
krajowa - Al 105+877 108+796 2,919 GRUDZIADZ - LISEWO

2.3.17. Powiat wtoctawski

Powiat wtoctawski liczy 82 599 mieszkaicéw i zajmuje powierzchnie 1 472 km?2.
Zlokalizowany jest w potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
Siedziba powiatu jest miasto Wtoctawek (miasto na prawach powiatu - opisane w rozdziale
2.1). Powiat graniczy z powiatami: radziejowskim, aleksandrowskim, lipnowskim oraz z trzema
wojewoddztwami, od potudnia wielkopolskim i tddzkim oraz na wschodzie z mazowieckim.
W sktad powiatu wchodzi jedna gmina miejska, Kowal; gminy miejsko-wiejskie: Brzesc
Kujawski, Chodecz, Izbica Kujawska, Lubien Kujawski, Lubraniec; gminy wiejskie: Baruchowo,
Boniewo, Chocen, Fabianki, Kowal, Lubanie, Wtoctawek oraz 6 miast: Kowal, Brzes¢ Kujawski,
Chodecz, Izbica Kujawska, Lubien Kujawski oraz Lubraniec.

Odcinki gtéwnych drég objete zakresem niniejszego dokumentu w obrebie powiatu
wioctawskiego zestawiono ponizej.

Tabela 26. Odcinki gtéwnych drég w powiecie wioctawskim, dla ktérych sporzgdzono SMH

D Opis odcinka
. . | odcinka | Numer Pikietaz L.
Rodzaj drogi R Dtugosc
(nr pkt. drogi kor (km) Nazwa
pomiar.) pocz. oric. m
krajowa 71407 Al 177+063 187+180 10,117 W. CIECHOCINEK /DW266/ - W. WLOCtAWEK PtN. /DW252/
krajowa 71408 Al 187+180 195+946 8,766 W. WEOCLAWEK PEN. /D\//\éiSGZZ//— W. WEOCEAWEK ZACH.
krajowa 71409 Al 195+946 216+706 20,760 W. WtOCtAWEK ZACH. /DK62/ - W. KOWAL /DK91/
krajowa 71410 Al 216+706 230+818 14,112 W. KOWAL /DK91/- GRANICA WO) EWODZTWA
krajowa 71308 62 574247 624338 5,091 BRZESC KUJ. /UL. KOLEJOWA (DW270)/ - W. WLOCLAWEK
ZACH. /A1/
krajowa 71413 62 62+338 66+463 4,125 W. WtOCtAWEK ZACH. /A1/ - WLOCtAWEK /GR. MIASTA/
. 91 0+000 0+400 WtOCLAWEK /GR. MIASTA/ - KOWAL /UL. KAZIMIERZA
krajowa 71304 | 910 | 2484249 | 257:010 | 2161 WIELKIEGO/

2.3.18. Powiat zninski

Powiat zniniski liczy 67 936 mieszkancOw i zajmuje powierzchnie 985 kmZ.
Zlokalizowany jest w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
Siedzibg powiatu jest miasto Znin. Powiat graniczy z powiatami nakielskim, bydgoskim,
inowroctawskim, mogilenskim oraz wojewddztwem wielkopolskim na zachodzie. W skfad
powiatu wchodzg gminy miejsko-wiejskie: Barcin, Gasawa, Janowiec Wielkopolski, tabiszyn,
Znin; gminy wiejskie: Rogowo oraz 5 miast: Barcin, Gagsawa, Janowiec Wielkopolski, tabiszyn,
Znin.

Odcinki gtéwnych drég objete zakresem niniejszego dokumentu w obrebie powiatu
Zninskiego zestawiono ponizej.



Tabela 27. Odcinki gtéwnych drég w powiecie zniriskim, dla ktérych sporzadzono SMH

D Opis odcinka
. Pikietaz
Rodzaj drogi LN Nume.r Dtugosc
(nr pkt. drogi kor K Nazwa
pomiar.) pocz. onc. (km)
krajowa 71436 S5 99+330 105+648 6,318 W. PALUKI - W. ZNIN PtN. /DW251/
krajowa 71437 S5 105+648 | 107+803 2,155 W. ZNIN PtN. /DW251/ - W. ZNIN ZACH. /UL. ALIANTOW/
krajowa 71438 S5 107+803 1124310 4,507 W. ZNIN ZACH. /UL. ALIANTOW/ - W. BISKUPIN
krajowa 71439 S5 112+310 121+566 9,256 W. BISKUPIN - W. ROGOWO
krajowa 71440 S5 121+566 125+630 4,064 W. ROGOWO - W. LUBCZ
krajowa 71441 SSSSh 125+630 130+894 5,264 W. LUBCZ - GRANICA WOJEWODZTWA
wojewddzka 04008 251 34+476 40+595 6,119 W. ZNIN ZACH. /S5/ - MURCZYN /DW253/

2.4. Identyfikacja i opis ograniczen zwigzanych z utworzonymi na tym obszarze obszarami
ograniczonego uzytkowania lub strefami przemystowymi lub wyznaczonymi obszarami
cichymi

Na obszarze objetym Programem nie zidentyfikowano obszaréw ograniczonego
uzytkowania oraz obszaréw cichych, a jedyna strefa przemystowa (w rozumieniu ustawy POS)
znajduje sie w Bydgoszczy (por. rozdz. 2.1).

3. Historia udziatu spoteczenstwa w opracowaniu dokumentu

Zgodnie z wyktadnig art. 119a ust. 5 ustawy POS marszatek wojewddztwa przy
opracowywaniu programu ochrony srodowiska przed hatasem zapewnia udziat spoteczeristwa
na zasadach i w trybie okreslonych w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Niniejszy rozdziat zostanie uzupetniony w korncowej wersji dokumentu.
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1. Wstep

Niniejszy dokument stanowi Zatacznik nr 2 opracowania POH bedacy integralng

czescig uchwaty i obejmuje tereny potozone w sgsiedztwie odcinkdw drog krajowych,
wojewaddzkich i powiatowych o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddow rocznie,
zlokalizowanych w granicach administracyjnych wojewoédztwa kujawsko-pomorskiego, na
terenach poza aglomeracjami, tj. z wyfagczeniem miast na prawach powiatu — Bydgoszczy,
Torunia oraz Wioctawka.

Zakresem niniejszego zatgcznika objeto tereny potozone w bezposrednim sasiedztwie

gtdwnych drég poza aglomeracjami, dla ktérych w 2022 r. sporzadzono SMH,

w szczegdlnosci:

8) Drog gtéwnych na terenie miasta Grudzigdz;

9) Drég gtdwnych na terenie miasta Inowroctaw;

10) Drog krajowych: A1, S5, S10, DK5, DK10, DK15, DK16, DK25, DK62, DK80, DK91. Ogdtem
90 odcinkdw drdg krajowych o fgcznej dtugosci ok. 666,4 km (zarzadzanych przez dwa
podmioty);

11) Drég wojewddzkich: DW223, DW237, DW238, DW240, DW241, DW251, DW254, DW266,
DW544, DW551, DW560, DW563. Ogétem 19 odcinkow drég wojewddzkich o facznej
dtugosci 73,506 km.

Szczegétowy opis obszarow objetych niniejszym Programem znajduje sie
w Zatgczniku 1.

Rysunek 3. Lokalizacja gtéwnych drég objetych zakresem opracowania

N ‘?;‘”‘x,s/“_ﬂ“""}

A P
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T "1 Granica wojewddztwa

[_] Granica powiatu

—— Drogi krajowe
Autostrada Al

— Drogi wojewddzkie

=== Drog na terenie Grudziadza

— Drogi na terenie Inowroclawia

Zrédto: materialy wiasne



2. Uzasadnienie zakresu zagadnien objetych programem

2.1. Dane i wnioski wynikajgce ze sporzadzonych strategicznych map hatasu

Ponizsze informacje  opracowano na podstawie  danych znajdujacych

sie w_czesci opisowej poszczegdlnych strategicznych map hatasu. Informacje podzielono

na powiaty zgodnie z metodykg wymagang Rozp. POH. Dla kazdego powiatu przedstawiono
dane dotyczace narazenia na ponadnormatywny hatas. Przedstawione dane wraz z planami
zarzadzajacych drogami i informacjami zawartymi we witasciwych POH stanowity podstawe
wyznaczania celdéw i kierunkdw dziatan niniejszego dokumentu.

2.1.1. Wykaz terendw wymagajacych podjecia dziatan ograniczajacych poziom hatasu

w srodowisku wraz ze wskazaniem liczby mieszkaricéw na tych terenach

DROGI KRAJOWE Z WYtACZENIEM ODCINKA KONCESYJNEGO AUTOSTRADY Al

Ponizej przedstawiono statystyczne dane z SMH odnoszgce sie do liczby ludnosci
zagrozonej hatasem pochodzacym od drég krajowych zarzadzanych przez GDDKIA.
Tabela 28. Szacunkowa liczba mieszkancéw, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych na terenach,

na ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskainikiem Lown -
GDDKiA

Zakres przekroczen wskaznika Lown [dB]

Powiat 1-5 51-10 10,1-15 >15
aleksandrowski 0 0 0 0
brodnicki 100 0 0 0
bydgoski 100 0 0 0
chetminski 0 0 0 0
golubsko-dobrzynski 200 100 0 0
inowroctawski 300 0 0 0
lipnowski 200 0 0 0
mogilenski 0 0 0 0
nakielski 200 200 100 0
sepolenski 100 100 0 0
sSwiecki 100 0 0 0
torunski 300 100 0 0
wtoctawski 100 0 0 0
zninski 0 0 0 0

Tabela 29. Szacunkowa liczba mieszkancéw, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych na terenach,
na ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikiem Ly - GDDKIA
Zakres przekroczen wskaznika Ly [dB]

Powiat 1-5 5,1-10 10,1-15 >15
aleksandrowski 0 0 0 0
brodnicki 100 0 0 0
bydgoski 100 0 0 0
chetminski 0 0 0 0
golubsko-dobrzynski 200 100 0 0
inowroctawski 300 100 0 0
lipnowski 200 0 0 0
mogilenski 0 0 0 0
nakielski 300 100 0 0
sepolenski 100 100 0 0




Powiat Zakres przekroczen wskaznika Ly [dB]
1-5 5,1-10 10,1 - 15 >15
Swiecki 0 0 0 0
torunski 200 0 0 0
wtoctawski 100 0 0 0
zninski 0 0 0 0

DROGI KRAJOWE — ODCINEK KONCESYJNY AUTOSTRADY Al

Ponizej przedstawiono statystyczne dane z SMH odnoszace sie do liczby ludnosci
zagrozonej hatasem pochodzacym od dréog krajowych zarzadzanych przez GTC, tj.
koncesyjnego odcinka autostrady Al.

Tabela 30. Szacunkowa liczba mieszkancéw, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych na terenach,

na ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikiem Lown —
Autostrada Al — odcinek koncesyjny

Zakres przekroczen wskaznika Lown [dB]
5 5,1-10 10,1- 15 >15
0

Powiat

chetminski
golubsko-dobrzynski
grudzigdzki
sSwiecki
torunski
wabrzeski 0 0
Tabela 31. Szacunkowa liczba mieszkancéw, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych na terenach,
na ktoérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyraionych wskaznikiem Ly —
Autostrada Al — odcinek koncesyjny

OO0 |O|O|!
o|lojo|O|O
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Powiat Zakres przekroczen wskaznika Ly [dB]
1-5 5,1-10 10,1 - 15 >15
chetminski 0 0 0 0
golubsko-dobrzynski 0 0 0 0
grudzigdzki 0 0 0 0
Swiecki 0 0 0 0
torunski 0 0 0 0
wabrzeski 0 0 0 0
DROGI WOJEWODZKIE

Ponizej przedstawiono statystyczne dane odnoszgce sie do liczby ludnos$ci zagrozonych
hatasem pochodzgacym od drég wojewddzkich.
Tabela 32. Szacunkowa liczba mieszkancéw, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych na terenach,

na ktérych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu wyrazonych wskaznikiem Lown — drogi
wojewaddzkie

. Zakres przekroczen wskaznika Lown [km?]
Powiat
1-5dB 5,1-10 dB 10,1-15 dB >15 dB

aleksandrowski 100 0 0 0
brodnicki 200 0 0 0
bydgoski 100 0 0 0
inowroctawski 200 0 0 0
mogilenski 300 0 0 0
nakielski 0 0 0 0
rypinski 0 0 0 0
Swiecki 0 0 0 0




Zakres przekroczen wskaznika Lown [km?]

Powiat
1-5dB 5,1-10 dB 10,1-15 dB >15 dB
torunski 100 0 0 0
tucholski 100 0 0 0
ZniAski 0 0 0 0

Tabela 33. Szacunkowa liczba mieszkancéw, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych na terenach,
na ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikiem Ln — drogi

wojewddzkie

Zakres przekroczen wskaznika Ly [km?]

Powiat
1-5dB 5,1-10 dB 10,1-15 dB >15 dB

aleksandrowski 100 0 0 0
brodnicki 200 0 0 0
bydgoski 100 0 0 0
inowroctawski 100 0 0 0
mogilenski 500 0 0 0
nakielski 0 0 0 0
rypinski 0 0 0 0
Swiecki 0 0 0 0
torunski 100 100 0 0
tucholski 100 0 0 0
Zninski 100 0 0 0

DROGI GROWNE NA TERENIE GRUDZIADZA

Ponizej przedstawiono statystyczne dane odnoszace sie do liczby ludnosci zagrozonych

hatasem pochodzacym od drég objetych obowigzkiem wykonania SMH na terenie Grudzigdza.

Tabela 34. Statystyki wystepowania przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu dla drég gtéwnych

na terenie Grudzigdza

Grudziadz

Zakres przekroczen wskaznika Lown [dB]

Zakres przekroczen wskaznika Ly [dB]

1-5

5,1-10

10,1-15

>15

1-5

5,1-10

10,1-15

>15

Liczba mieszkancow

900

100

0

0

1000

100

0

0

DROGI GROWNE NA TERENIE INOWROCLAWIA

Ponizej przedstawiono statystyczne dane odnoszace sie do liczby ludnosci zagrozonych

hatasem pochodzagcym od drdég objetych obowigzkiem wykonania SMH na terenie

Inowroctawia.

Tabela 35. Statystyki wystepowania przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu dla drég gtéwnych

na terenie Inowroctawia

Inowroctaw

Zakres przekroczen wskaznika Lown [dB]

Zakres przekroczen wskaznika Ly [dB]

1-5

5,1-10

10,1-15

>15

1-5

5,1-10

10,1-15

>15

Liczba mieszkancow

500

0

0

0

100

0

0

0




2.1.2. Identyfikacja dominujgcych zrédet hatasu
Dominujgcym zrodtem hatasu na analizowanych obszarach jest hatas drogowy.

2.1.3. Zestawienie propozycji dziatan przedstawionych na strategicznych mapach hatasu w
zakresie ochrony przed hatasem, planowanych do realizacji w ciggu 5 lat, liczagc od roku
nastepujgcego po roku sporzgdzenia strategicznej mapy hatasu oraz planowanych do

realizacji w ciggu 610 lat, liczagc od roku nastepujacego po roku sporzgdzenia tej mapy

Opisane w dalszej czesci rozdziatu informacje pochodza z czesci opisowych

dokumentow SMH oraz informacji od zarzadcdw drog objetych zakresem POH. Przedstawione

dane wraz z planami zarzadzajgcych drogami i informacjami zawartymi

w poprzednich programach ochrony srodowiska przed hatasem stanowity podstawe
wyznaczania celéw i kierunkow dziatan niniejszego dokumentu. Plany zarzadcow drég

objetych POH szerzej oméwiono w rozdziale 2.3.7.

DROGI KRAJOWE Z WYLACZENIEM ODCINKA KONCESYJNEGO AUTOSTRADY Al

Tabela 36. Propozycje dziatan w zakresie ochrony przed hatasem planowanych do realizacji w ciggu 5 lat, liczac
od roku nastepujacego po roku sporzadzenia mapy — SMH GDDKIA 2022 r.

. . .. Wptyw na zmiany Planowany termin .
Lp. | Nr drogi Nazwa inwestycji klimatu akustycznego realizacji Uwagi
Inwestycje wynikajace z SMH GDDKiA
Przejecie czesci ruchu
z drogi krajowej nr 80
1 <10 Budowa drogi ekspresoYvej S10 Bydgoszc,z - T.orun 2023-2026 Zadanlf: uvyzglefjnlqne przy
Bydgoszcz - Torun poprzez skrécenie czasu okreslaniu dziatars POH
przejazdu w relacji
Bydgoszcz — Torun
Przebudowa drogi krajowej nr 91 igir)iliear’:;sozclo:z:z
Terespol - Stolno (od km 141+100 do zJastosowgnir:e Zadanie uwzglednione prz
2 a km 148+570 z wyfaczeniem mostu nawierzchni o obnizonej 2022-2024 okres’laniugdfiaiarﬁ POpH !
na Wisle od km 143+431 do km P !
hatasliwosci oraz
144+511) .
ekrandw akustycznych
Budowa obwodnicy m. Sgpoino ::jzfcielcllfr:?vf/(:r:rc;: Zadanie uwzglednione prz
3 25 Krajeniskie w ciggu drogi krajowej g I .J 2024-2026 e g Q' . przy
przechodzacej przez okreslaniu dziatarn POH
nr 25 . N
Sepdlno Krajenskie
Budowa ekranéw akustycznych o .
na odcinku drogi ekspresowej S10e Obnizenie poziomu Zadanie uwzglednione prz
4| si0e 8l eksp ) imisji hatasu poprzez 2023-2024 e uwzgiednione przy
(Bydgoszcz Btonie — Bydgoszcz , okreslaniu dziatarn POH
. ekranéw akustycznych
Potudnie)
Budowa dodatkowych ekranéw
akustycznych przy autostradzie Al
Torun — Strykéw na odcinku od Obnizenie poziomu Zadanie zrealizowane,
5 Al wezta Czerniewice do granicy imisji hatasu poprzez 2022 uwzglednione przy
wojewddztw: kujawsko- ekrandw akustycznych okreslaniu dziatarn POH
pomorskiego i tédzkiego od km
1634900 do km 219+805
Budowa drogi ekspresowej S5 Nowe
Marzy — Bydgoszcz — granica
wojewddztwa kujawsko- . .
omorskiego i wielkopolskiego Przejecie czesci ruchu Zadanie zrealizowane,
6 S5 P : & " P & 1 . .Q . 2022 uwzglednione przy
na odcinku od wezta "Dworzysko z drogi krajowej nr 5 P L
okreslaniu dziatarh POH
(bez wezta) do wezta
"Aleksandrowo" (z weztem) o dt.
okoto 22,4 km




Wptyw na zmiany

Planowany termin

nr 25

przechodzacej przez
Kamien Krajenski

Lp. | Nr drogi Nazwa inwestycji klimatu akustycznego realizacji Uwagi
Budowa drogi ekspresowej S5 Nowe
Marzy - Bydgoszcz - granica
wojewddztwa kujawsko- Praeiecie czedci ruchu 2 Zadanie zrealizowane,
7 S5 pomorskiego i wielkopolskiego na drf : kra'iwe' nrs 2022 uwzglednione przy

odcinku od wezta "Biate Btota (bez gixral ) okreslaniu dziatarn POH

wezta) do wezta "Szubin" (bez wezta)

o dt. okoto 9,7 km
Inwestycje niewynikajace z SMH GDDKiA
Budowa obwodnicy Kamienia Pzzeﬂ(er:.zf\zz.r::g: z
8 25 Krajeniskiego w ciggu drogi krajowej gl xral ] 2025-2027 -

Tabela 37. Propozycje dziatan w zakresie ochrony przed hatasem planowanych do realizacji w ciggu 6-10 lat,

liczac od roku nastepujacego po roku sporzadzenia mapy — SMH GDDKIA 2022 r.
. . " Wptyw na zmiany Planowany termin .
b || WGl Nazwa inwestycji klimatu akustycznego realizacji Uwagi
Inwestycje wynikajace z SMH GDDKiA
Zmniejszenie ruchu
1 <10 Budowa S10 od Al do Obwodnicy i zmiana jego struktury 2030-2032 Zadanie uwzglednione przy
Aglomeracji Warszawskiej w rejonie Wioctawka okreslaniu dziatars POH
i okolic
Budowa S5 odc. granica woj. i zzr;?:r:?s'zezlstl;tck?ﬁr Zadanie uwzglednione prz
2 S5 kujawsko-pomorskiego i warmirnsko- . J & K y 2030-2032 o & Q' . przy
. w rejonie Grudzigdza okreslaniu dziatarn POH
mazurskiego - Nowe Marzy . .
i okolic
3| 62 DK 62 Obwodnica Brzeé¢ Kujawski | . 2mnieiszenie ruchu 2028-2030 Zadanie uwzglednione przy
i zmiana jego struktury okreslaniu dziatars POH
4 15 DK 15 Obwodmca.KowaIewo . Zn?nlejs.zeme ruchu 2027-2029 Zadanu’e uvx./zgle.dmo’ne przy
Pomorskie i zmiana jego struktury okreslaniu dziatar POH
5 | 15/25 | DK15iDK 25 Obwodnica Strzelna | . 2 mieiszenie ruchu 2027-2030 Zadanie uwzglednione przy
i zmiana jego struktury okreslaniu dziatarn POH
6 25 DK 25 Obwoqnlc.a.NoweJ Wsi . Zn?nlejs.zeme ruchu 2028-2030 Zadanu’e uvx./zgle.dmo’ne przy
Wielkiej i zmiana jego struktury okreslaniu dziatar POH
7| 62 DK 62 Obwodnica Kruszwicy _ Zmniejszenie ruchu 2028-2030 Zadanie uwzglednione przy
i zmiana jego struktury okreslaniu dziatarn POH
Inwestycje niewynikajace z SMH GDDKIA
S10 Pita-Bydgoszcz odc. wezet
3 $10 Wyrzysk - wezet ’Paw’fowek (bez . Zn?nlejs'zenle ruchu 2028-2030 Zadanl? UV\./zgle;'dnlolne przy
weztdéw) i zmiana jego struktury okreslaniu dziatarn POH
N . Zmniejszenie ruchu . .
Budowa obwodnicy Lipna w ciggu Lo . Zadanie uwzglednione przy
9 67 DK67 I zm|.an2? Jego str'uktur.y 2028-2029 okreslaniu dziatarh POH
w rejonie Lipna i okolic
Poszerzenie autostrady Al na
10 Al odcinku od wezta , Torun Ploiudr,m‘le Poprawa warunkéw 2030-2031 Zadanl? UV\./zgle;'dnlolne przy
do wezta ,Wtoctawek Pétnoc akustycznych okreslaniu dziatarn POH
o dodatkowe pasy ruchu
Rozbudowa drogi krajowej nr 25 Poprawa warunkéw Zadanie poza zakresem
1 2 na odcinku Makowarsko - Buszkowo akustycznych 2027-2028 POH
Rozbudowa DK 25 na odcinku Stopka Poprawa warunkow Zadanie poza zakresem
12 25 2028
- Tryszczyn akustycznych POH
13 25 Rozbudowa DK 25 na odcinku Poprawa warunkéw 2027-2028 Zadanie poza zakresem
Koronowo - Stopka akustycznych POH
14 25 Rozbudowa drogi krajowej nr 25 Poprawa warunkow 2027 Zadanie poza zakresem
na odcinku Buszkowo - Koronowo akustycznych POH
Rozbudowa drogi krajowej nr 25 Poprawa warunkéw Zadanie poza zakresem
15 25 2026
w m. Buszkowo akustycznych POH
16 10 Rozbudov.va. drogi Ifrf-]jOW'EJ nr10 Poprawa warunkow 2024-2025 Zadamt[e uvx./zgle'dmolne przy
w miejscowosci Lubicz akustycznych okreslaniu dziatann POH
17 91 Rozbudowa DK 91 r1a odc. Torun - Poprawa warunkéw 2026-2028 Zadanl? UV\./zgle;'dnlolne przy
tysomice akustycznych okreslaniu dziatarnn POH
Rozbudowa DK 25 na odcinku Poprawa warunkow Zadanie poza zakresem
18 25 Obodowo - Makowarsko akustycznych 2024-2027 POH
Rozbudowa i wzmocnienie drogi Poprawa warunkéw Zadanie uwzglednione prz
19| o1 krajowej nr 91 na odcinku Toruri — P 2026-2028 © uwzg anione przy
akustycznych okreslaniu dziatarn POH
Witoctawek — Etap Il




. . .. Wptyw na zmiany Planowany termin .
Lp. | Nr drogi Nazwa inwestycji klimatu akustycznego realizacji Uwagi
Rozbudowa drogi krajowej nr 15 Poprawa warunkéw Zadanie uwzglednione prz
20 15 na odc. Tywola — Brodnica — Tama P 2024-2027 o g Q_ A przy
akustycznych okreslaniu dziatars POH
Brodzka (etap IlI)
Poprawa bezpieczerstwa ruchu
n 15 dl.'ogowego w WOJ.eWOdZtWIe Poprawa warunkéw 2024-2025 Zadanl? UV\./zgle'dnlolne przy
kujawsko-pomorskim na DK 15 akustycznych okreslaniu dziatarn POH
w miejscowosci Grebocin

DROGI KRAJOWE — ODCINEK KONCESYJNY AUTOSTRADY Al

W ponizszej tabeli zestawiono zakresy proponowanych dziatan,

planowanych

do realizacji w ciggu 5 lat liczac od roku nastepujacego po roku sporzadzenia mapy, tj. dla lat

2023-2027 wraz z informacjg o numerze drogi, kilometrazem (jesli podano) oraz czy zadanie

zostato uwzglednione w POH.

Tabela 38. Propozycje dziatan w zakresie ochrony przed hatasem planowanych do realizacji w ciggu 5 lat, liczac
od roku nastepujacego po roku sporzadzenia mapy — SMH A1 2022 r.

. . .. Wptyw na zmiany Planowany termin .
Lp. | Nrdrogi Nazwa inwestycji klimatu akustycznego wdrozenia dziatania Uwagi
Ekran akustyczny
ograniczy propagacje
hatasu w kierunku
zabudowy zagrodowej
. zlokalizowanej w
Al- Ekrarjn akustlz/c?qysoodlugos(jc; 1_33 m odlegtosci okoto 70 m Zadanie uwzglednione
1 odcinek \;l‘;v!;gd:is:,l ;anriT:: W'szu:i od autostrady. 2023-2027 w POH w zmienionym
koncesyjny autostrady L? _ kmy7J0+900 E;gz:i:l;i:;y;\i:{y zakresie rzeczowym
przedtuzenie
istniejgcego ekranu
w kierunku
potudniowym
Tabela 39. Propozycje dziatan w zakresie ochrony przed hatasem planowanych do realizacji w ciggu 6-10 lat,
liczac od roku nastepujacego po roku sporzadzenia mapy SMH Al 2022 r.
. . " Wptyw na zmian Planowany termin .
Lp. | Nrdrogi Nazwa inwestycji inmZt‘llx akustyczneygo wdroieniatizialania Uwagi
Al-
odcinek
! konT(er:any Uwzglednienie w planowanych
734500 pomiarach hatasu komunikacyjnego
AL najblizszych terenéw podlegajacych
odcinek ochronie akustycznej.
. Wykorzystanie wynikéw pomiaréw . -
2 | koncesyjny hatasu w procesie kalibracji Badania monitoringowe
km i weryfikacji modelu akustycznego moga pomdc Zadanie uwzglednione
73+600 wykonywanego na potrzeby w okresleniu 2028-2032 w POH w zmienionym
Al- . . . doktadnych rozwigzan zakresie rzeczowym
odcinek nastepnej str‘ateglcznej mapy antyhatasowych
3 | koncesyjny hal.as’u, a takge \{vykorzystanle
km wynikéw pomiaréw na potrzeby
674900 ewentualnej analizy kolejnych
proponowanych dziatan
A% B naprawczych.
4 odcme.k
koncesyjny
147+900
DROGI WOJEWODZKIE

W nastepnej tabeli zestawiono zakresy proponowanych dziatann, planowanych

do realizacji w ciggu 5 lat liczac od roku nastepujacego po roku sporzadzenia mapy, tj. dla lat



2023-2027 wraz z informacjg o numerze drogi oraz czy zadanie zostato uwzglednione w POH.

Tabela 40. Propozycje dziatan w zakresie ochrony przed hatasem planowanych do realizacji w ciggu 5 lat, liczac
od roku nastepujacego po roku sporzadzenia mapy — SMH dla drég wojewddzkich 2022 r.

. . - Wptyw na zmiany Planowany termin .
Lp. | Nr drogi Nazwa inwestycji klimatu akustycznego realizacji Uwagi
1| 560 Remont DW560 w Brodnicy Obnizenie poziomu 2023-2027 Zadanie uwzglednione przy
imisji hatasu okreslaniu dziatarnn POH
2 240 Przebudowa DW240 w Przysiersku Obr?IZ(.EI’T!e poziomu 2022-2024 Zadanu’e uwzgle.cjnch’ne przy
imisji hatasu okreslaniu dziatan POH

W opracowaniu SMH nie uwzgledniono takich inwestycji jak: przebudowa DW254
w rejonie Mogilna, domkniecie obwodnicy Mogilna oraz planowane obwodnice Tucholi,
Rypina, Chetmzy, Biatych Btot i Brodnicy. Wskazany dokument nie zawiera réwniez informacji
o planowanych dziataniach w perspektywie 6-10 lat, liczac od roku nastepujacego po roku
sporzadzenia mapy. Wymienione zadania uwzgledniono przy okreslaniu zadan niniejszego
POH.

DROGI GROWNE NA TERENIE GRUDZIADZA

W opracowaniu SMH nie opisano zadnych inwestycji do realizacji we wskazanych
perspektywach czasowych, ktére skutkowatyby obnizeniem poziomu hatasu wzdtuz drog
objetych zakresem SMH.

DROGI GROWNE NA TERENIE INOWROCLAWIA

W opracowaniu SMH wskazano, iz ,w najblizszych 5 Ilatach dziatania
w zakresie ochrony przed hatasem sprowadzajg sie gtéwnie do biezgcych remontéw
i wymiany nawierzchni na fragmentach analizowanych odcinkéw drég. Ponadto przewiduje
sie ulepszanie pojazdéw i infrastruktury transportu publicznego oraz edukacje wraz
z dziataniami podnoszacymi $wiadomos¢ w zakresie ochrony przed hatasem. Dodatkowo
planowane jest wprowadzenie zmian w organizacji ruchu na ul. Sw. Ducha, w wyniku ktérych
prognozuje sie uspokojenie ruchu w tym rejonie.

Tabela 41. Propozycje dziatan w zakresie ochrony przed hatasem planowanych do realizacji w ciggu 5 lat, liczac
od roku nastepujacego po roku sporzadzenia mapy — SMH Inowroctawia 2022 r.

. . " Wptyw na zmiany Planowany termin .
b || WGl Nazwa inwestycji klimatu akustycznego realizacji Uwagi
1 2594C Zmiana organizacji ruchu Uspokojenie ruchu., 2023-2026 Zadanu’e uwzgle.cjnch’ne przy
na ul. Sw. Ducha poprawa ptynnosci okreslaniu dziatann POH

Wskazany dokument nie zawiera rowniez informacji o planowanych dziataniach
w perspektywie 6-10 lat, liczac od roku nastepujgcego po roku sporzgdzenia mapy.

2.2. Ocena realizacji poprzedniego programu

Jak wspomniano na wstepie niniejszy dokument jest pierwszym sporzadzanym
w nowej formule, wykorzystujgcym dane ze strategicznych map hatasu opartych na metodyce
obliczen CNOSSOS-EU oraz wskaznikach zdrowotnych okreslajgcych negatywne skutki
przebywania w hatasie, a takze pierwszym Programem dla catego wojewddztwa realizowanym
na podstawie wszystkich sporzgdzonych SMH. Jest to réwniez pierwsze opracowanie POH
oparte na nowych przepisach dotyczacych sposobu prezentacji wynikdw. Ocena realizacji



poprzedniego Programu nie bedzie wiec zawieraé¢ informacji o redukcji wskaznikow
opisujacych skutki zdrowotne, a jedynie synteze i analize dziatan poprzednich programow
ochrony Srodowiska przed hatasem, wykonanych dla poszczegdlnych zarzadzajgcych zrédtami
hatasu.

2.2.1. Wykaz dziatan w zakresie ochrony przed hatasem wskazanych w poprzednim

programie

Ponizej przedstawiono informacje o uprzednio uchwalonych przez Sejmik
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, programach ochrony srodowiska przed hatasem oraz
stopniu realizacji dziatan w nich zawartych.

DROGI KRAJOWE Z WYLACZENIEM ODCINKA KONCESYJNEGO AUTOSTRADY Al

Uchwatg nr VIII/137/19 z dnia 24 czerwca 2019 r. Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego przyjat ,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla drog krajowych
o ruchu powyzej 3000000 pojazdow rocznie na terenie wojewoddztwa kujawsko-
pomorskiego*“.

Gtéwnym celem wymienionego opracowania byto wskazanie dziatan naprawczych,
ktorych realizacja spowoduje dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego na terenach,
na ktérych stwierdzono przekroczenia obowigzujgcych norm oraz zapobieganie powstawania
nowych rejonow konfliktdw akustycznych.

Programem objeto 17 odcinkéw drdg krajowych o tgcznej dtugosci 614,4 km. Dziatania
wskazane w ww. Programie, wraz z adnotacjg o ich realizacji, przedstawiono ponize;j.

Tabela 42. Dziatania naprawcze poprzedniego Programu dla drég krajowych — zrealizowane

g . ki
Lp. Nazwa zadania Efekt w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem Szacunkowe
koszty [zi]
— Zmiana natezenia ruchu na drodze krajowej nr 5 poprzez budowe
Droga ekspresowa S5 odc. Nowe nF)we.gg przebleglu drogi (przeJ'ec!e przez dr'o-ge. S5 czesci ruchllJ
1 z istniejacych drég oraz odsuniecie ruchu ciezkiego od obszaréw 374722113
Marzy — Dworzysko
zabudowanych)
— Budowa ekrandéw akustycznych
— Zmiana natezenia ruchu na drodze krajowej nr 5 poprzez budowe
Droga ekspresowa S5 odc. nc.Jwe.gc.) przeblegu drogi (przej.ec!e przez dr.o.gg S5 czesci rucht’J
2 z istniejacych drég oraz odsuniecie ruchu ciezkiego od obszaréw 409 760 779
Dworzysko — Aleksandrowo
zabudowanych)
— Budowa ekrandw akustycznych
— Zmiana natezenia ruchu na drodze krajowej nr 5 poprzez budowe
nowego przebiegu drogi (przejecie przez droge S5 czesci ruchu
3 Droga ekspresowa S5 odc. z istniejacych drég oraz odsuniecie ruchu ciezkiego od obszaréw 369 000 000
Aleksandrowo — Tryszczyn
zabudowanych)
— Budowa ekrandéw akustycznych
— Zmiana natezenia ruchu na drodze krajowej nr 5 poprzez budowe
Droga ekspresowa S5 odc. nc.Jwe.gc.) przeblegu drogi (przej.ec!e przez dr.o.gg S5 czesci rucht’J
4 R z istniejacych drég oraz odsuniecie ruchu ciezkiego od obszaréw 328 476 590
Tryszczyn — Biate Btota
zabudowanych)
— Budowa ekrandw akustycznych
— Zmiana natezenia ruchu na drodze krajowej nr 5 poprzez budowe
Droga ekspresowa S5 odc. Biate nF)we.gg przebleglu drogi (przeJ'ec!e przez dr'o-ge. S5 czesci ruchllJ
5 . z istniejacych drég oraz odsuniecie ruchu ciezkiego od obszaréw 259926 113
Bfota — Szubin
zabudowanych)
— Budowa ekrandéw akustycznych
Droga ekspresowa S5 odc. Szubin | — Zmiana natezenia ruchu na drodze krajowej nr 5 poprzez budowe
6 ) . S . 351971 806
— Jaroszewo nowego przebiegu drogi (przejecie przez droge S5 czesci ruchu




Szacunkowe

Lp. Nazwa zadania Efekt w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem
koszty [zt]
z istniejacych drég oraz odsuniecie ruchu ciezkiego od obszaréw
zabudowanych)
— Budowa ekrandw akustycznych
— Zmiana natezenia ruchu na drodze krajowej nr 5 poprzez budowe
Droga ekspresowa S5 odc. pom{e.go przeblf:gu drogi (prz.ejelae przez fir-og'e S5 czesci ruclhu z
7 T, istniejacych drég oraz odsuniecie ruchu ciezkiego od obszaréw 421 818 666
Jaroszewo — gr. Wojewddztwa
zabudowanych)
— Budowa ekrandéw akustycznych
. . — Zmiana natezenia ruchu na drodze krajowej nr 25 oraz drodze krajowej
Budowa obwodnicy Inowroctawia nr 15 na terenie miasta Inowroctaw
8 w ciggu drogi krajowej nr 15 | 25 93 972 000

— Remont nawierzchni drogi krajowej nr 25

~etap Il (tacznik) — Budowa ekrandw akustycznych

Tabela 43. Dziatania naprawcze poprzedniego Programu dla drég krajowych - niezrealizowane

L Nazwa Efekt w zakresie ochrony srodowiska przed Przyczyny braku realizacii Uwagi
P- | zadania hatasem Sl ! -
— Fotoradar w km 34+650 (P) i w km 35+050
(L), ! Zdaniem oddziatu GDDKiA
— Przeglad ekologiczny dla ekranu akustycznego W Bvdeoszczy zastosowanie
Droga w km 34+750 - 35+015, ro| yor%owanych dziatan jest
. & — Fotoradar w km 34+800 (P) i w km 35+100 p P . v .J X
krajowa ) nieuzasadnione ekonomicznie
r5od Eotoradar w km 344800 (P) i w km 35+100 ze wzgledu na nieuwzglednienie
km w Programie prowadzonych prac . -
(L), . . . Brak koniecznosci
1 33+273 . projektowych i planowej budowy .
— Przeglad ekologiczny dla ekranu akustycznego R . X wiaczenia do POH
do km drogi ekspresowej S-5 na odcinku
w km 34+050 — 34+560, c o
35+138 . Nowe Marzy — Swiecie —
Osielsko - | ~ Przeglad ekologiczny dla ekranu akustycznego Bvd — Cotor. dzieki ktorei
w km 33+700 — 33+900, yagoszcz — -oton, aziexl ¥1ore)
Bydgoszcz . . - nastapi znaczne zmniejszenie
— Przeglad ekologiczny, w zakresie realizacji natesenia ruchu
cichej nawierzchni w km 33+400 — 34+000 na roz aetr wanei drodze
— Przeglad ekologiczny dla ekranu akustycznego patry ] ’
w km 33+450 — 33+550.
Droga - . Zadanie niezrealizowane Brak koniecznosci
R — Rozbudowa drogi krajowej nr 25 w km . . .
2 krajowa ze wzgledu na brak srodkow wtgczenia do POH - trwa
156+420 — 160+400 ) .
nr 25 finansowych rozbudowa odcinka

DROGI KRAJOWE — ODCINEK KONCESYJNY AUTOSTRADY Al

Zgodnie z zakresem dziatan naprawczych opisanych w poprzednim Programie

zarzadzajacy drogg na odcinku wezet Nowe Marzy (89+400 km) — wezet Czerniewice (151+900

km) zostat zobowigzany do kontynuowania w ramach monitoringu pomiaréw hatasu

komunikacyjnego w 4 lokalizacjach:

1) od km 110+050 do km 110+400 — na wysokosci narazonej zabudowy mieszkaniowej
w miejscowosci Malankowo;

2) od km 139+500 do km 139+700 — na wysokosci narazonej zabudowy mieszkaniowej
w miejscowosci Grebocin, ul. Przydatki;

3) od km 147+850 do km 147+980 — na wysokosci narazonej zabudowy mieszkaniowej
w miejscowosci Kopanino, Przy Lesie;

4) od km 148+300 do km 148+450 — na wysokosci narazonej zabudowy mieszkaniowej
w miejscowosci Kopanino, ul. Morwowa

oraz do rozpoczecia monitoringu haftasu w nowych lokalizacjach wyznaczonych

na podstawie wynikéw SMH z roku 2017 r.:

1) km 70+700 — na wysokosci narazonej zabudowy mieszkaniowej w miejscowosci
Gajewo;



2) km 704900 — na wysokosci narazonej zabudowy mieszkaniowej w miejscowosci
Gajewo;

3) km 72+400 — na wysokosci narazonej zabudowy mieszkaniowej w miejscowosci
Gajewo;

4) km 141+250
Lubicz Dolny;

5) km 143+950

na wysokosci narazonej zabudowy mieszkaniowej w miejscowosci

na wysokosci narazonej zabudowy mieszkaniowej w miejscowosci

Lampusz;

6) km 146+350 — na wysokosci narazonej zabudowy mieszkaniowej w miejscowosci
Ztotoria;

7) km 147+400 — na wysokosci narazonej zabudowy mieszkaniowej w miejscowosci
Ztotoria.

taczna ilos¢ osob objetych ww. dziataniami majacymi prowadzi¢ do ustalenia
sposobdw ograniczajgcych hatas wyniosta 39 oséb.

Zgodnie z zapisami poprzedniego Programu, realizacje ww. inwestycji ochronnych
uwarunkowano od wynikdw monitoringowych pomiaréw hatasu, ktére w pierwszej kolejnosci
powinny pozwoli¢ potwierdzi¢ zasadnos¢ budowy wymienionych urzadzen ochronnych oraz w
przypadku ich realizacji, dobrac¢ ich optymalne parametry geometryczno-technologiczne.
Pomiary monitoringowe zalecono wykonaé¢ w szesSciu sesjach pomiarowych w latach 2020,
2021 oraz 2022 (po dwie sesje na rok). W przypadku potwierdzenia wystgpienia przekroczen
wartosci dopuszczalnych hatasu przynajmniej w czterech sesjach pomiarowych, nalezy podjg¢
bezwzgledne decyzje o budowie przedmiotowych zabezpieczen. Odstgpienie od budowy
ekrandéw akustycznych moze nastgpic jedynie w przypadku stwierdzenia braku przekroczen
wartosci dopuszczalnych hatasu w Srodowisku we wszystkich szesciu sesjach
monitoringowych. W przypadku stwierdzenia przekroczen w trzech lub mniej sesjach, pomiary
monitoringowe nalezy wydtuzy¢ o kolejne dwa lata (2023, 2024 — tgcznie cztery sesje
pomiarowe).

DROGI WOJEWODZKIE

Uchwatg Nr XX/370/16 z dnia 23 maja 2016 r. Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego przyjeto ,,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla obszarow potozonych
w otoczeniu drog wojewddzkich wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, po ktorych przejezdza
powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie”.

W ww. programie stwierdzono, ze do podstawowych probleméw zwigzanych
z nadmiernym hatasem przyczyniaja sie:

» nieprzestrzeganie dopuszczalnych predkosci na obszarach zabudowanych,

» duzy udziat pojazddéw ciezkich w ruchu,

» o0golne zwiekszenie liczby pojazddw uczestniczgcych w ruchu,

» lokalizacja terenéw zabudowy jednorodzinnej w bezposrednim sasiedztwie drég
wojewddzkich.



Poprzednim Programem objeto nastepujace odcinki drég wojewddzkich:

A\

droga wojewddzka nr 223 na odcinku Bydgoszcz — Trzciniec,
droga wojewddzka nr 223 na odcinku Trzciniec — DK 10,

droga wojewddzka nr 251 na odcinku Pakos¢ /przejscie/,

droga wojewddzka nr 252 na odcinku Inowroctaw — Dziennice,
droga wojewddzka nr 254 na odcinku Mogilno /przejscie/,
droga wojewddzka nr 266 na odcinku Ciechocinek — Odolion,
droga wojewddzka nr 266 na odcinku Odolion — Stuzewo,
droga wojewddzka nr 534 na odcinku Wabrzezno — Obwodnica,
droga wojewddzka nr 551 na odcinku Chetmza /przejscie/,
droga wojewddzka nr 552 na odcinku tysomice — Lubicz,

VYV VYV VVYVYYVYYVYYVY

droga wojewddzka nr 560 na odcinku Brodnica /przejscie/.

Wykonano analize rozktadu przekroczen poziomu dzwieku LDWN i LN, przypisujgc im
wiasciwe priorytety, z jakimi powinny by¢ podjete dziatania majgce na celu ograniczenie
oddziatywania hatasu w otoczeniu analizowanych drog wojewddzkich. Dziatania te podzielono
i okre$lono w ramach strategii krétkookresowej (takie jak: budowa ekrandéw akustycznych,
wymiana nawierzchni na nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci, uspokojenie ruchu
drogowego) i dtugookresowej (polegajgcej gtéwnie na wtasciwym planowaniu przestrzennym

i edukacji spotecznej).

W tabeli ponizej zestawiono dziatania poprzedniego Programu dla drog wojewddzkich
na terenie wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego wraz z informacjg czy dziatanie zostato
zrealizowane i czy konieczne jest wigczenie dziatania do niniejszego POH.

Tabela 44. Dziatania poprzedniego Programu dla drég wojewoédzkich

. . . A Termin . .
Lp. Nr drogi Kilometraz Dziatanie . Czy zrealizowano Uwagi
realizacji
. Zadanie
Zastosowanie . i
) ) niezrealizowane ) L.
od km 62+800 nawierzchni Brak koniecznosci
1. DW251 . 2016-2019r. ze wzgledu na brak .
do km 63+020 o zredukowanej , 3 wtgczenia do POH
P Srodkéw
hatasliwosci .
finansowych
, Zadanie
Budowa ekrandéw . i
niezrealizowane
od km 0+000 akustycznych na odcinku Odcinek nieobjety
2. DW252 o 2016-2019r. ze wzgledu na brak
do km 0+120 sgsiadujacym , , POH
] Srodkow
z zagrozonym obszarem )
finansowych
. Zadanie
Utworzenie strefy ruchu . .
. niezrealizowane W ramach POH
od km 0+000 do uspokojonego,
3. DW266 . 2016-2019r. ze wzgledu na brak zaproponowano
km 0+450 egzekwowanie , 3 . ) R
> . L. Srodkow inne dziatanie
ograniczenia predkosci .
finansowych
Wymiana nawierzchni Zadanie
zaleca sie zastosowanie niezrealizowane
od km 6+050 do ( Q. . Odcinek nieobjety
4, DW552 nawierzchni 2015-2020 . ze wzgledu na brak
km 6+650 . , 3 POH
o zredukowanej srodkéw
hatasliwosci) finansowych
Ograniczenie predkosci Zadanie . L.
od km 0+695 do K . . Brak koniecznosci
5. DW560 oraz egzekwowanie 2015-2018r. niezrealizowane .
km 14610 . . L. wtgczenia do POH
ograniczenia predkosci ze wzgledu na brak




Srodkow
finansowych

DROGI GROWNE NA TERENIE GRUDZIADZA

Niniejsze opracowanie jest pierwszym tego typu dokumentem dla drdog gtéwnych
na terenie Grudzigdza. Przy nastepnej edycji POH dokonana zostanie stosowna ocena
realizacji Programu.

DROGI GROWNE NA TERENIE INOWROCLAWIA

Niniejsze opracowanie jest rowniez pierwszym tego typu dokumentem dla drog
gtéwnych na terenie Inowroctawia. W zwigzku z powyiszym stosowna ocena realizacji
Programu zostanie dokonana przy nastepnej edycji POH.

2.3. Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do opracowania
programu

W lokalnej sferze istnieje wiele dokumentdéw, ktére stuzg jako narzedzia wspierajgce
pozytywne zmiany w przestrzeni i srodowisku oraz eliminujgce przeszkody, ktére pojawiajg
sie w naszym otoczeniu. Wiekszos¢ z tych dokumentéw wyraza zrownowazong wizje rozwoju
i okres$la konkretng sciezke do osiggniecia strategicznych celdw wspiera dazenie do
pozytywnych zmian zaréwno dla spoteczenstwa, jak i dla przyrody.

2.3.1. Polityki, strategie, plany lub programy

Program Wzmochnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 roku*

Gtéwne cele Programu to zwiekszenie spdjnosci sieci drég krajowych dostosowanych
do ruchu pojazdéw o nacisku pojedynczej osi do 11,5 t, zapewnienie wymaganego stanu
technicznego istniejgcej infrastruktury oraz intensyfikacja dziatan zmniejszajgcych negatywny
wptyw infrastruktury drogowej na srodowisko (m. in. zabezpieczenia antyhatasowe).

Program przewidziany na lata 2023-2030 zaktada realizacje utrzymania strukturalnego,
utrzymania biezgcego i pilotazowo nowych rozwigzan w zakresie utrzymania na sieci drég
krajowych (w tym autostrad i drég ekspresowych) zarzgdzanych przez Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych i Autostrad.

Program obejmuje takie wykonanie projektow nowych rozwigzan w zakresie
utrzymania sieci drogowej zmniejszajgcych negatywny wptyw infrastruktury drogowej
na srodowisko, w tym m.in. zastosowanie zielonych filtréw antysmogowych, odnawialnych
zrédet energii lub magazyndw energii czy infrastruktury majgcej na celu zapobieganie skutkom
suszy.

4 Uchwata nr 198/2022 Rady Ministréw z dnia 4 pazdziernika 2022 r.



Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030°

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 jest bazowym krajowym
dokumentem strategicznym dotyczacym zagospodarowania przestrzennego  kraju,
opracowanym zgodnie z ustawg o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Okresla
m.in. zalecenia dla plandéw zagospodarowania przestrzennego wojewddztw.

Koncepcje otwiera nastepujgca diagnoza: ,Polska przestrzen charakteryzuje
sie zrdznicowanq odpornosciq na roinego rodzaju zagrozenia, w tym: majgce wplyw
na utrzymanie bezpieczeristwa energetycznego kraju, o charakterze naturalnym oraz z zakresu
obronnosci”. Jedng z odpowiedzi na problemy sformufowane w opisie problemu ma by¢
zmniejszenie obcigzenia Srodowiska emisjami zanieczyszczen do wod, atmosfery
i gleby, realizowane poprzez ksztattowanie struktur przestrzennych minimalizujgcych
zapotrzebowanie na energie i zmniejszajgcych emisje gazéw cieplarnianych oraz
umozliwiajacych zwiekszenie komplementarnego wykorzystania odnawialnych zrédet energii
w celu dywersyfikacji zaopatrzenia w energie gmin i zmniejszenie ucigzliwosci niskiej emisji.
Rezultatem tych dziatan powinno by¢ takze zmniejszenie obcigzen $rodowiska
skumulowanymi emisjami towarzyszgcymi kongestii, w_tym hatasem wywotywanym przez

transport. Inwestycje infrastrukturalne wymagaja wiec szczegélnego podejscia do zarzadzania
krajobrazem kulturowym w planowaniu srodkéw redukcji hatasu.
Polityka Ekologiczna Panstwa 2030 - strategia rozwoju w obszarze Ssrodowiska
i gospodarki wodnej®

Zgodnie z tym dokumentem rolg polityki ekologicznej jest zapewnienie bezpieczenstwa
ekologicznego panstwa, co powinno znalez¢ odzwierciedlenie w odpowiednich strukturach
zarzadzania panstwem na szczeblu krajowym, wojewddzkim i lokalnym, oraz we wtasciwym
podziale kompetencji i zadan. Kluczowa dla osiggniecia celéw polityki ekologicznej jest dbatosé
o kulture wspotzycia ze srodowiskiem na szczeblu samorzadowym, zwtaszcza poprzez
racjonalne planowanie zagospodarowania przestrzennego, ktére pomaga chronié ludnosé

przed zanieczyszczeniami powietrza i hatasem oraz przyrode przed nadmierng presja.

Za najwazniejsze trendy w obszarze sSrodowiska uznano w PEP: nasilajgce sie skutki zmian
klimatu, zwiekszajgca sie konkurencje o zasoby naturalne, rosngcg presje na ekosystemy,
przybierajacy na znaczeniu wptyw srodowiska na zdrowie cztowieka. Obok znanych czynnikéw
wptywajgcych na zdrowie cztowieka, jak zanieczyszczenie powietrza czy niska jakos¢ wody,
pojawia sie nowy problem jakim jest hatas i oddziatywanie pdl elektromagnetycznych. Rozwdéj
infrastruktury drogowej i wzrost liczby poruszajgcych sie po niej samochoddéw powoduje, ze
zwieksza sie ucigzliwo$¢ hatasu. Hatas jest czynnikiem stresogennym i stanowi istotne
zagrozenie dla zdrowia spofeczenstwa. Ma réwniez wptyw na dobrostan zwierzat. W wyniku
realizacji dziatan zaplanowanych w PEP zdiagnozowane zostang, miedzy innymi, aktualne

5 Uchwata Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
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problemy dotyczace akustycznych standardéw jakosci srodowiska. Jesli wyniki diagnozy
wykazg taka potrzebe, zostang dokonane zmiany wartosci dopuszczalnych poziomdéw hatasu
w $rodowisku.

2030 Trzecia fala nowoczesnosci - Dfugookresowa Strategia Rozwoju Kraju’

W Dtugookresowej Strategii Rozwoju Kraju okreslone zostaty gtéwne trendy, wyzwania
i scenariusze rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski oraz kierunki zagospodarowania
przestrzennego w perspektywie co najmniej 15 lat. W dokumencie tym wsréd dtugofalowych
celdw z dziedziny ochrony srodowiska wskazuje sie na koniecznos¢ skutecznego ograniczania
zanieczyszczenia wody ipowietrza, w tym emisji gazdw cieplarnianych, jak rowniez
zachowanie réznorodnosci biologicznej i unikalnego krajobrazu. Nie formutuje zadnych celdw

zwigzanych bezposrednio z problematykg nadmiernego hatasu, natomiast posrednio wskazuje

na potrzebe rozwoju systemu transportowego (autostrad, drog ekspresowych, drég lokalnych,
kolei i lotnisk), co w kontekscie Programu bedzie stuzy¢ poprawie powigzan komunikacyjnych
i obnizeniu poziomu hatasu generowanego przez obecne zrédta hatasu.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030°

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 (KSRR 2030) jest podstawowym
dokumentem strategicznym polityki regionalnej panstwa w perspektywie do 2030 r. Strategia
ta jest zbiorem wspdlnych wartosci, zasad wspotpracy rzagdu i samorzaddw oraz partneréw
spoteczno-gospodarczych na rzecz rozwoju kraju i wojewddztw. Dokument okresla systemowe
ramy prowadzenia polityki regionalnej zaréwno przez rzagd wobec regiondw, jak i
wewnatrzregionalnie. Odegra on w nadchodzgcych latach  waing role
w procesie programowania srodkéw publicznych, w tym funduszy UE.

Wyzwaniem dla polityki regionalnej w kontekscie zmian klimatu sg problemy rolnictwa,
miast i obszaréw kumulacji inwestycji. Zmiany klimatu odbijajg sie réwniez w sposob
szczegOlny na jakosci zycia mieszkancow. Z kolei spadek réoznorodnosci biologicznej przektada
sie na pogarszanie sie jakosci zycia w miastach, jak i na terenach wiejskich a takze utrudnia
wykorzystanie rozwigzan opartych na ekosystemach, ktére pozwalajg na minimalizacje
skutkéw zmian klimatu oraz pomagajg w rozwigzywaniu probleméw srodowiskowych (takich
jak hatas, zanieczyszczenie powietrza).

Kontynuowane bedg inwestycje stuzgce stworzeniu nowoczesnego systemu
transportowego, ktdory pozwoli sprosta¢ potrzebom wynikajgcym ze wzrostu wymiany
towarowej oraz mobilnosci mieszkancow, a takze wykorzysta¢ w petni potencjat gospodarczy
regionu. W miastach rozwijane bedg zintegrowane systemy transportu publicznego przy
wykorzystaniu nisko- i zeroemisyjnych srodkéw transportu wykorzystujgcych napedy i paliwa
alternatywne, w tym elektromobilnosci. Zwiekszenie wykorzystania takiego taboru przyczyni
sie do poprawy efektywnosci energetycznej przewozéw oraz jakosci komponentéw

7 Uchwata Nr 16 Rady Ministréw z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie przyjecia Dtugookresowej Strategii Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia
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srodowiska w miastach i ich otoczeniu, ograniczajgc emisje zanieczyszczen powietrza i gazéw
cieplarnianych a takze hatasu.

Rzgdowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywq do 2033 r.}

Nowy RPBDK2030 okresla cele polityki transportowej w zakresie budowy drogowej sieci
TEN-T na terenie Polski oraz drogowych potgczen komplementarnych.

RPBDK2030 zaktada realizacje inwestycji drogowych w ciggu drég krajowych, drég
ekspresowych oraz autostrad o tgcznej dtugosci ponad 6,1 tys. km. Nowe inwestycje beda
obejmowaty zadania o dtugosci 2,6 tys. km, natomiast zadania kontynuowane, rozpoczete
w ramach dotychczasowego programu drogowego, majg ponad 3,5 tys. km.

Celem RPBDK2030 jest stworzenie spdjnej sieci drég krajowych zapewniajgcej efektywne
funkcjonowanie drogowego transportu osobowego i towarowego. Poprawa przepustowosci
gtéwnych arterii jest jednym z kluczowych elementdéw, ktore mogag zwiekszy¢ dynamike
rozwoju zaréwno regiondw, jak i catego kraju poprzez fatwiejszy, szybszy i tanszy przeptyw
towardéw oraz ustug. W ramach inwestycji zostanie wybudowana m.in. Obwodnica Kamienia
Krajenskiego i Sepdlna Krajenskiego.

Program budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030"°

Program dotyczy planu inwestycyjnego majgcego na celu budowe 100 nowych obwodnic
w roznych czesciach kraju. Celem Programu jest zwiekszenie dostepnosci i skrécenie czasu
podrézy dla mieszkarncow i kierowcdw, poprawa bezpieczeristwa na drogach oraz redukcja
zatoréw i utrudnien w ruchu. Program ma réwniez na celu wspieranie rozwoju gospodarczego
i zwiekszenie konkurencyjnosci regiondw, poprzez tatwiejszy dostep do réznych miejscowosci
i osrodkow biznesowych.

W Programie przy wyborze obwodnic do realizacji brano pod uwage postep prac
przygotowawczych, natezenie ruchu, w tym ruchu ciezkiego, poziom bezpieczenstwa ruchu
z uwzglednieniem liczby wypadkow i ofiar, poprawe dostepnosci potaczen z panistwami
sgsiednimi oraz potrzebe zachowania zréwnowazonego rozwoju kraju.

Dla niektérych obwodnic juz opracowano wymagane dokumenty, ktére umozliwig
rozpoczecie inwestycji, w innych przypadkach trwa proces przygotowawczy. Istniejg rowniez
zadania, ktére dopiero rozpoczynaja swoje przygotowania.

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim powstang nastepujgce obwodnice:

e obwodnica miasta Nowa Wies Wielka,
e obwodnica Strzelna,
e obwodnica Kruszwicy,

9 Uchwata Nr 253/2022 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2022 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwg ,Rzadowy
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e obwodnica Brzescia Kujawskiego,
e Obwodnica Lipna,
e Obwodnica Kowalewa Pomorskiego.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku?!

Gtéwnym celem krajowej polityki transportowej przedstawionej w Strategii jest
zwiekszenie dostepnosci transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu i efektywnosci sektora transportowego przez utworzenie spdjnego, zrownowazonego,
innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego na poziomie krajowym,
europejskim i globalnym. Osiggniecie tego celu pozwoli na rozwijanie dogodnych warunkoéw,
sprzyjajacych stabilnemu rozwojowi gospodarczemu kraju.

Realizacja celu gtéwnego w perspektywie do 2030 r. wymaga podjecia nastepujacych
dziatan:
» budowy zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transportowe] stuzacej

konkurencyjnej gospodarce;
» poprawy sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym;

A\

zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci (chodzi m.in. o promocje transportu
zbiorowego);
» poprawy bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towaréw;

A\

ograniczania negatywnego wptywu transportu na srodowisko;
» poprawy efektywnosci wykorzystania publicznych s$rodkéw na przedsiewziecia
transportowe.

W dokumencie zawarto konkretne projekty strategiczne majace na celu stworzenie
spojnej sieci autostrad, drog ekspresowych i linii kolejowych o wysokim standardzie,
rozwinietej sieci lotnisk, portow morskich i zeglugi $rédlgdowej oraz systemdw transportu
publicznego. Zatozono realizacje 22 projektow strategicznych wynikajgcych ze Strategii
na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju i nowych projektow, kluczowych dla rozwoju systemu
transportowego Polski.

DOKUMENTY WOJEWODZKIE

W sferze wojewddzkiej istnieje szereg dokumentow, ktdrych wspdlnym mianownikiem
jest dbatos¢ o srodowisko (w tym zmniejszenie ucigzliwosci powodowanych hatasem) przy
jednoczesnym zapewnieniu rozwoju przy wspoétudziale inwestyciji.

Wspolne wnioski dotyczace ograniczania hatasu, wynikajgce z strategicznych
dokumentéw wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, mozna przedstawi¢ w nastepujacy
sposob:

1 Uchwata nr 105/2009 Rady Ministréw z dnia 24 wrze$nia 2019 r.



1) Priorytetowe Dziatania: Dokumenty te kfadg nacisk na koniecznos¢ aktywnego

dziatania na rzecz redukcji hatasu, szczegdlnie w obszarach miejskich i przy gtéwnych
ciggach komunikacyjnych. Walka z hatasem jest uznawana za wazny element poprawy
jakosci zycia mieszkancow.

2) Rozwdj Infrastruktury Transportowej: Strategie rozwoju transportu uwzgledniajg

budowe i modernizacje drég, z zastosowaniem rozwigzan ograniczajgcych hatas, takich
jak ekrany akustyczne, nawierzchnie drogowe o zredukowanej emisji hatasu, czy tez
rozwoj transportu szynowego, ktéry zazwyczaj generuje mniej hatasu niz transport
drogowy.

3) Promocja Transportu Zbiorowego i Niskoemisyjnego: Poprzez rozwdj i promocje

transportu publicznego oraz zachecanie do korzystania z transportu ekologicznego (np.
rowery, pojazdy elektryczne), dazy sie do zmniejszenia liczby pojazdéw spalinowych na
drogach, co przyczynia sie do redukcji hatasu.

4) Zagospodarowanie Przestrzenne: Plan zagospodarowania przestrzennego uwzglednia

aspekty zwigzane z hatasem, takie jak odpowiednie rozmieszczenie terendw zielonych,
ktore moga dziata¢ jako bariery akustyczne, oraz planowanie nowych obszarow
mieszkalnych z dala od zrédet hatasu.

5) Ochrona Srodowiska: Program ochrony $rodowiska uwzglednia dziatania na rzecz

zmniejszenia hatasu jako elementu majgcego wptyw na srodowisko naturalne i zycie
mieszkancow. Obejmuje to monitoring poziomoéw hatasu, jak rowniez wdrazanie
dziatan majacych na celu jego redukcje.

6) Edukacja i Swiadomo$¢ Spoteczna: Podnoszenie $wiadomosci spotecznej na temat

skutkbw hatasu dla zdrowia i dobrego samopoczucia, oraz promowanie
odpowiedzialnych zachowan majacych na celu redukcje hatasu.

Wspdlne dziatania w tych obszarach, zgodnie z wytycznymi zawartymi
w strategicznych dokumentach, majg na celu nie tylko bezposrednig walke z hatasem, ale
takze stworzenie zrownowazonego i przyjaznego Srodowiska zycia dla mieszkancow
wojewddztwa.

Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku - Strategia
Przyspieszenia 2030+'2

Strategia rozwoju wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku, znana jako
Strategia Przyspieszenia 2030+, wyznacza jako swoj gtowny cel osiggniecie jakosci zycia
typowej dla rozwinietych regionéw Europy. Ten cel przektada sie na dwa gtdwne obszary
dziatania: dostepng przestrzen i czyste Srodowisko oraz spojne i bezpieczne srodowisko
wojewodztwa.

W ramach strategii, dwa gtdwne cele sg zbiezne z trzecim celem polityki Unii
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Europejskiej na okres programowania 2021-2027, znanym jako "Lepiej potgczona Europa —
mobilnosc i regionalne potgczenia teleinformatyczne".

Gtéwnym celem strategii jest przyspieszenie tempa rozwoju gospodarczego,
spotecznego i infrastrukturalnego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Dokument opiera sie na analizie aktualnego stanu regionu, identyfikujgc jego mocne
strony, stabosci, szanse i zagrozenia. Na tej podstawie wyznacza cele, ktére majg by¢
osiggniete do roku 2030, oraz okresla konkretne dziatania i inwestycje potrzebne do ich
realizacji.

Gtéwne obszary objete strategig obejmuja:

1. Rozwdj gospodarczy: Wspieranie przedsiebiorczosci, innowacji, promocja inwestyciji,
rozwoj sektorow strategicznych.

2. Infrastruktura: Modernizacja drdég, budowa obwodnic, rozbudowa sieci transportowej,
rozwaj infrastruktury techniczne;j.

3. Edukacja i kultura: Poprawa jakosci edukacji, promocja kultury, wsparcie dla nauki
i badan.
4. Zrownowazony rozwoj: Ochrona srodowiska, promowanie energii odnawialnej,
zrdwnowazony rozwoj obszardéw wiejskich.
5. Spoteczenstwo: Wsparcie dla rodzin, walka z bezrobociem, promocja zdrowego stylu
zycia.
Autorzy Strategii zauwazajg, iz uczestnictwo wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
w procesach rozwojowych na poziomie krajowym, europejskim i globalnym oraz osiggniecie
zrownowazonego rozwoju terytorialnego sg Scisle uzaleznione od efektywnego systemu
transportowego, zaréwno wewnetrznego, jak i zewnetrznego, ktory zapewnia spdjnosc
komunikacyjng i dostepnos¢ do ustug dla mieszkancow regionu. Istniejgce i planowane
powigzania transportowe majg kluczowe znaczenie dla zapewnienia spdjnosci wewnetrznej
wojewddztwa oraz dostepnosci na poziomie krajowym i miedzynarodowym.

Aby osiggnac¢ te cele, konieczne jest dostosowanie infrastruktury transportowej,
w tym szczegolnie transportu publicznego, aby umozliwié petny i tatwy dostep do osrodkéw
ustug dla wszystkich mieszkancéw wojewddztwa, w tym szczegdlnie do stolic wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego. Okreslone drogi i Srodki transportu powinny by¢ traktowane
priorytetowo w polityce rozwoju sieci drogowe;j.

Pierwszym aspektem budowy optymalnego systemu transportowego jest rozwdj
infrastruktury kluczowej dla komunikacji miedzyregionalnej, co jest kluczowe dla wysokiej
jakosci zycia i gospodarczego rozwoju regionu. Planowane projekty, takie jak Centralny Port
Komunikacyjny i linie kolejowe duzych predkosci, bedg miaty istotny wptyw na strukture
przestrzenng kraju i wymagajg starannej koordynacji, aby zmaksymalizowac korzysci
rozwojowe dla regionu.



Drugim aspektem jest organizacja transportu publicznego, ktéra ma by¢ kluczowym
narzedziem dla spdjnosci wojewddztwa, zwtaszcza przez realizacje idei 60/90'3, zapewniajgcej
szybki i fatwy dostep do ustug dla mieszkarncéw. Priorytetowo traktuje sie rozwaj sieci weztéw
przesiadkowych oraz organizacje transportu opartego na kolei, przy jednoczesnym
zapewnieniu dogodnych potaczen autobusowych w obszarach nieobjetych siecig kolejows.

Stwierdzono, iz konieczna jest takze koordynacja dziatan w zakresie transportu
publicznego pomiedzy réznymi szczeblami samorzaddéw oraz przewoznikami komercyjnymi.
Priorytetowo trzeba traktowac ekologiczne i ekonomiczne aspekty transportu kolejowego,
zwtaszcza w obszarach, gdzie nie jest mozliwe jego bezposrednie uruchomienie.

Strategia Przyspieszenia 2030+ jest instrumentem, ktéry ma stuzy¢ jako drogowskaz
dla decydentdéw, przedsiebiorcéw, organizacji spotecznych i mieszkancow wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego, wspomagajac ich w podejmowaniu decyzji i dziataniach majacych na
celu osiggniecie wspdlnych celdw rozwojowych.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego??

Na potrzeby Programu przeanalizowano zapisy Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, pod katem spdjnosci z niniejszym
dokumentem. Uchwalony ponad 20 lat temu Plan jedynie wskazuje na konieczno$¢ spetfniania
norm dotyczacych jakosci powietrza atmosferycznego i hatasu zapisanych we wczesniejszej
Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. W tym kontekscie Plan definiuje Cel
gtowny jako  Zbudowanie  struktur  funkcjonalno-przestrzennych  podnoszqgcych
konkurencyjnosc regionu i jakos¢ zycia mieszkarcow.

Regionalny Plan Transportowy Wojewédztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027 °

Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-
2027 (RPT) jest dokumentem operacyjnym z zakresu inwestycji transportowych
przewidzianych do realizacji w oparciu o fundusze europejskie przyznane Samorzgdowi
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027.

Celem gtownym RPT jest rozwdj odpornej na zmiany klimatu zréwnowazonej,
inteligentnej, bezpiecznej i intermodalnej mobilnosci regionalnej obejmujgcej dostep do sieci
TEN-T oraz mobilnosci transgranicznej zdefiniowany jako ,,Nowoczesna, wydajna i otwarta

mobilnos¢ regionalna”.

Cel gtéwny planu realizowany bedzie poprzez cele szczegétowe:

A) Realizacja infrastruktury uwzgledniajacej zmiany klimatu oraz ograniczajacej negatywny

13 Koncepcja zaktada, ze z obszaru catego wojewddztwa co najmniej jedna z jego stolic powinna by¢ osiggalna w transporcie publicznym
w 90 minut (przy czym czas jazdy z siedzib powiatéw nie powinien przekroczyé 60 minut)

14 ychwata nr XI/135/03 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 26 czerwca 2003 r.
15 Uchwata nr 4/145/24 Zarzagdu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 24 stycznia 2024 r.



wptyw transportu na srodowisko;
B) Podniesienie poziomu bezpieczenstwa w transporcie;
C) Podniesienie efektywnosci realizacji podrozy regionalnych;
D) Poprawa jakosci regionalnej infrastruktury transportowej;
E) Zwiekszanie mozliwosci stosowania rozwigzan intermodalnych w transporcie.

Powyzsze cele realizowane bedg przez dziatania, ktore wynikajg z celéw szczegdtowych
i s im przypisane, w szczegdlnosci:

1) Poprawa poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego w miejscach niebezpiecznych ze
szczegdlnym uwzglednieniem niechronionych uzytkownikow drég;

2) Wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miejscowosci;

3) Zwiekszenie efektywnosci taboru w regionalnym transporcie publicznym;

4) Usprawnienie zarzadzania i finansowania regionalnego transportu publicznego;

5) Budowa systemu regionalnego transportu publicznego wg zatozen systemu 60/90;

6) Odpowiednie utrzymanie i stopniowa poprawa standardu infrastrukturalnego drog
wojewodzkich;

7) Rozwdj infrastruktury tadowania i tankowania pojazdéw bezemisyjnych przy ciggach
drogowych TEN-T oraz w weztach miejskich sieci TEN-T.

Charakter i wzajemne przenikanie sie projektéw transportowych powoduje, ze
najczesciej kierunek dziatan realizuje cel gtéwny w obszarze wiecej niz jednego celu
szczegbdtowego.

Zapisy RPT w petni pokrywajg sie z zatozeniami i zaleceniami niniejszego POH.

2.3.2. Obowigzujgce wojewddzkie, powiatowe i gminne programy ochrony srodowiska

Program Ochrony Srodowiska Wojewdédztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2022-203016

Gtéwnym celem tworzenia Programu jest dazenie do poprawy stanu srodowiska
w wojewddztwie, ograniczenie negatywnego wptywu zanieczyszczen na srodowisko, ochrona
i rozwdj waloréw $rodowiska, a takze racjonalne gospodarowanie jego zasobami. Program
stuzy takze realizacji celdw na poziomie regionalnym, ktére zostaty przyjete w dokumentach
strategicznych na poziomie krajowym, ze szczegdlnym uwzglednieniem przyjetej Polityki
ekologicznej panstwa 2030. Wyznaczone do realizacji cele wynikajg réwniez z wymogow
prawnych w zakresie dotrzymywania standardéw jakosci sSrodowiska w poszczegdlnych
obszarach interwencji, a takze zidentyfikowanych problemow i potrzeb.

Wedtug Programu klimat akustyczny wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

18 Ychwata XLVIII/646/22 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 29 sierpnia 2022 r.



ksztattowany jest w gtdwnej mierze przez hatas emitowany ze zrédet komunikacyjnych.
Podstawowym zrédtem hatasu komunikacyjnego jest intensywny ruch pojazdéw osobowych
zwtaszcza na skrzyzowaniach w miastach i na terenach podmiejskich.

Dokument zauwaza, ze pozostate rodzaje hatasu komunikacyjnego (kolejowy,
tramwajowy i lotniczy) w relacji z hatasem drogowym majg w wojewddztwie duzo mniejsze
lub marginalne znaczenie, ich oddziatywanie jest lokalne, a liczba narazonych na ucigzliwosci
akustyczne od nich pochodzace jest relatywnie niewielka.

Wskazano, iz na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, a w szczegdlnosci na
terenach o wysokich wartosciach przyrodniczych i w rejonach turystycznych, zagrozeniem dla
komfortu akustycznego jest emisja hatasu w sezonie letnim z jednostek wodnych
0 napedzie spalinowym. W tym celu rady powiatéw wprowadzajg ograniczenia i zakazy
uzywania fodzi motorowych i skuteréw wodnych na okreslonych zbiornikach wodnych,
tworzac tzw. ,strefy ciszy”.

W kontekscie niniejszego POH najwazniejsze zapisy zestawiono w ,Obszarze
interwencji — zagrozenia hatasem”.

W ramach niego wyznaczono Cel: ,Ograniczenie presji _hatasu na srodowisko

i mieszkaricow. Poprawa klimatu akustycznego obszaru wojewddztwa”, w ramach ktérego

zaproponowano dwa kierunki interwencji i przypisane im zadania:

1) Wykorzystanie narzedzi prawnych i administracyjnych do ochrony mieszkancow przed
hatasem poprzez:

» sporzadzanie map akustycznych i realizacja programow ochrony przed hatasem;

» wyznaczanie obszaréw ciszy w miastach;

» wyznaczanie obszaréw cichych na terenach cennych przyrodniczo jako regionalnego
produktu turystycznego;

» prowadzenie monitoringu hatasu i kontroli Zrodet hatasu instalacyjnego;

» ustalenia warunkéw akustycznych w MPZP;

2) Opracowanie i aktualizacja programoéw ochrony srodowiska przed hatasem, w tym:

» zachowanie, poprawa stanu i wprowadzanie nowej przydroznej zieleni izolacyjnej;

» modernizacja i przebudowa drog krajowych i wojewddzkich z uwzglednieniem
zachowania standardéw akustycznych;

» budowa obwodnic i obej$¢ miejscowosci;

» budowa ekranéw akustycznych;

» wyprowadzanie z centrow miast i z terenéw zabudowy mieszkaniowej ruchu
tranzytowego i transportu ciezkiego;

» dziatania w kierunku spowolnienia ruchu drogowego na terenach miejskich
i uspokojenia na drogach krajowych i wojewddzkich;

» stosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci (tzw. ,cichych”) podczas
przebudowy sieci drogowej;



» wprowadzenie torowisk ,cichych” i ,zielonych” na modernizowanych liniach
tramwajowych;

» rozwoj zintegrowanych systemow transportu publicznego w wojewddztwie,
w szczegolnosci na obszarach duzych miast;

» rozwoj systemu drdg pieszo-rowerowych wraz z niezbedng infrastruktura.

Powyzsze cele wpisujg sie w kierunki niniejszego Programu ochrony srodowiska przed
hatasem.

GMINNE | POWIATOWE PROGRAMY OCHRONY SRODOWISKA

W ramach prac nad niniejszym dokumentem zapoznano sie i przeanalizowano zapisy
z wszystkich aktualnych gminnych oraz powiatowych programéw ochrony srodowiska -
zgodnie z Wytycznymi GIOS [2], opisujac jedynie syntetyczne wnioski. Generalnie programy
ochrony $rodowiska sg spdjne w kwestii ucigzliwosci hatasowej powodowanej przez drogi
i wskazuja ruch drogowy jako narastajgcy problem. Hatas komunikacyjny - gtéwnie z sieci drég,
dominuje ze wzgledu na swojg ucigzliwos¢ i zasieg nad pozostatymi zrédtami.

W programach podkresla sie konieczno$s¢ wdrazania réznorodnych dziatan
dotyczacych infrastruktury drogowej, jak: budowa obwodnic, rozbudowa drég, remonty
nawierzchni drogowej, modernizacja drég skutkujgca poprawg ptynnosci ruchu, budowa
ekranéw akustycznych wzdtuz odcinkdw o najwiekszej uciazliwosci hatasowej, ograniczanie
predkosci ruchu na drogach w obszarach o podwyzszonym hatasie. W ramach dziatan
towarzyszacych proponuje sie nasadzenia roslinnosci izolacyjnej i stosowanie
dzwiekoszczelnej stolarki okiennej.

W kazdym dokumencie podkresla sie znaczenie badan hatasu drogowego,
a w niektorych znaczenie regulowania problematyki narastajgcego hatasu drogowego poprzez
odpowiednie zapisy w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego
i sygnalizuje znaczenie rozwoju oraz rozbudowy transportu alternatywnego - publicznego
i rowerowego.

PODSUMOWANIE

Analiza wymienionych wyzej dokumentdw pozwala stwierdzi¢, iz POH dla
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego jest spdjny z obowigzujacymi dokumentami krajowymi
i wojewodzkimi dotyczacymi ochrony przed hatasem. Zgodno$¢ ta objawia sie na wielu
poziomach, poczagwszy od celdw strategicznych, przez metodyki ocen oraz sprawozdawczosci,
az po konkretnie proponowane dziatania.

Przede wszystkim nalezy zwrdci¢ uwage na zbieznos¢ celdéw Programu z zatozeniami
Polityki Ekologicznej PafAstwa 2030 oraz Programu Ochrony Srodowiska Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata 2022-2030 (POS2030) i Regionalnego Planu Transportowego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027. Te dokumenty podkreslaja
znaczenie redukcji hatasu (RPT posrednio, poprzez poprawe jakosci tkanki transportowej) jako
elementu poprawy jakosci zycia obywateli i waznego czynnika ochrony srodowiska. Dokument
POS2030, poprzez swoje cele i dziatania, wspiera realizacje tych ogdlnopolskich priorytetéw,



koncentrujac sie na specyficznych problemach i potrzebach wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, a RPT skupia sie na koniecznym rozwoju nowoczesnej sieci potgczen
komunikacyjnych przy zachowaniu zasad ochrony przed hatasem, co niniejszy dokument
wdraza w postaci konkretnych dziatan i zalecern w tym zakresie.

Spojnos¢ ta przejawia sie takze w metodologii oceny poziomu hatasu.
POH wykorzystuje te same standardy i metody, co krajowe i wojewddzkie dokumenty
oraz regulacje, a takze opracowane w 2022 roku strategiczne mapy hatasu, co zapewnia
wiarygodnos¢ i porownywalnosé wynikow. To umozliwia efektywne monitorowanie postepow
i ocene skutecznosci wdrazanych dziatan.

Kolejnym elementem $wiadczagcym o spdjnosci jest zbiezno$¢ proponowanych
rozwigzan z krajowymi wytycznymi dotyczacymi, na przyktad, promowania elektromobilnosci,
ograniczania ruchu pojazdéw w centrach miast czy rozwijania zielonych obszaréw miejskich,
ktore majg za zadanie nie tylko poprawi¢ jako$¢ powietrza, ale réwniez redukowad hatas.

Wszystkie wymienione czynniki tworzg spdjny i kompleksowy plan, ktéry integruje
regionalne dziatania z krajowga politykg ochrony przed hatasem, zapewniajgc efektywne
i zrownowazone podejscie do tego waznego problemu srodowiskowego.

2.3.3. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wpltyw na stan akustyczny

Srodowiska

Realizacja Programu ochrony srodowiska przed hatasem wynika z zapiséw
obowigzujgcych aktow prawnych, ktorych syntetyczne omdwienie przedstawiono ponizej.

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszqgca sie do oceny i zarzqdzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz. U. UE. L. z 2002 r.
Nr 189, str. 12 z p6zn. zm.)

Dyrektywa 2002/49/WE jest europejskim aktem dotyczgcym oceny i zarzgdzania
hatasem w Srodowisku zewnetrznym. Jest czescig polityki Unii Europejskiej w zakresie ochrony
srodowiska, zdrowia publicznego i planowania przestrzennego.

W ramach Dyrektywy panstwa cztonkowskie zobowigzane s3 do opracowania
strategicznych map hatasu, ktére wskazujg obszary, w ktorych wystepuje wysokie natezenie
hatasu. Na podstawie tych map nalezy rowniez opracowaé plany dziatan (czyli programy
ochrony Srodowiska przed hatasem — przyp. Autor) majgce na celu ograniczenie hatasu
w tych obszarach.

Dyrektywa 2002/49/WE stanowi podstawy prawne dla dziatan majacych na celu
ochrone ludnosci przed negatywnymi skutkami hatasu. Majgc na uwadze znaczenie zdrowia
publicznego, dotyczy ona réwniez zagadnien socjalnych i ekonomicznych zwigzanych
z hatasem. Zaleca sie w nim stopniowe wdrazanie nastepujgcych dziatan:

» ustalenie stopnia narazenia na hatas w srodowisku, poprzez sporzgdzanie map hatasu
przy zastosowaniu metod oceny wspdlnych dla Painstw Cztonkowskich;



zapewnienie dostepu spoteczenstwu do informacji dotyczacej hatasu w Srodowisku
i jego skutkow;

przyjecie przez Panstwa Cztonkowskie, w oparciu o dane uzyskane z map hatasu,
planéw dziatan zmierzajgcych do zapobiegania powstawaniu hatasu w $rodowisku
i obnizania jego poziomu tam, gdzie jest to konieczne, a zwtaszcza w miejscach
w ktérych oddziatywanie hatasu moze powodowac¢ szkodliwe skutki dla zdrowia
cztowieka oraz zachowanie jakosci klimatu akustycznego srodowiska tam, gdzie jest
ona jeszcze wiasciwa.

Dyrektywa w kolejnych artykutach wprowadzita regulacje dotyczace:

wspolnych wskaznikow hatasu i ich stosowania oraz wspdélnych metod oceny stopnia
narazenia na hatas (art. 5i 6);

zasad sporzgdzania strategicznych map hatasu (art. 7);

zasad opracowywania programow ochrony srodowiska przed hatasem, zwanych
planami dziatan (art. 8);

zasad informowania spoteczenstwa o stanie klimatu akustycznego oraz stopniu
realizacji planéw dziatan (art. 9);

sposobow gromadzenia, publikowania oraz przekazywania danych przez Panstwa
Cztonkowskie oraz Komisje (art. 10).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2024 r. poz. 54)

Ustawa definiuje hatas jako wszelkie niepozgdane dZwieki generowane przez

dziatalnos¢ cztowieka, ktére mogg powodowaé negatywne skutki dla zdrowia ludzi,

srodowiska naturalnego lub dobra publicznego. Wprowadzono nastepujace regulacje:

1)

2)

3)

4)

5)

Standardy hatasu: Ustawa okresla poziomy hatasu, ktore nie mogga by¢ przekroczone
w roéznych miejscach, takich jak obszary mieszkalne, obszary specjalnej ochrony,
obszary szczegdlnie narazone lub obszary uzytkowane przez dzieci;

Obowigzek monitorowania hatasu: Ustawa naktada obowigzek prowadzenia
monitoringu hatasu na przedsiebiorcow, instytucje i inne podmioty odpowiedzialne za
generowanie hatasu. Monitorowanie powinno by¢ prowadzone w sposéb ciggty lub
okresowy, zgodnie z okre$lonymi procedurami;

Planowanie przestrzenne i ochrona przed hatasem: Ustawa wprowadza obowigzek
uwzglednienia zagrozen zwigzanych z hatasem w procesie planowania przestrzennego,
podczas tworzenia nowych budynkdw i inwestycji. Wymaga ona réwniez wziecia pod
uwage dziatan ochronnych majgcych na celu zmniejszenie lub eliminacje hatasu oraz
uwzglednienia zapisow programow ochrony S$rodowiska przed hatasem przy
uchwalaniu MPZP;

Instrumenty zarzadzania hatasem: Ustawa umozliwia wprowadzanie rdznych
instrumentow zarzgdzania hatasem, takich jak plany ograniczenia hatasu, programy
monitorowania, oceny wptywu na S$rodowisko, zakazy stosowania hatasliwych
urzadzen lub technologii, a takze udzielanie zezwolen na generowanie hatasu;
Sankcje: Ustawa przewiduje sankcje dla osdb lub instytucji naruszajgcych przepisy



dotyczgce hatasu, takie jak kary finansowe, ograniczenia dziatalnosci lub zobowigzanie
do podjecia dziatarh majacych na celu zmniejszenie hatasu.

Z punktu widzenia niniejszego dokumentu, najwazniejszy jest artykut 119a, ktory
dotyczy zasad opracowania programu ochrony srodowiska przed hatasem. Zobowigzuje
on marszatka wojewddztwa do opracowania projektu uchwaty w tej sprawie na podstawie
opracowanych strategicznych map hatasu. Artykut ten okresla forme opracowania Programu,
zasady udziatu spoteczenstwa w procesie opracowania Programu oraz wymég uwzglednienia
dziatan zmierzajacych do ograniczenia hatasu, uwzgledniajac te juz zrealizowane, planowane
na najblizsze piec lat i te, ktdre majg byc¢ realizowane w dtuzszej perspektywie. Ponadto
okresla zasady opiniowania projektu uchwaty (ws. Programu), okresla termin uchwalenia
dokumentu i zasady jego aktualizacji.

Z kolei art. 120 opisuje zasady przekazania informacji o uchwaleniu programu ochrony
srodowiska przed hatasem. Zgodnie z nim marszatek wojewddztwa ma obowigzek przekazaé
informacje o uchwaleniu programu ochrony sSrodowiska przed hatasem w terminie do 14 dni
od daty uchwalenia przez sejmik wojewddztwa. Informacja ta jest kierowana do wojewddzkich
inspektoréw ochrony srodowiska, odpowiednich podmiotéw i organdéw (zgodnie z art. 119a
ust. 6) oraz ministra wiasciwego do spraw klimatu. Wraz z tg informacjg, marszatek
wojewddztwa przekazuje takze Gtéwnemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska streszczenie
programu na formularzu udostepnionym w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie GIOS.
Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska zobowigzany jest do powiadomienia wiasciwego
wojewaddzkiego inspektora ochrony srodowiska w ciggu 30 dni od uptywu terminu przekazania
informacji i streszczenia przez marszatka wojewddztwa. Ponadto, GIOS przekazuje Komisji
Europejskiej wspomniane streszczenie w terminie 6 miesiecy od daty uchwalenia Programu
oraz informuje o tym ministra  odpowiedzialnego za  sprawy  klimatu
w terminie 7 dni od przekazania streszczenia Komisji Europejskiej.

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz.U. z 2023 r. poz. 1094 ze zm.)

Ustawa okresla zasady i tryb postepowania w sprawach dotyczacych
m. in. udostepniania informacji o Srodowisku i jego ochronie, zasady udziatu spofeczenstwa
w ochronie srodowiska oraz okresla organy administracji wtasciwe w powyzszych sprawach.
Ustawa reguluje réwniez kwestie zwigzane z udziatem spoteczenstwa w postepowaniu,
ktorego przedmiotem jest sporzgdzenie programu ochrony sSrodowiska przed hatasem.

Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112)

Rozporzadzenie szczegdtowo reguluje kwestie zwigzane z ochrong terendéw przed
hatasem poprzez okreslenie maksymalnych dopuszczalnych pozioméw hatasu, ktére nie
powinny by¢ przekraczane w rdinych obszarach sSrodowiskowych. S3 to m.in. obszary
mieszkalne, tereny rekreacyjne i przyrodnicze oraz obszary wrazliwe, takie jak szpitale, szkoty,
przedszkola. Dopuszczalne poziomy hatasu sg rdézne w zaleznosci od rodzaju obszaru



i wiasciwego wskaznika, uwzgledniajg potrzeby odpoczynku i ciszy.

Jest to obecnie najwazniejszy dokument regulujacy kwestie ochrony przed hatasem
w srodowisku, ma na celu zapewnienie odpowiednich warunkdw akustycznych dla faktycznie
zagospodarowanych terendw, takich jak:

» zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna,

» szpitale i domy opieki spotecznej,

obiekty zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
tereny strefy ochronnej ,,A” uzdrowisk,

tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego,
tereny rekreacyjno-wypoczynkowe,

tereny mieszkaniowo — ustugowe,

YV V V VYV

tereny zabudowy zagrodowej,
» tereny w strefie Srédmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow.

Rozporzqdzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 26 lipca 2021 r. w sprawie programu
ochrony srodowiska przed hatasem (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 271)

Akt ten jest wynikiem delegacji art. 119a ust. 12 ustawy POS i ma na celu okreslenie
szczegdtowego zakresu programu ochrony sSrodowiska przed hatasem oraz sposobu ustalania
harmonogramu dziatan zmniejszajgcych poziom hatasu w srodowisku.

Przy sporzadzaniu tego dokumentu wymaga sie wskazania celu programu, organu
odpowiedzialnego za jego opracowanie, podstaw prawnych i przepisdw regulujgcych
dopuszczalne poziomy hatasu, a takze danych z map strategicznych hatasu i analiz zwigzanych
z realizacjg poprzedniego programu. Dziatania oraz harmonogram ich realizacji dotyczg
zaréowno miast o liczbie mieszkarncow wiekszej niz 100 tysiecy, jak i terendw poza nimi,
uwzgledniajac gtowne drogi, gtéwne linie kolejowe i lotniska. Rozporzadzenie wskazuje,
ze celem programu jest minimalizacja negatywnego wptywu hatasu na srodowisko i zdrowie
ludzi poprzez skoordynowane dziatania na podstawie analizy strategicznych map hatasu oraz
oceny dotychczasowej realizacji programu.

2.3.4. Prawomocne decyzje okreslajgce  warunki  korzystania ze  $rodowiska,
w ktérych okreslono dopuszczalne poziomy hatasu

Aby podja¢ dziatania majace na celu zapobieganie negatywnym skutkom hatasu

dla srodowiska dostepne sg narzedzia administracyjne. Do instrumentéw prawnych, ktére

sg wykorzystywane w postepowaniach dotyczacych podmiotédw korzystajgcych ze srodowiska
i okreslajgcych ich obowigzki, naleza:

1) Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach: Jest to decyzja wydana przez

odpowiednie organy w celu okreslenia warunkow i wymagan, ktére musza by¢
spetnione w trakcie realizacji projektu, inwestycji lub dziatalnosci, aby zagwarantowac
ochrone srodowiska. Decyzja ta okresla $rodki, ktére muszg by¢ podjete w celu
minimalizacji negatywnego wplywu przedsiewziecia na srodowisko naturalne i ludzi.



2) Decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu: Jest to decyzja, ktéra okresla maksymalny

poziom hatasu w zwigzku z prowadzeniem okreslonej dziatalnosci.
3) Pozwolenie zintegrowane: Pozwolenie zintegrowane jest dokumentem, ktéry

uprawnia podmiot do prowadzenia okreslonej dziatalnosci, mogacej wptywaé na
srodowisko. To pozwolenie tgczy w sobie rézne wymagania i zezwolenia zwigzane
z ochrong srodowiska, takie jak pozwolenia na emisje zanieczyszczen powietrza,
hatasu, itp.

4) Decyzje natozone z art. 362 ustawy POS: Organ ochrony $rodowiska moze natozy¢

na podmiot korzystajgcy ze sSrodowiska obowigzek ograniczenia negatywnego
oddziatywania na srodowisko i przywrdcenia srodowiska do stanu wiasciwego.

2.3.5. Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdéw, majacych

negatywny wptyw na stan akustyczny srodowiska

Dla zrédet hatasu, tzn. instalacji i urzadzen oraz pojazdow, ktérych funkcjonowanie
ma negatywny wptyw na stan akustyczny Srodowiska majg zastosowanie przepisy prawa
wymienione ponizej.

Rozporzqdzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 roku w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzgdzen uzywanych na zewngqtrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do
srodowiska (Dz. U. poz. 2202 ze zm.)*”

Omawiane rozporzadzenie dotyczy zasadniczych wymagan dotyczgcych urzadzen
uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska. Rozporzadzenie
okresla minimalne standardy dotyczace poziomu emitowanego hatasu oraz procedury
testowania i certyfikacji urzadzen w celu zapewnienia zgodnosci z tymi wymaganiami. Celem
rozporzadzenia jest ochrona Srodowiska i zdrowia publicznego poprzez ograniczenie emisji
hatasu generowanego przez urzgdzenia zewnetrzne, takie jak generatory, klimatyzatory,
wentylatory, maszyny budowlane itp. Wymagania dotyczg zaréwno nowych urzadzen, jak i
urzadzen juz uzytkowanych, ktére podlegajg ocenie zgodnosci. Rozporzadzenie szczegdtowo
opisuje réwniez procedure prowadzenia pomiaréw hatfasu, przeprowadzania testow,
procedury zgtaszania i sprawdzania zgodnosci oraz kary za naruszenie tych wymagan.

Maszyny te podlegajg obowigzkowi ograniczenia emisji hatasu i zostaty wymienione w
zataczniku nr 1 do rozporzadzenia, natomiast w zatgczniku nr 2 okreslono wartosci
dopuszczalne gwarantowanego poziomu mocy akustycznej urzadzen.

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 2022
zezm.)'8

17 Zmienione Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 28 maja 2007 r. zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie zasadniczych wymagan
dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do Srodowiska (Dz. U. poz. 718)

18 Zmienione Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 22 grudnia 2022 r. zmieniajagcym rozporzadzenie w sprawie warunkow
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. poz. 2803)



Zgodnie z art. 66 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(Dz.U. 2 2023 r. poz. 1047 z pdzn. zm.) pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany,
wyposazony i utrzymany, aby korzystanie z niego nie zaktdcato spokoju publicznego przez
powodowanie hatasu przekraczajgcego poziom okresSlony w przepisach szczegétowych.
Zgodnie z §9 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych
pojazddw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia pojazd powinien by¢ tak zbudowany,
wyposazony i utrzymany, aby poziom hatasu zewnetrznego mierzony podczas postoju pojazdu
z odlegtosci 0,5 m nie przekraczat w odniesieniu do:

» pojazdu, ktory byt poddany badaniom homologacyjnym — wartosci ustalonej
w trakcie badan homologacyjnych o 5 dB (A),

» pozostatych pojazdéw — wartosci podanych w kolejnej tabeli, okreslajacej poziom
hatasu zewnetrznego pojazdow.

Dla ciggnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego poziom hatasu zewnetrznego
mierzony podczas postoju pojazdu silnikowego z odlegtosci 0,5 m nie moze przekraczaé
104 dB(A) (§ 45 ust. 1 ww. rozporzadzenia), natomiast motoroweru — 90 dB (A) (§ 53 ust. 5
WW. rozporzqgdzenia).

Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze ustawowe wartosci emisji  hatasu
z pojazdéw nie sg sprawdzane w ramach okresowej oceny stanu technicznego pojazdéw
dopuszczanych do ruchu drogowego.

Tabela 45. Poziom hatasu zewnetrznego pojazdéw silnikowych

Rodzaj silnika

Lp. Pojazd o zaptonie o zaptonie
iskrowym samoczynnym
Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowej:
1 |- nieprzekraczajgcej 125 cm?3 94 dB (A) -
- wiekszej niz 125 cm?3 96 dB (A)
2 | Samochdd osobowy 93 dB (A) 96 dB (A)
3 Zg?i \S;;;E?:niz\g%25::)%[;5?5?;23;25ie catkowitej nieprzekraczajacej 93 dB (A) 102 dB (A)
4 | Inny pojazd samochodowy 98 dB (A) 108 dB (A)

2.3.6. Nowe, dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania hatasu

Opublikowane w 2023 roku Wytyczne Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska -
»,Dobre praktyki wykonywania programow ochrony srodowiska przed hatasem” [2] zawierajg
szczegdtowe i wyczerpujgce omowienie dostepnych technik i technologii w zakresie
ograniczania hatasu, w zwigzku z powyzszym nie beda tu szczegdtowo przytaczane.

Warto jednak po krétce omoéwic zagadnienie zwigzane z emisjg hatasu wynikajgca
z zastosowanej nawierzchni drogowej. Jej rodzaj i stan techniczny ma bardzo duzy wptyw na
emisje hatasu. Znane sg obecnie zastosowania tzw. ,cichych nawierzchni”, czyli nawierzchni



porowatych i poroelastycznych, ktéorych wtasciwosci akustyczne otrzymuje sie dzieki
odpowiedniemu doborowi i wykonaniu warstw Scieralnych betonu asfaltowego powodujac
redukcje hatasu do 5-6 dB. Efekt ten niestety zmniejsza sie w czasie, co jest zwigzane
ze zuzyciem nawierzchni i pogorszeniem jej wtasciwosci (nawierzchnie takie czysci sie
specjalistycznym sprzetem).

Poniewaz ,ciche nawierzchnie” powinny by¢ stosowane dla drdg, na ktérych predkos¢
potoku ruchu wynosi minimum 60 km/godz., a ich zastosowanie w polskich warunkach
klimatycznych nie wydaje sie by¢ uzasadnione, to najlepszym rozwigzaniem powinno by¢
stosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci'®, do ktérych zaliczono m.in.: SMA i
betony asfaltowe o uziarnieniu kruszywa mniejszym od 10 mm (zgodnie
z Wymaganiami Technicznymi WT-22°: s3 to SMA 5 i SMA 8 oraz AC5 i AC8) oraz cienkie (BBM)
i bardzo cienkie dywaniki bitumiczne (BBTM), wykonane z mieszanki o nieciggtym uziarnieniu
(MNU 8).

Tabela 46. Klasyfikacja nawierzchni drogowych

Klasa/ Wartosci poziomu dzwieku, [dB(A)] .
Przyktady warstw scieralnych
Symbol L1 (SPB-80) CPXI (80)
= pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu kruszywa <
Nawierzchnie ciche (<73,0) (<92,5) 10mm
NC 71,5 91,0 = podwdjne dywaniki porowate,
= nawierzchnie poroelastyczne
Nawierzchnie = SMA i betony asfaltowe o uziarnieniu < 10 mm
o zredukowanej (73,0+75,9) (92,5-95,4) = dywaniki bitumiczne o uziarnieniu kruszywa < 10 mm
hatasliwosci 74,5 94,0 = pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu kruszywa > 10
ZH mm
. . = SMA o uziarnieniu kruszywa > 10 mm
Nawierzchnie _— . T
. S (76,0+79,0) (95,5-98,4) = dywaniki bitumiczne o uziarnieniu 10- 16 mm
o normalnej hatasliwosci .
NH 77,5 97,0 = betony asfaltowe o uziarnieniu <16 mm
= betony cementowe o optymalnym teksturowaniu
= powierzchniowe utrwalenia
Nawierzchnie = uszorstnione nawierzchnie typu SMA
o podwyzszonej (79,1+81,0) (98,5-100,5) = betony asfaltowe o uziarnieniu >16mm
hatasliwosci 80,0 99,5 = klasyczne betony cementowe
PH = betonowa kostka brukowa przy optymalnych uktadach
potaczen
>81,0 >100,5 .
Nawierzchnie ( ) ( ) = kostka kamienna
dmi j hatasliwosci 82,0 1015 bet kostka bruk b t lizacji pot. A
o nadmiernej hatasliwosci =
j (86,0 -kostka (106,0 - kostka etonowa kostka brukowa ez. optymalizacji potaczen
NNH ) . = betony cementowe poprzecznie rowkowane
kamienna) kamienna)

Zrédto: W. Gardziejczyk, J. Ejsmont — Problem hatasliwosci nawierzchni drogowej w aspekcie technologii wykonywania warstw
Scieralnych. Trwatfe i bezpieczne nawierzchnie drogowe, Kielce, 11-12 maja 1999.

Nalezy réowniez wspomnieé¢ o innych, nie uwzglednionych w ww. dokumencie [2],
technikach z zakresu ograniczania hatasu zaréwno w s$rodowisku jak i miejscu pobytu
(np. praca, dom).

19w niniejszym dokumencie przyjeto nazewnictwo zgodnie z tabelg 19.

20 Zarzadzenie nr 7 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 9 maja 2016 roku w sprawie stosowania wymagan
technicznych na drogach krajowych dotyczacych wykonania warstw nawierzchni asfaltowych.



Materiaty ochronne: Rosngca $Swiadomos$¢ problemu hatasu doprowadzita

do opracowania réznych materiatéw ochronnych, ktére moga redukowa¢ dzwieki. Przyktadem
sg ptytki akustyczne, ktére wystepujg w réznych konfiguracjach i sg stosowane na Scianach,
sufitach i podfogach, aby zmniejszy¢ przepuszczalnosé dzwieku.

Aktywne systemy redukcji hatasu: Aktywne systemy redukcji hatasu (ang. ANC - Active

Noise Cancellation) sg wykorzystywane np. w stuchawkach. Te technologie wykorzystujg
mikrofony do monitorowania dzwiekéw otoczenia, a nastepnie generujg przeciwne fale
dzwiekowe, ktére wygaszajq hatas.

Oprogramowanie symulujgce hatas: Wcigz rozwijane i udoskonalane jest

oprogramowanie, ktére pozwala na analize i symulacje hatasu, co umozliwia projektantom
i inzynierom ewaluacje i optymalizacje rozwigzan antyhatasowych w réznych dziedzinach
(np. podczas prac nad SMH).

Zaawansowane systemy izolacji akustycznej: Bardzo skuteczne rozwigzania

to zaawansowane systemy izolacji akustycznej, ktére wykorzystujg rézne warstwy materiatéw
o roznej gestosci i elastycznosci, aby zatrzymacd propagacje dzwiekdw. Mogg by¢ stosowane w
budynkach, samochodach, samolotach i innych srodkach transportu.

Systemy ochrony stuchu: Innowacyjne stuchawki i wktadki do uszu s3 stale

udoskonalane w celu ochrony stuchu uzytkownikéw przed szkodliwym hatasem.

Innowacyjne rozwigzania architektoniczne: W dziedzinie architektury projektanci coraz

czesciej uwzgledniajg odpowiednie rozwigzania antyhatasowe podczas tworzenia budynkow.
Przyktadem sg zielone dachy, ktdre mogg dziata¢ jako naturalne izolatory akustyczne,
redukujgc  hatas z zewnatrz oraz ekrany elewacyjne redukujace  hatas
i niezastaniajace widoku z okna.

Nowe technologie w pojazdach: Przemyst motoryzacyjny stale pracuje

nad opracowaniem nowych rozwigzan majgcych na celu zmniejszenie hatasu w pojazdach.
Ciche opony, lepsza izolacja kabiny, systemy aktywnej redukcji hatasu i inne technologie
sg stosowane w celu zapewnienia komfortu i redukcji hatasu zaréwno wewnatrz
jaki na zewnatrz pojazdow.

Zielone ekrany akustyczne — w ostatnich latach rosnie zainteresowanie rozwojem

zielonych ekranéw akustycznych (nie myli¢ z ekranami typu ,zielona s$ciana”) - czyli
naturalnych barier, takich jak rosliny i drzewa, ktore mogg absorbowac hatas i dziata¢ jako
naturalny filtr. Opracowywane i testowane sg roézne konfiguracje i gatunki roslin,
aby zapewnié catoroczng skutecznos¢ takiej bariery. Ta technika jest szczegdlnie obiecujaca
ze wzgledu na jej pozytywny wptyw na estetyke i sSrodowisko.

Woonerf — to termin, ktéry oznacza obszar mieszkalny, w ktérym ruch pojazdow jest
traktowany jako drugorzedny w stosunku do innych dziatan, takich jak poruszanie sie pieszo,
jazda na rowerze, spotkania spoteczne i inne aktywnosci spoteczne. Jest to koncepcja
urbanistyczna, ktora dazy do stworzenia przestrzeni publicznej, ktorej gtdownym celem jest



poprawa jakosci zycia, bezpieczenstwa i komfortu dla mieszkaricdw. Woonerfy charakteryzuja
sie zazwyczaj obnizonymi predkosciami ruchu, brakiem tradycyjnych oznaczen drdég, szerokimi
chodnikami, czestym zastosowaniem elementow matej architektury, takich jak tawki,
kwietniki czy place zabaw. Celem woonerfow jest stworzenie przestrzeni, w ktérej ludzie mogg
bezpiecznie poruszac sie i spedzac czas, a pojazdy sg uwazane za gosci.

ITS — Inteligentny system transportowy - ITS (Intelligent Transportation System) to

system inteligentnego zarzadzania transportem, ktéry wykorzystuje zaawansowane
technologie informatyczne, komunikacyjne i sensoryczne w celu poprawy efektywnosci,
bezpieczenstwa oraz komfortu podrézy. ITS moze wspomodc walke z hatasem poprzez
monitorowanie, kontrole i optymalizacje ruchu drogowego.

W ramach POH nalezy jednak zdecydowanie potozy¢ nacisk na kwestie dotyczgce
zapobiegania wystepowaniu ponadnormatywnych oddziatywan w miejscu zamieszkania
lub pracy oraz Swiadomosci zagrozenia hatasem i tego jak sami mozemy przyczynic
sie do poprawy klimatu akustycznego.

Planowanie przestrzenne - dziatania planistyczne w zakresie ochrony przed hatasem

opieraja sie na przepisach prawa, zwfaszcza na art. 72 ustawy POS. Ten artykut naktada
obowigzek uwzglednienia ochrony przed hatasem w POG oraz MPZP. W przypadku, gdy
konieczne jest podjecie dziatan inwestycyjnych w celu naprawy skutkdédw hatasu, to zapisy
programow ochrony srodowiska przed hatasem, uchwalonych przez sejmik wojewddztwa,
muszg by¢ uwzgledniane w MPZP. Obydwa te akty prawa miejscowego nie mogg by¢
sprzeczne ze sobg. W planach zagospodarowania przestrzennego oraz indywidualnych
decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu nalezy unikaé konfliktow
wynikajgcych z narazenia obszaréw na hatas, szczegdlnie w obszarach chronionych przed
hatasem. Inwestorzy, ktdrzy chcg realizowac projekty budowlane na obszarach, gdzie normy
ochrony przed hatasem nie sg spetnione i brakuje planu zagospodarowania przestrzennego,
powinni by¢ zobowigzani do podjecia dziatarn ochronnych przeciwko hatasowi w swoich
projektach budowlanych.

Aby zapewnic ochrone terendw przed nadmiernym hatasem, mozna wprowadzi¢ rézne
srodki, takie jak zakaz budowy nowych obiektéw na obszarach, gdzie jest mozliwe
przekroczenie dopuszczalnych poziomdéw hatasu, nakazanie okreslonych rozwigzan
planistycznych w obszarach, ktére nie sg objete ochrong przed hatasem, oraz wprowadzenie
rozwigzan przestrzennych majacych na celu ograniczenie wptywu hatasu. Wazne jest réwniez
strefowanie terenu zgodnie z poziomem hatasu, co pozwala na odpowiednie rozmieszczenie
roznych funkcji i rodzajow zabudowy. Dziatania te pomagajg zminimalizowac ucigzliwosc
hatasu na terenie danego obszaru.

Metody i Srodki zwigzane z zapewnieniem komfortu akustycznego wewnatrz

budynkdéw - wymiana stolarki otworowej ogranicza hatas wewnatrz budynku, ale nie wptywa
na utrzymanie dopuszczalnych poziomdéw hatasu na granicy obszaru chronionego.
Przy stosowaniu bardzo szczelnych okien lub drzwi konieczna jest odpowiednia wentylacja



pomieszczen, ktdérg mozna zapewni¢ za pomocy nawiewnikdw okiennych. lIzolacyjnos¢
akustyczna okien zalezy od rodzaju szyb i jest okreslana wskaznikiem Rw. Nowoczesne szyby
zespolone, wypetnione gazem ciezkim, majg wskaznik Rw = 35 dB. W przypadku ucigzliwego
hatasu warto rozwazy¢ okna o jeszcze wyzszej izolacyjnosci, np. Rw powyzej 42 dB.

Metody i Srodki zwigzane z lokalizacjg i odpowiednim uksztattowaniem budynku oraz

jego izolacig przed oddziatywaniami akustycznymi - lokalizacja budynkéw w znacznej

odlegtosci od trasy komunikacyjnej jest jedng z najprostszych metod ochrony przed hatasem
i polega na lokalizowaniu w pierwszej linii zabudowy obiektéw niechronionych akustycznie,
co pozwala na zabezpieczenie budynkdow mieszkalnych potozonych dalej. W przypadku braku
takich mozliwosci mozina stosowaé¢ na obiekcie przezroczyste ekrany, ktére znajdujg
sie w pewne] odlegtosci przed elewacjg (ok. 1m) lub stosowaé tzw. zabudowe tarasowa.
Z kolei stosowanie stref (pasoéw) zieleni izolacyjnej wzdtuz ciggdw komunikacyjnych moze
skutkowac zmniejszeniem uczucia ucigzliwosci, ze wzgledu na dobre rozpraszanie i absorpcje
wysokich czestotliwosci hatasu.

Edukacja ekologiczna - edukacja ekologiczna w zakresie hatasu powinna uwzgledniac

szereg aspektdw zwigzanych ze zrédfami i skutkami dfugotrwatego przebywania w hatasie.
W szczegolnosci, edukacja powinna by¢ ukierunkowana na nastepujace zagadnienia:

1) Swiadomos¢ hatasu: W pierwszej kolejnoéci nalezy przyblizyé temat natury hatasu oraz
jego wptywu na nasze zdrowie i sSrodowisko. Trzeba podkresli¢, ze hatas jest niewidocznym
zanieczyszczeniem, ktére moze prowadzi¢ do wielu negatywnych skutkéw, takich jak
utrata stuchu, stres, zaburzenia snu i problemy zdrowotne.

2) Przyczyny hatasu: Poprzez edukacje powinno sie zapewni¢ wiedze na temat gtéwnych
zrodet hatasu w naszym otoczeniu, takich jak ruch uliczny, samoloty, budowa i pracujace
maszyny. Trzeba zwroéci¢ uwage na to, ze niektore z tych Zzrddet sg nieuniknione w naszej
rozwijajgcej sie cywilizacji, jednak istniejg sposoby minimalizacji ich wptywu na nasze zycie.

3) Skutki hatasu: Wazne jest, aby podkresli¢, ze hatas ma negatywny wptyw na nasze zdrowie
i samopoczucie. Nalezy oméwié jego skutki, takie jak stres, problemy ze snem, trudnosci
koncentracji, a nawet problemy sercowo-naczyniowe. Nalezy rowniez poruszy¢ kwestie
hatasu na naturalnych obszarach i jego wptyw na $rodowisko i dzikg przyrode.

4) Rozwigzania i strategie: Powinno sie promowac strategie zmniejszania hatasu, zaréwno na
poziomie jednostek, jak i spoteczenstwa. Mozna omowic dziatania takie jak zastosowanie
barier dZzwiekochtonnych, ograniczenie predkosci na drogach, stosowanie materiatéw
dzwiekochtonnych w budynkach, rozmieszczenie infrastruktury
w strategicznych miejscach, planowanie przestrzenne itp. Trzeba zrozumieé, ze kazdy
ponosi odpowiedzialno$¢ za ograniczenie hatasu i musimy wspdlnie dgzy¢ do jego
minimalizacji.

5) Organizacje i regulacje: Nalezy zwrdci¢ uwage na organizacje, ktére zajmuja
sie problemem hatasu, takie jak wtadze lokalne, agencje srodowiskowe i organizacje
pozarzagdowe. Powinno sie omowic role tych organizacji w regulowaniu monitorowaniu
hatasu oraz mozliwosc¢ szerszej wspodtpracy ze spotecznoscia.



6) Dziatania indywidualne: Powinny by¢ skoncentrowane na tym, ze kazdy z nas moze
dokonac zmiany na lepsze poprzez podejmowanie odpowiednich decyzji, skutkujacych
zmniejszeniem haftasu we wtasnym otoczeniu. Przyktadami mogg by¢ korzystanie
z transportu publicznego zamiast samochodu, korzystanie z cichszych zrédet energii, ciche
korzystanie z urzagdzen domowych. Istotnie jest takze wspieranie dziatarn edukacyjnych
poprzez rozmowy o problemie hatasu w lokalnych spotecznosciach budowanie
Swiadomosci we wtasnych rodzinach, promowanie zasad ciszy w przestrzeni publicznej itp.

W edukacji ekologicznej niezwykle wazne jest syntetyczne podejscie do problemu
hatasu. Dbatos$¢ o wszystkie z wyzej wymienionych aspektow bedzie skutkowac zwiekszeniem
Swiadomosci, lepszym zrozumieniem problemu oraz zmniejszeniem negatywnych skutkéw
odziatywania hatasu na nasze zycie i Srodowisko.

2.3.7. Planowane inwestycje ograniczajagce emisje hatasu oraz ograniczajace
rozprzestrzenianie sie hatasu wynikajgce z przyjetych polityk, strategii, planéw

lub programow

Generalnie nie istnieje jeszcze ,kultura” planowania inwestycji jedynie pod katem
zmniejszenia ucigzliwosci hatasu w naszym kraju, cho¢ trzeba przyzna¢, ze Swiadomosc
spofeczna w kwestii hatasu poprawia sie z kazdym rokiem. Swiadome spoteczeristwo jest
gwarantem pozytywnych zmian w tym aspekcie. Pojawiajg sie w ostatnich latach propozycje,
np. budowy ekrandw akustycznych w ramach budzetéw obywatelskich, a deweloperzy coraz
chetniej biorg pod uwage umieszczanie tzw. ekrandw elewacyjnych w swoich projektach.

Ponizej przedstawiono najwazniejsze dziatania na sieci drég wynikajace z przyjetych
polityk, strategii, planéw Iub programéw wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz
przedsiewziecia nieinwestycyjne z zakresu mobilnosci planowane przez Samorzad
Wojewddztwa. Wymienione dziatania inwestycyjne pokrywajg sie w czesci z zadaniami
opisanymi w rozdziale 2.1.3 (czes$¢ inwestycji znajduje sie poza obszarami objetymi SMH,
a co za tym idzie POH), jednakze ich syntetyczne zestawienie w tym rozdziale pozwoli lepiej
zrozumiec zatozenia przyjete przy definiowaniu dziatan niniejszego POH.

OBWODNICE W CIAGU DROG WOJEWODZKICH

1) Obwodnica Tucholi w ciggu DW240 - Planowana obwodnica wyprowadzi ruch z Tucholi
odchodzac od DW240 na wysokosci ul. Swieckiej w kierunku zachodnim, nastepnie
wracajgc do pierwotnego przebiegu drogi wojewddzkiej na potnoc od miejscowosci
Bladowo. Planowany  termin zakonczenia realizacji projektu: grudzien
2026'r.

2) Obwodnica Wiecborka w ciggu DW241 - Planowana obwodnica wyprowadzi ruch
z miasta Wiecbork odchodzgc od DW241 na wysokosci Ronda im. Pomordowanych
w Niemieckim Obozie w Karolewie w 1939 w kierunku pdétnocno-zachodnim, nastepnie
wracajgc do pierwotnego przebiegu drogi wojewddzkiej w sasiedztwie przejazdu
kolejowego na LK281. Planowany termin zakoriczenia realizacji projektu: grudzien 2026 r.



3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Obwodnica Sepodlna Krajenskiego DW241 - Planowana obwodnica skieruje intensywny
ruch obserwowany na DW241 w kierunku obejscia bedgcego zadaniem realizowanym
w ciggu DK25. Rozpocznie ona swodj bieg na potnoc od miejscowosci Grochowiec
,Zostanie skierowana w strone obecnego przebiegu DK25, dotgczajgc w ten sposéb do
nowo realizowanej drogi krajowej w okolicy przystanku kolejowego Swidwie Sepoleriskie.
Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: grudzien 2026 r.

Obwodnica Lisewa w ciggu DW548 - Planowana obwodnica wyprowadzi ruch z Lisewa
odchodzagc od DW548 na wysokosci ul. Bocznej w kierunku pdétnocno-wschodnim,
nastepnie wracajac do pierwotnego przebiegu drogi wojewodzkiej
w bezposrednim sgsiedztwie wezta autostradowego Lisewo. Planowany termin
zakonczenia realizacji projektu: grudzien 2024 r.

Obwodnica Brodnicy w ciggu DW544 i DW560 - Realizacja Il etapu obwodnicy Brodnicy
zaktada budowe ok. 3,6 km drogi domykajgcej obejscie miasta od strony potudniowe;j. Jej
przebieg rozpocznie sie na Rondzie Warszawskim, gdzie dociera istniejgca czesc
obwodnicy (Al. Jozefa Pitsudskiego), nastepnie zostanie skierowany w strone pétnocno-
wschodnig do ul. Lidzbarskiej, na ktérej planowane jest nowe skrzyzowanie. Planowany
termin zakonczenia realizacji projektu: grudzien 2024 r.

Obwodnica Mogilna w ciggu DW254 - Realizacja kolejnego etapu obwodnicy Mogilna
zaktada budowe ok. 1,5 km drogi domykajgcej obejscie miasta w ciggu DW254 od strony
potudniowej. Jej planowany przebieg rozpocznie sie na rondzie im. Gen. J. Dowbor-
Musnickiego, gdzie dociera istniejgca czes¢ obwodnicy (Droga Solidarnosci), zakonczy sie
natomiast skrzyzowaniem z ul. Poznanska na wysokosci pierwszych zabudowan
miejscowosci Zabno. Planowany termin zakoriczenia realizacji projektu: grudziers 2024 r.

Obwodnica Radzynia Chetminskiego w ciggu DW534 - Zadaniem nowobudowanego
obejscia drogowego miasta Radzynia Chetminskiego bedzie wyprowadzenie ruchu
generowanego w ciggu DW534. Punktem poczatkowym obwodnicy bedzie odejscie od
obecnej osi DW534 na wysokosci SLR Radzyrn Chetminski (ul. Mieczystawa Ortowicza),
ktora okrazajac miasto od strony zachodniej wrdci do pierwotnego przebiegu omawiane;j
drogi wojewddzkiej w miejscowosci Fijewo na skrzyzowaniu DW534 i DW538. Planowany
termin zakonczenia realizacji projektu: grudzien 2026 r.

Obwodnica Golubia-Dobrzynia w ciggu DW534 - Planowana obwodnica wyprowadzi ruch
z Golubia-Dobrzynia. Rozpocznie swdj bieg na DW534 na wysokosci miejscowosci
Sadykierz, skieruje sie na potudniowy-zachéd i dalej okragzy miasto od potudnia,
powracajgc tym samym do pierwotnego przebiegu tej drogi wojewddzkiej na wysokosci
miejscowosci Krgzno. Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: grudzien 2028 r.
Obwodnica Rypina w ciggu DW534 / DW560 - Planowana obwodnica wyprowadzi ruch
z Rypina. Rozpocznie swoj bieg na DW534 w ciggu ul. Torunskiej, przechodzac
w zmodernizowang na cel przejecia ruchu tranzytowego ul. Mleczarska. Nastepnie
obejdzie miasto od strony pdtnocnej i zakonczy swdj bieg w okolicach miejscowosci
Dylewo i Zakrocz na DW560. Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: grudzien
2027r.



10) Obwodnica Chetmzy w ciggu DW551 - Planowana obwodnica wyprowadzi ruch z Chetmzy
rozpoczynajgc swoj bieg na DW551 na wysokosci miejscowosci Kuchnia. Nastepnie
skieruje sie na poétnocny-zachdéd i dalej okrazy miasto od pdtnocy powracajgc do
pierwotnego przebiegu tej drogi wojewddzkiej na wysokosci miejscowosci Konczewice.
Planowany termin zakoniczenia realizacji projektu: grudzien 2027 r.

11) Obwodnica tysomic w ciggu DW552 - Planowana obwodnica wyprowadzi ruch z tysomic.
Rozpocznie swoj bieg w ciggu DW552 pomiedzy miejscowosciami tysomice a Papowo
Torunskie, nastepnie odejdzie w kierunku pdtnocno-zachodnim. Po przecieciu drogi
powiatowej oraz DK91 na wysokosci Pomorskiej SSE — tysomice Ostaszewo skieruje sie na
potudniowy zachdéd, by powrdci¢c do pierwotnego przebiegu drogi wojewoddzkiej
na odcinku miedzy Lulkowem a Piwnicami. Planowany termin zakoriczenia realizacji
projektu: grudzien 2028 r.

12) Obwodnica Trlgga w ciggu DW255 - Planowana obwodnica wyprowadzi ruch z Trlaga.
Rozpocznie swdj bieg w ciggu DW255 na wysokosci cmentarza parafii pw. sw. Ap. Piotra
i Pawfa, nastepnie obejdzie miejscowo$¢ od strony zachodniej. Planowany termin
zakonczenia realizacji projektu: grudzien 2024 r.

13) Obwodnica Lubrarca w ciggu DW270 — Budowa zakoriczona w 2023 r.

14) Planowana obwodnica Biatych Btot w ciggu DW 223 - trwajg prace przygotowawcze.
Termin realizacji nieokre$lony??.

OBWODNICE W CIAGU DROG KRAJOWYCH

1) Obwodnica Sepdlna Krajenskiego w ciggu DK25 — obwodnica realizowana w ramach
Programu Budowy Drdég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.).
Planowany termin zakoriczenia realizacji projektu: 2028 r.

2) Obwodnica Kamienia Krajenskiego w ciggu DK25 — obwodnica realizowana w ramach
Programu Budowy Drdg Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.).
Planowany termin zakoriczenia realizacji projektu: 2028 r.

3) Obwodnica Kowalewa Pomorskiego w ciggu DK15 — obwodnica realizowana w ramach
Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030. Planowany termin zakonhczenia
realizacji projektu: 2029 r.

4) Obwodnica Kruszwicy w ciggu DK62 — obwodnica realizowana w ramach Programu
budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030. Planowany termin zakonczenia realizacji
projektu: 2029 r.

5) Obwodnica Lipna w ciggu DK67 — obwodnica realizowana w ramach Programu budowy
100 obwodnic na lata 2020-2030. Planowany termin zakoriczenia realizacji projektu:
2029r.

6) Obwodnica Brzescia Kujawskiego w ciggu DK62 — obwodnica realizowana w ramach
Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030. Planowany termin zakonhczenia
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realizacji projektu: 2029 r.

7) Obwodnica Nowej Wsi Wielkiej w ciggu DK25 — obwodnica realizowana w ramach
Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030. Planowany termin zakonczenia
realizacji projektu: 2030 .

8) Obwodnica Strzelna w ciggu DK15 i DK25 — obwodnica realizowana w ramach Programu
budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030. Planowany termin zakonczenia realizacji
projektu: 2030 r.

POZOSTALE DZIALANIA NA SIECI DROG

Ponizej przedstawiono liste odcinkéw drogowych, dla ktorych zaplanowano lub
planuje sie wykonanie zamierzen inwestycyjnych, w efekcie ktdrych mozna spodziewac sie
redukcji hatasu:

1) Przebudowa DW223 na odcinku 0,4 km — planowany termin realizacji 2027 r.

2) Przebudowa DW237 na odcinku 12,3 km — planowany termin realizacji 2028 r.

3) Przebudowa DW238 na odcinku 4,3 km — planowany termin realizacji 2029 r.

4) Przebudowa DW239 na odcinku 4,5 km — planowany termin realizacji 2028 r.

5) Przebudowa DW240 na odcinku 29,7 km — planowany termin realizacji 2027 r.

6) Przebudowa DW241 na odcinku 25,6 km — planowany termin realizacji 2030 r.

7) Przebudowa DW246 na odcinku 16,9 km — planowany termin realizacji 2030 r.

8) Przebudowa DW251 na odcinku 9,8 km — planowany termin realizacji 2030 r.

9) Rozbudowa DW254 na odcinku Brzoza — tabiszyn — planowany termin realizacji 2024 r.

10) Przebudowa DW254 na odcinku tabiszyn — Barcin — zrealizowano w 2023 r.

11) Przebudowa DW254 na odcinku 51,0 km — planowany termin realizacji 2027 r.

12) Przebudowa DW266 na odcinku 50,5 km — planowany termin realizacji 2030 r.

13) Rozbudowa DW270 na odcinku Brzes¢ Kujawski — lIzbica Kujawska — Kofo (etap )
— zrealizowano w 2023 r.

14) Przebudowa DW270 na odcinku 29,0 km — planowany termin realizacji 2026 r.

15) Przebudowa DW412 na odcinku 5,9 km — planowany termin realizacji 2026 r.

16) Przebudowa DW534 na odcinku 6,9 km — planowany termin realizacji 2025 r.

17) Przebudowa DW543 na odcinku 12,6 km — planowany termin realizacji 2026 .

18) Przebudowa DW544 na odcinku 0,9 km — planowany termin realizacji 2026 r.

19) Przebudowa DW551 na odcinku 23,8 km — planowany termin realizacji 2027 r.

20) Przebudowa DW552 na odcinku 11,3 km — planowany termin realizacji 2026 r.

21) Przebudowa DW553 na odcinku 2,0 km — planowany termin realizacji 2024 r.

22) Przebudowa DW554 na odcinku 1,6 km — planowany termin realizacji 2027 r.

23) Przebudowa DW557 na odcinku 30,0 km — planowany termin realizacji 2027 r.

24) Przebudowa DW560 na odcinku 3,7 km — planowany termin realizacji 2029 r.

25) Przebudowa DW563 na odcinku 14,8 km — planowany termin realizacji 2027 r.

26) Przebudowa DWS563 na odcinku Stepowo — granica wojewddztwa — zrealizowano
w 2023r.

27) Budowa drogi ekspresowej S5 na odcinku od autostrady Al (Nowe Marzy) do granicy



z wojewddztwem warminsko-mazurskim (dalej do S7) — planowany termin realizacji
2032r.

28) Poszerzenie autostrady Al na odcinku Wtoctawek Pétnoc — Torun Potudnie do przekroju
2/3 (jezdnie trzypasowe) — planowany termin realizacji 2030 r.

29) Budowa drogi ekspresowej S10 na odcinku od Autostrady Al do Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej — planowany termin realizacji 2032 r.

30) Budowa drogi ekspresowej S10 na odcinku Wyrzysk — Bydgoszcz — planowany termin
realizacji 2032 r.

31) Rozbudowa istniejgcej drogi krajowej nr 62 Strzelno — Kobylniki (k. Kruszwicy) o dtugosci
10 kilometréw — zrealizowano w 2023 r.

32) Budowa drogi ekspresowej S5 na odcinku Nowe Marzy (A1) — wezet Bydgoszcz Pétnoc —
zrealizowano w 2022 r.

33) Budowa drogi ekspresowej S10 Bydgoszcz Potudnie — Torun Potudnie (w ramach czterech
zadan) wraz z rozbudowg DK25 — planowany termin realizacji 2026-2027 r.

Ponadto ZDW w Bydgoszczy planuje budowe ciggdw pieszo-rowerowych oraz sciezek
rowerowych wzdtuz niektérych odcinkéw drog wojewddzkich, a takze przebudowe
22 skrzyzowan, w ramach ktdrych czesc zostanie przebudowana na ronda, a czes¢ uzyska nowa
sygnalizacje swietlng.

Natomiast Zarzgdzajgcy drogami objetymi POH na terenie Grudzigdza planuje dziatania
polegajgce na poprawie stanu nawierzchni ul. Chetminskiej, budowie facznika
ul. Karabinieréw i ul. tyskowskiego, budowie ulic Potudniowej, Skowronkowej, Jaskodtczej oraz
nowego odcinka miedzy ul. Potudniowg i Skowronkowa. Planowana jest przebudowa ul. CWK
i ul. Warszawskiej, skrzyzowania ul. Warynskiego z Drogg Graniczng (na rondo
z przebudowg ul. Warynskiego od tego ronda do ronda Maczka), ulic na os. mieszkaniowym
miedzy ul. Polng, Karabinierow, Paderewskiego i Pitsudskiego.

W Inowroctawiu planowana jest przebudowa ulicy Magazynowej, Solankowej oraz
budowa ulicy taczacej ulice Torunska i Jacewska na przedtuzeniu ulicy Diugiej.

Na rysunku 2 przedstawiono mape inwestycji, na terenie wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, planowanych do realizacji do 2030 roku. Czes¢ z nich zostata juz zrealizowana.
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3. Opis dziatan w zakresie ograniczenia poziomu hatasu w srodowisku, w tym harmonogram
ich realizacji oraz obowigzki i ograniczenia wynikajace z realizacji tego programu

Zgodnie z Dobrymi praktykami [2], przy formutowaniu konkretnych dziatan
minimalizujgcych oddziatywanie akustyczne dla danego obszaru w oparciu o wyniki SMH
nalezy pamietac o istotnych ograniczeniach:

» wyniki SMH opierajg sie na dtugoterminowych wskaznikach oceny hatasu;

» uwzgledniane sg wytacznie przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu powyzej
1dB;

» wszelkie analizy opierajg sie na warunkach usrednionych w skali roku — zaréwno
w kwestii natezenia ruchu jak i warunkéw meteorologicznych.

Czynniki te majg przede wszystkim ograniczyé w strategicznym zarzadzaniu liczbe
istniejagcych  konfliktdw zwigzanych z ponadnormatywnym oddziatywaniem, do tych
najbardziej istotnych w kontekscie ogétu spoteczenstwa na danym obszarze. Tym samym nie
dajg one petnego i wyczerpujgcego obrazu stanu klimatu akustycznego dla catego obszaru
wojewddztwa, nie odnoszg sie do kazdego miejsca w jego obrebie, ani do catosci ludnosci
zamieszkujgcej dany teren a jedynie do obszardw, ktére zostaty zdiagnozowane w ramach
SMH Istnieje szereg pojedynczych rejondw, na ktdrych moga wystepowac ucigzliwosci
akustyczne, ktore nie zostaty ujete w Strategicznych Mapach Hatasu. Pamietac rowniez nalezy,
iz hatas jest odczuciem subiektywnym.

Wskazane powyzej ograniczenia dotyczgce zarzgdzania hatasem nalezy uzupetnic
o jeszcze jeden wazny czynnik — SMH pokazujg stan akustyczny na koniec 2021 roku.
W zwigzku z tym, pomiedzy uchwaleniem POH, a zebraniem danych do strategicznych map
hatasu powstaje 3,5 roku rdznicy. Taki diugi przedziat czasowy powoduje koniecznosc
uwzglednienia wszystkich wykonanych lub bedgcych w trakcie realizacji, w tym czasie
inwestycji mogacych mie¢ znaczenie dla klimatu akustycznego i to nie tylko na terenach
objetych obowigzkiem wykonania SMH, ale rowniez w skali catego wojewddztwa.

Niektdre dziatania powinny by¢ prowadzone systematycznie w perspektywie nie tylko
5 lat obowigzywania POH, ale powinny by¢é wzmacniane i w miare potrzeby modyfikowane
w kolejnych jego aktualizacjach. Nalezy mie¢ Swiadomos¢, ze nie wszystkie dziatania zapisane
w Programie od razu przywrdécg odpowiednie warunki klimatu akustycznego. W zatozeniu,
Program jest elementem strategii dtugofalowej, zatem czes$¢ z tych dziatan ma na celu
stopniowe poprawianie klimatu akustycznego. Nawet jesli nie uda sie osiggna¢ odczuwalnych
rezultatdw w stosunkowo krétkim czasie, to gtownym zadaniem POH i dziatan
podejmowanych w jego ramach jest minimalizowanie negatywnych skutkéw hatasu. Efektem
bedzie zmniejszenie liczby oséb narazonych na skrajne ucigzliwosci hatasu, powaine
zaktdcenia snu spowodowane przez hatas oraz liczby oséb, ktore sg narazone na choroby serca
bedace wynikiem przebywania w hatasie.

W Zafaczniku nr 1 zdefiniowano gtéwne cele Programu. W zakresie programowym
dotyczacym gtéwnych drég, zastosowanie majg dwa cele:



» szczegdtowy, dotyczacy tylko hatasu drogowego — Cel nr 1;
» o0golny, dotyczacy kompleksowego podejscia do hatasu — Cel nr 5.

Tabela 47. Cele Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla obszaru wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego dla gtownych drég

Cel nr 1 - Wyeliminowanie przekroczen dopuszczalnych norm hatasu drogowego na terenach
mieszkaniowych

Kierunek 1.1 Obnizenie emisji hatasu drogowego

Kierunek 1.2 Ochrona terenéw zagrozonych hatasem drogowym

Cel nr 5. Przeciwdziatanie pogorszeniu klimatu akustycznego w wojewddztwie i jego negatywnym
skutkom oraz zwiekszenie powierzchni terenéw wolnych od hatasu

Kierunek 5.1 Realizacja zapisow lokalnych i ponadlokalnych dokumentéw strategicznych oraz aktéw prawa
miejscowego

Kierunek 5.2 Zwiekszenie swiadomosci zagrozenia hatasem

Kierunek 5.3 Ograniczenie wptywu hatasu w miejscu chronionym

Kierunek 5.4 Swiadome zarzadzanie zrédtem hatasu

Kierunek 5.5 Monitoring realizacji dziatan wynikajgcych z POH

Majac na uwadze powyzsze, ustalono ramy czasowe dziatan, ktore nalezy zrealizowac,
aby zmniejszy¢ negatywne oddziatywanie hatasu:

» Perspektywa krotkoterminowa — okresla dziatania do podjecia w ciggu 5 lat, liczac
od roku uchwalenia Programu do nastepnej aktualizacji;

> Perspektywa diugofalowa — zawiera zalecenia, ktérych realizacja przyczyni sie
do zmniejszenia narazenia na hatas, zarowno obecnie jak i w przysztosci, a ktére
powinny by¢ traktowane jako pozgdane kierunki — dobre praktyki, prowadzace
do osiggniecia zatozonych celéw Programu.

Powyisze perspektywy wpisujg sie w krajowa polityke dotyczgcg zwalczania hatasu
i sg zbiezne z wymaganiami ustawy POS stawianymi zaréwno dokumentom POH
jak i strategicznym mapom hatasu, ktére w V rundzie mapowania (do 30 czerwca 2027 r.)
dokonajg diagnozy stanu akustycznego i ocenig efekty dziatan zaproponowanych
W niniejszym opracowaniu.

Uwzgledniono rdowniez planowane inwestycje na sieci drég krajowych
i wojewddzkich, aby nie dublowaé planowanych rozwigzan ograniczajgcych hatas oraz nie
powiela¢ dziatan na drogach, ktére w wyniku wykonanych inwestycji przejda pod inny zarzad.

Zaproponowane dziatania POH uwzgledniajg potrzebe statego monitoringu zmian
klimatu akustycznego, zapobiegania powstawaniu nowych rejonéw zapalnych oraz
uwzgledniajg lokalne i ponadlokalne dokumenty strategiczne, ktérych zapisy odnoszg sie
do problematyki hatasu.



Rysunek 5. Uproszczony schemat przypisywania dziatan w ramach POH

1

Czy wystepuja
przekroczenia
norm hatasu?

Czy planowane jest dzialanie

Celnr 5 Zarzadcy, ktére zlikwiduje
przekroczenia?

Celnrlib Celnr b

Zrédto: materiaty wiasne

3.1. Dziatania w zakresie ochrony przed hatasem planowane do podjecia w ciggu 5 lat,
liczagc od roku uchwalenia programu, facznie ze $rodkami zachowania obszarow
cichych poza aglomeracjg, wraz z okresleniem podmiotu lub organu odpowiedzialnego
za ich realizacje

W niniejszym rozdziale przedstawiono szczegdtowe dziatania przypisane wtasciwym
podmiotom lub organom w podziale na poszczegdlne zrddta hatasu w perspektywie
krotkoterminowej, tj. w ciggu 5 lat, liczac od roku uchwalenia programu. Ze wzgledu na brak
aktualnie ustanowionych obszaréw cichych (w rozumieniu ustawy POS) nie przedstawiono
srodkdéw ich zachowania. Jednakze przypisane dziatania uwzgledniajg ewentualne potrzeby
zachowania standardéw akustycznych dla tych terenow w przysztosci.

W przypadku braku przekroczen dopuszczalnych pozioméw lub gdy planowana jest
budowa nowej trasy (np. obwodnicy) albo przebudowa istniejgcego odcinka zaproponowano
dziatania okreslone w Celu nr 5.

Ze wzgledu na obowigzujace przepisy, zakres POH ograniczony jest zasiegiem SMH.
Nic nie stoi na przeszkodzie jednak, aby zapisy z Celu nr 5 wraz kierunkami dziatan, traktowac
jako wytyczne — dobre praktyki dla catego obszaru wojewddztwa, zwtaszcza, ze niniejszy
dokument jest w petni komplementarny z innymi dokumentami strategicznymi wojewddztwa.

Ponizej przedstawiono szczegdtowy zakres dziatan Programu. W pierwszej kolejnosci
podano zadania dla zarzadzajacych drogami dla obszaru catego wojewddztwa kujawsko-



pomorskiego, a nastepnie wtasciwe zadania dla odcinkéw drég objetych POH — w podziale
na powiaty. Dziatania w perspektywie krétkoterminowej mozna podzieli¢ na:

1) Dorazne — obnizenie predkosci ruchu, nasadzenia zieleni izolacyjnej;

2) Kontrolne — zbieranie i gromadzenie informacji dot. realizacji dziatann wynikajgcych
z POH, badania monitoringowe hatasu, kontrolne pomiary hatasu, wykonanie analizy
akustycznej, kontrola przestrzegania przepisow dotyczacych predkosci ruchu,
sporzadzenie operatdéw techniczno-akustycznych;

3) Zachowawcze — kontrola stanu nawierzchni drogowych, uwzglednianie biezgcych
potrzeb remontowych, stosowanie nawierzchni drég o zredukowanej hatasliwosci??
w przypadku remontu lub przebudowy drogi.

W tym miejscu nalezy zaznaczy¢, ze badania monitoringowe hatasu okreslone
w niniejszym POH maja, w zatozeniu, polegaé na okresleniu rzeczywistego narazenia na hatas
oraz trendow zmian klimatu akustycznego w okresie obowigzywania POH. Pomiary
monitoringowe nalezy zrealizowac¢ w sesjach corocznych (1 pomiar na rok w danym punkcie)
— az do aktualizacji POH, przy czym pierwszy pomiar powinien zosta¢ wykonany w 2025 roku,
a ostatni w 2029 roku?3. Jesli wyniki pomiaréw w dwéch kolejnych latach pomiarowych
wykazg brak przekroczen dopuszczalnych norm hatasu, badania monitoringowe bedzie
mozna zakonczy¢ przed uptywem terminu okreslonego w ramach strategii
krotkoterminowe;j.

Na potrzeby POH przyjeto, ze na kazdy, okreslony stosownym kilometrazem, punkt lub
na 1 km odcinka drogi wskazanej do objecia monitoringiem hatasu, nalezy wykona¢ pomiary
catodobowe w przynajmniej jednym punkcie, przy czym dotyczy to réwniez odcinkow
krétszych niz 1 km?*. Przy wyborze punktéw pomiarowych nalezy wzigé pod uwage
ewentualne skargi mieszkarncow na hatas oraz rodzaj zabudowy, przy czym preferowana jest
zabudowa jednorodzinna o najbardziej rygorystycznych dopuszczalnych poziomach hatasu,
zlokalizowana na terenie wiekszych skupisk ludnosci.

Natomiast kontrolne pomiary hatasu majg na celu okreslenie narazenia na hatas
w przypadku, gdy w trakcie obowigzywania POH wystgpig okolicznosci wskazujgce na mozliwe
zmiany poziomu hatasu spowodowane oddaniem do uzytku lokalnej inwestycji lub innego
dziatania moggcego znaczgco wptyngé na klimat akustyczny na analizowanym
w ramach POH obszarze i nie jest znana skala mozliwego oddziatywania tego dziatania.
W takim wypadku catodobowe pomiary nalezy wykona¢ jednorazowo przynajmniej
w jednym, reprezentatywnym punkcie dla wskazanego odcinka (okreslonego kilometrazem),
niezaleznie od jego dtugosci. Wybdr punktu pomiarowego oraz sposdb przeprowadzenia

22 Nalezy rozréznié¢ nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci od tzw. cichych nawierzchni, ktére opieraja sie na nawierzchniach porowatych.
Nazewnictwo zgodne z klasyfikacjg nawierzchni wg. prof. Gardziejczyka (por. tabela 19)

23 Pomiary nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi na dzier przeprowadzania pomiaréw przepisami. Zaleca sie wykorzystanie instrukcji
GDDKIA - https://www.gov.pl/web/gddkia/rid

24 pomiarom hatasu musi towarzyszy¢ rownoczesny pomiar natezenia, struktury i predkosci ruchu.



pomiaréw kontrolnych powinien by¢ tozsamy do przypadku badan monitoringowych hatasu
(zob. powyzej).

Z kolei analiza akustyczna w zakresie oddziatywania hatasu pozwoli oceni¢ realne
mozliwosci redukcji ucigzliwosci akustycznych. W ramach badan okreslone powinny zostaé
takie parametry jak natezenie, predkos¢ ruchu, stan jezdni (wraz datg ostatniego
remontu/modernizacji), mozliwosci techniczne ograniczenia hatasu u Zrédta oraz na drodze
propagacji. W ramach analizy nalezy wytypowa¢ minimum 4 punkty pomiaru hatasu
i parametrow ruchu na jeden kilometr oraz przeprowadzié¢ badania w cyklu 24-godzinnym.

Wyniki pomiarow hatasu wykonanych w ramach wszystkich powyzszych badan
wynikajgcych z POH powinny zostac¢ niezwtocznie przekazane marszatkowi wojewddztwa oraz
uwzglednione np. w przypadku aktualizacji SMH (w 2027 r.) dla danego odcinka drogi (moga
postuzy¢ np. do kalibracji map hatasu) oraz przeanalizowane w ramach przysztej aktualizacji
POH.

Wykonane pomiary mogg by¢ podstawa do natozenia obowigzku ograniczenia
hatasu przez wtasciwy organ ochrony srodowiska w przypadku stwierdzenia przekroczen
dopuszczalnych norm.

Dokumentacja z przeprowadzonych badan hatasu stanowié¢ bedzie cze$¢ raportu
z realizacji POH przekazywanego corocznie do Marszatka Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego.

Wskazane w podziale na powiaty dziatania w perspektywie kréotkoterminowej,
odnosz3 sie wytacznie do odcinkéw drég, dla ktérych w 2022 roku sporzadzono strategiczne
mapy hatasu (por. Zatacznik nr 1 - rozdziat 2.1), ktérych obecnie zarzagdcami s3: GDDKIA,
GTC, ZDW w Bydgoszczy, Zarzadzajacy drogami objetymi POH na terenie Inowroctawia oraz
Zarzadzajgcy drogami objetymi POH na terenie Grudzigdza.

3.1.1. Zadania dla wszystkich odcinkéw gtéwnych drég

Przestrzeganie przepiséw dotyczacych predkosci ruchu jest wainym aspektem
w zakresie walki z nadmiernym hatasem od drég. Kontrola predkosci ruchu na obszarach
zamieszkanych moze przynies¢ efekt w postaci doraznego spadku poziomu hatasu,
w przypadku, gdy przepisy te nie byly przestrzegane. Natomiast zbieranie i gromadzenie
informacji dot. realizacji dziatan wynikajacych z POH oraz przekazywanie raportow
sprawozdawczych marszatkowi wojewddztwa ma na celu kontrole realizacji dziatarn POH.

Tabela 48. Zadania POH dla zarzadzajacych drogami na obszarze wojewéddztwa w perspektywie
krotkoterminowej

Cel Kierunek Ol'fszar. Dziatanie bEkes Podmu?t .
dziatania zaradczego | odpowiedzialny
Cel nr 5 Przeciwdziatanie Kierunek 5.3 L Stosowanie nasadzen zieleni .
S ) . Wojewddztwo . L . . Zarzadzajacy
pogorszeniu klimatu Ograniczenie ) izolacyjnej srodki na . )
kujawsko- . . T gtéwnymi
akustycznego wptywu hatasu ; w sgsiedztwie ucigzliwych drodze Lo .
S L . pomorskie s . " drogami objetymi
w wojewddztwie i jego w miejscu odcinkéw drogowych zgodnie propagacji POH
negatywnym skutkom chronionym z § 72 rozporzadzenia




Ministra Infrastruktury
z 24 czerwca 2022 r. w
sprawie przepisow

oraz zwiekszenie
powierzchni terenéw
wolnych od hatasu

techniczno-budowlanych
dotyczgcych drég publicznych
(Dz. U. 22022 r. poz. 1518)

Kontrola przestrzegania
przepiséw dotyczacych

POH

sprawozdawczych
marszatkowi wojewddztwa

predkosci ruchu na obszarach POI,lc!a
. (wtasciwa
zamieszkanych . q .
. inne Srodki Komenda
zlokalizowanych .
. . . Powiatowa
w sgsiedztwie odcinkéw Policji)
gtéwnych drég objetych )
zakresem POH
Kierunek 5.5 zbleranlg'l gromadz'em? '
. L, informacji dot. realizacji Zarzadzajacy
Monitoring Wojewddztwo L . . .
T . dziatan wynikajacych z POH . . . gtéwnymi
realizacji dziatan kujawsko- oraz przekazywanie raportéw inne Srodki drogami obietymi
wynikajacych z pomorskie P v P & JetY

POH

3.1.2. Powiat aleksandrowski

Na podstawie analizy dostepnych opracowan SMH oraz majagc na wzgledzie
przekazanie odcinka DW266 na odcinku od km 0+000 do 1+350 do Gminy Ciechocinek?® oraz
na odcinku DW266 od km 3+200 do km 6+364
zaproponowano dziatania z Celu nr 5.

planowang odnowe nawierzchni

Tabela 49. Zadania POH dla powiatu aleksandrowskiego w perspektywie krétkoterminowej

Cel Kierunek Obszar dziatania | Dziatanie Typ $rodka POde.)t .
zaradczego odpowiedzialny
| Kontrola stanu nawierzchni srodki
Celnr5 dro h srédt .
gowyc u zrédta

Przeciwdziatanie Za;zrzd::?icy
pogorszeniu klimatu L i . kra'ogw mi
akustycznego Kierunek 5.4 Uwzglednianie biezacych srosﬂkl o tJ minOH
w wojewddztwie i Swiadome Drogi gtéwne potrzeb remontowych u zrodta Iet
[0 MEEERRIRYIN z’arzadzanle objete POH Stosowanie nawierzchni drég Zarzadzajacy
sku.tkom o.raz zrodtem hatasu o zredukowanej hatasliwosci drogami
zwu:.kszenle. i w przypadku remontu Srodki wojewddzkimi
powierzchni terenow lub przebudowy drogi lub w u zrédta objetymi POH
wolnych od hatasu razie koniecznosci, innych

zabezpieczen akustycznych

3.1.3. Powiat brodnicki

Na podstawie analizy dostepnych opracowan SMH oraz majgc na wzgledzie planowang
budowe obwodnicy Brodnicy w ciggu analizowanych drég wojewddzkich oraz przebudowe
DW560, zaproponowano dziataniaz Celunr 1i5.

Tabela 50. Zadania POH dla powiatu brodnickiego w perspektywie kréotkoterminowej

Cel Kierunek Obszar dziatania | Dziatanie Typ srodka POdmlc.)t .
zaradczego odpowiedzialny
Cel n|.' 1. . Kierunek 1.2 Obszar D-1 e ek ) . Zarzqdzaja%cy
Wyeliminowanie Ochrona DK15 - Srodki drogami
) , monitoringowych hatasu - . .
przekroczen terenéw od km 291+900 ochodzaceso od DK15 u zrodta krajowymi
dopuszczalnych zagrozonych do km 292+200 P aceg objetymi POH

25 Ychwata Zarzadu Wojewddztwa nr 43/1798/21 7 03.11.2021 r.



wolnych od hatasu

razie koniecznosci, innych
zabezpieczen akustycznych

Cel Kierunek Obszar dziatania | Dziatanie Typ $rodka Podmlc?t .
zaradczego odpowiedzialny

norm hatasu hatasem od km 292+700
drogowego na drogowym do km 293+000
terenach
mieszkaniowych
Sl Kontrola stanu nawierzchni srodki

el nr ;0 .
Przeciwdziatanie e u zrodia Za;zqdzaja%cy
pogorszeniu klimatu L 3 ) r'ogaml ]
akustycznego Kierunek 5.4 Uwzglednianie biezacych sr”o?lkl k_raJOW'le
w wojewoddztwie i Swiadome Drogi gtéwne potrzeb remontowych u zrodta EREL Rl
jego negatywnym z’arzadzanie objete POH Stosowanie nawierzchni drog Zarzadzajacy
Sklftkom qraz zrédtem hatasu o zredukowanej hatasliwosci drogami
ZW|e.kszen|e. i w przypadku remontu srodki wojewédzkimi
powierzchni terenow lub przebudowy drogi lub w u zrodta

objetymi POH

3.1.4. Powiat bydgoski

Na podstawie analizy dostepnych opracowan SMH oraz majac

na wzgledzie

nastepujace inwestycje: oddanie trasy S5 do uzytku, planowang budowe obwodnicy miasta

Nowa Wie$ Wielka w ciggu DK25, planowang budowe obwodnicy Biatych Btot w ciggu

DW223, rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 551 na odcinku Strzyzawa - Ostromecko od km
0+005 do km 1+935 oraz km 2+675 do km 3+960, budowe odcinka S10 tgczgcego Bydgoszcz
z Toruniem oraz na odcinku Wyrzysk — Bydgoszcz zaproponowano dziatania z Celu nr 5.

Tabela 51. Zadania POH dla powiatu bydgoskiego w perspektywie krétkoterminowej

wolnych od hatasu

razie koniecznosci, innych
zabezpieczen akustycznych

Cel Kierunek Obszar dziatania | Dziatanie Typ srodka POde.)t .
zaradczego odpowiedzialny
| Kontrola stanu nawierzchni srodki

Cellinr s dro h Fréd i
gowyc u zrédta

Przeciwdziatanie Za;zrqodzﬂa%cy

pogorszeniu klimatu o 3 . kra'ogw i

akustycznego Kierunek 5.4 Uwzglednianie biezgcych sr”o?lkl o tJ minOH

w wojewddztwie i Swiadome Drogi gtéwne potrzeb remontowych feRe i

[0 MEEERRIRYIN z’arzqdzanle objete POH Stosowanie nawierzchni drég Zarzadzajacy

sku.tkom o'raz zrodtem hatasu o zredukowanej hatasliwosci drogami

ZW|e.kszen|e. i w przypadku remontu Srodki wojewddzkimi

powierzchni terenow lub przebudowy drogi lub w u zrédta

objetymi POH

3.1.5. Powiat chetminski

Na terenie powiatu nie odnotowano ludnosci narazonej na ponadnormatywny hatas.

Przy definiowaniu dziatari uwzgledniono trwajacg modernizacje DK91 na odcinku od Swiecia

do Stolna. W zwigzku z powyzszym zaproponowano jedynie dziatania z Celu nr 5.

Tabela 52. Zadania POH dla powiatu chetminskiego w perspektywie krétkoterminowej

jego negatywnym

Cel Kierunek Obszar dziatania | Dziatanie Typ srodka POdmlc.)t .

zaradczego odpowiedzialny
Cel nr : o . Kontrola stanu nawierzchni Srodki Zarzqdzaja%cy
Przeciwdziatanie Iflerunek 5.4 drogowych u srédta drogami
pogorszeniu klimatu Swiadome Drogi gtéwne krajowymi
akustycznego zarzadzanie objete POH o ) . objetymi POH
w wojewddztwie i Zrédtem hatasu Uwzglednianie biezacych srodki

potrzeb remontowych u zrodta

Zarzadzajacy




Cel Kierunek Obszar dziatania | Dziatanie Typ $rodka Podmlgt .
zaradczego odpowiedzialny
skutkom oraz Stosowanie nawierzchni drég odcinkiem
zwiekszenie o zredukowanej hatasliwosci koncesyjnym Al
powierzchni terenéw w przypadku remontu Srodki objetym POH
lub przebudowy drogi lub w u zrodta

wolnych od hatasu

razie koniecznosci, innych
zabezpieczen akustycznych

3.1.6. Powiat golubsko-dobrzynski

Na terenie powiatu wystepujg przekroczenia norm hatasu obejmujace tereny
mieszkaniowe obejmujgce gtdwnie obszar Kowalewa Pomorskiego. Przy definiowaniu dziatan
uwzgledniono ujete w planach GDDKIA inwestycje eliminujgce w przysztosci przekroczenia
dopuszczalnych norm hatasu na odcinkach objetych POH, w szczegdlno$ci: budowe obwodnicy
miasta Kowalewo Pomorskie. W zwigzku z powyzszym zaproponowano jedynie dziaftania z
Celu nr 5 na pozostatych odcinkach drog.

Tabela 53. Zadania POH dla powiatu golubsko-dobrzynskiego w perspektywie krotkoterminowej

Cel Kierunek Obszar dziatania Dziatanie Typ Srodka POde.)t .
zaradczego | odpowiedzialny
Kontrola stanu nawierzchni Srodki
Cel nr 5 Przeciwdziatanie CiEEa vemete Za;izd;z:i]zjlicy
pogorszeniu klimatu ) . , . S
akustycznego Kierunek 5.4 Uwzglednianie biezacych $rodki krajowymi
Swiad 716 bjetymi POH
w wojewédztwie i jego za\?;lzildc;?neie Drogi gtéwne potrzeb remontowych u zrodta objetymi
zf:szzv\/;lnlste;ﬁztkom srédiem objete POH Stosowanie naw.ierzchr?i drfﬁg el
; € : . hatasu o zredukowanej hatasdliwosci N i
powierzchni terenéw w przypadku remontu srodki koncesyjnym Al
wolnych od hatasu lub przebudowy drogi lub w u zrédfa objetym POH
razie koniecznosci, innych
zabezpieczen akustycznych

3.1.7. Powiat grudzigdzki

Na terenie powiatu nie wystepujg przekroczenia norm hatasu obejmujace tereny

mieszkaniowe. W  zwigzku z  powyiszym  zaproponowano jedynie dziatania
zCelunrb5.
Tabela 54. Zadania POH dla powiatu grudzigdzkiego w perspektywie krétkoterminowej
Cel Kierunek Obszar dziatania Dziatanie Typ Srodka POde.)t .
zaradczego | odpowiedzialny
Kontrola stanu nawierzchni Srodki
Cel nr 5 Przeciwdziatanie HleEeiiey DATEEE
pogorszeniu klimatu ) . i .
akustycznesgo S'f\'/\‘jir:dn;nlzzz‘ Uwzglednianie biezacych sroldkl Zarzadzajacy
w wojewddztwie i jego . Drogi gtéwne potrzeb remontowych u Zrédta odcinkiem
zarzadzanie - = B
negatywnym skutkom srodiem objete POH Stosowanie nawierzchni drég koncesyjnym Al
oraz zwigkszenie hatasu o zredukowanej hatasliwosci objetym POH
powierzchni terenéw w przypadku remontu Srodki
wolnych od hatasu lub przebudowy drogi lub w u zrodta
razie koniecznosci, innych
zabezpieczen akustycznych

3.1.8. Powiat inowroctawski

Na podstawie analizy dostepnych opracowan SMH oraz majgc na wzgledzie planowang




budowe obwodnicy Kruszwicy w ciggu DK62, zaproponowano dziataniaz Celunr 1i 5.

Tabela 55. Zadania POH dla powiatu inowroctawskiego w perspektywie krotkoterminowej

razie koniecznosci, innych
zabezpieczen akustycznych

Cel Kierunek Obszar dziatania Dziatanie Ul & Podmlgt .
zaradczego odpowiedzialny
Obszar D-2
. DW251 Zarzadzajacy
gsrl;tijzr:eenl?el;elmis‘i od km 61+240 Obnizenie predkosci ruchu srodki drogami
hatasu dro owé o do km 62+520 do 40 km/h u zrodta wojewddzkimi
BOWEEO | (4 km 714550 objetymi POH
do km 71+820
gszar b-3 Wykonanie badan
od km 1744450 monitoringowych hatasu
do km 1764600 pochodzacego od DK25
gszar D-4 Wykonanie badan Za;zrzdze:qa:cy
od km 1814000 monitoringowych hatasu inne krajogwymi
do km 181+675 pedles csseclalies objetymi POH
CD)EiZSar b-5 Wykonanie badan
monitoringowych hatasu
od km 216+400
Celnr1
Wyeliminowanie do km 2174300 pochodzacego od DK15
przekroczer Olbs’zar D_Gh
dopuszczalnych Wbl
norm hatasu od ul.
drogowego na Kierunek 1.2 Klrzywoustlei(? (,jo
terenach Ochrona terenéw u t.JKruszans '€
mieszkaniowych zagrozonych Obszar b-7 Wykonanie badan .
ul. Dworcowa L Zarzadzajacy
hatasem - monitoringowych hatasu A .
od ul. Kopernika . drogami objetymi
drogowym do ul LT ‘nne POH na terenie
Ma a;z nowei wskazanych odcinkéw drég Inowroclawia
ObsgzaryD—S ) na terenie Inowroctawia
ul. Poznanska
od ul.
Przybyszewskiego
do ul.
Mackowskiego
85;?; 1D_9 Wykonanie badan Za;zrzdze:qa:cy
—od km 186+800 monitoringowych hatasu inne wojewidzkimi
do km 187+142 pedlesassecl s objetymi POH
Zarzadzajac
Kontrola stanu nawierzchni Srodki dr?)gar:?i Y
Celnr5 drogowych u zrédta T
Przeciwdziatanie ) ;
pogorszeniu klimatu . , . objetymi POH
P ——— Uwzglednianie biezacych srodki
) i a 2 L Kierunek 5.4 potrzeb remontowych u zrédta Zarzadzajacy
wojewddztwie i P 0 :
{620 negatyWNVM Swiadome Drogi gtéwne drogami
Jskitkori o:Iaz v zarzadzanie objete POH Stosowanie nawierzchni wojewddzkimi
ek . zrédtem hatasu drog o zredukowanej objetymi POH
zwigkszenie hatasliwosci rodki
pOWIe’I’ZChI"II w przypadku remontu u srédta Zarzadzajacy
ZZrir;?::L:NOMVCh lub przebudowy drogi lub w drogami objetymi

POH na terenie
Inowroctawia

3.1.9. Powiat lipnowski

Na terenie powiatu wystepujg przekroczenia norm hatasu obejmujgce tereny

mieszkaniowe na terenie Lipna. Przy definiowaniu dziatan uwzgledniono ujete w planach

GDDKiA inwestycje eliminujgce w przysztosci przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu



na odcinkach objetych POH, w szczegdlnosci: budowa obwodnicy Lipna. W zwigzku
z powyzszym zaproponowano jedynie dziatania z Celu nr 5.

Tabela 56. Zadania POH dla powiatu lipnowskiego w perspektywie krotkoterminowe;j

Cel Kierunek Obszar dziatania | Dziatanie Typ Srodka Podmu?t .
zaradczego | odpowiedzialny
Kontrola stanu nawierzchni srodki
drogowych u zrodta
Cel nr 5 Przeciwdziatanie
pogorszeniu klimatu Kierunek 5.4 Uwzglednianie biezacych potrzeb Srodki
akustycznego éwiadome remontowych u zrédta Zarzadzajacy
w wojewddztwie i jego . Drogi gtéwne drogami
negatywnym skutkom %alrzadzanle objete POH Stosowanie nawierzchni drog o krajowymi
oraz zwiekszenie Erc;d’(em zredukowanej hatasliwosci objetymi POH
powierzchni terenéw glasy w przypadku remontu Srodki
wolnych od hatasu lub przebudowy drogi lub w razie u zrodta
koniecznosci, innych zabezpieczen
akustycznych

3.1.10. Powiat mogilenski

Na terenie powiatu wystepujg przekroczenia norm hatasu obejmujgce tereny
mieszkaniowe. Przy definiowaniu dziatan uwzgledniono inwestycje moggce znaczgco wptyngé
na obnizenie haftasu na odcinkach objetych POH, w szczegdlnosci: dokonczenie obwodnicy
Mogilna w ciggu DW 254 oraz budowe obwodnicy Strzelna w ciggu DK15/25.
W zwigzku z powyzszym zaproponowano dziatania z Celu nr 1 oraz 5.

Tabela 57. Zadania POH dla powiatu mogilenskiego w perspektywie krétkoterminowej

Cel Kierunek Obszar dziatania | Dziatanie Typ Srodka POde.)t .

zaradczego odpowiedzialny
Celnr1l
Wyeliminowanie Kierunek 1.2 .
prZekroczeﬁ Ochrona Obszar D-10 V\I.ykc?nanle kontrolnych Zarzadzajacy
dopuszczalnych terenéw DW254 pomlirov; heg;su .drggov-veio . drogami
norm hatasu zagrozonych od km 47+300 e 'u od oddania do uzyt . inne wojewodzkimi
drogowego hatasem do km 49+700 drugiego etap.u obwodnicy objetymi POH
na terenach drogowym Mogilna
mieszkaniowych
S Kontrola stanu nawierzchni srodki

el nr p .
Przeciwdziatanie e u zrodia Zarzqdzaja%cy
pogorszeniu klimatu L 3 ) drf)gaml ]
akustycznego Kierunek 5.4 Uwzglednianie biezacych Sr:Of‘JkI k_raJOW'le
w wojewddztwie i Swiadome Drogi gtéwne potrzeb remontowych u zrodta EREL Rl
jego negatywnym z’arzadzanie objete POH Stosowanie nawierzchni drog Zarzadzajacy
Sklftkom qraz zrédtem hatasu o zredukowanej hatasliwosci drogami
ZW|e.kszen|e. ) w przypadku remontu srodki wojewddzkimi
powierzchni terenow lub przebudowy drogi lub w u zrodta objetymi POH
wolnych od hatasu razie koniecznosci, innych
zabezpieczen akustycznych

3.1.11. Powiat nakielski

Na podstawie analizy dostepnych opracowan SMH oraz majgc na wzgledzie planowang
budowe trasy S10 Wyrzysk — Bydgoszcz, zaproponowano dziatania z Celu nr 5.

Tabela 58. Zadania POH dla powiatu nakielskiego w perspektywie krotkoterminowej



wolnych od hatasu

razie koniecznosci, innych
zabezpieczen akustycznych

. . . . . Typ Srodk; P i
Cel Kierunek Obszar dziatania | Dziatanie P odmlc?t .
zaradczego odpowiedzialny
| Kontrola stanu nawierzchni srodki

Gemrs drogowych frodt -
gowyc u Zzrédta

Przeciwdziatanie Za;zrzdzanjﬁcy

pogorszeniu klimatu L 3 . kra'ogw mi

akustycznego Kierunek 5.4 Uwzglednianie biezgcych sr”o?lkl o tJ minOH

w wojewddztwie i Swiadome Drogi gtéwne potrzeb remontowych Uizradia i

jego negatywnym z’arzqdzanie objete POH Stosowanie nawierzchni drog Zarzadzajacy

skatkom qraz zrédtem hatasu o zredukowanej hatasliwosci drogami

zwug.kszeme. ) w przypadku remontu srodki wojewddzkimi

powierzchni terenow lub przebudowy drogi lub w u zrodta

objetymi POH

3.1.12. Powiat rypinski

Na terenie powiatu wystepujg przekroczenia norm hatasu obejmujace gtdwnie tereny
mieszkaniowe na terenie Rypina. Przy definiowaniu dziatan uwzgledniono ujete w planach
ZDW w Bydgoszczy inwestycje eliminujgce w przysztosci przekroczenia dopuszczalnych norm
hatasu na odcinkach objetych POH, w szczegdlnosci: budowa obwodnicy Rypina. W zwigzku

Z powyzszym zaproponowano jedynie dziatania z Celu nr 5.

Tabela 59. Zadania POH dla powiatu rypinskiego w

perspektywie krotkoterminowej

wolnych od hatasu

razie koniecznosci, innych
zabezpieczen akustycznych

Cel Kierunek Obszar dziatania | Dziatanie Typ Srodka POde.)t .
zaradczego odpowiedzialny

Kontrola stanu nawierzchni srodki

Celnr5 drogowych u zrédta

Przeciwdziatanie

pogorszeniu klimatu . i .

akustycznego Kierunek 5.4 Uwzglednianie biezacych srosﬂkl Zarzadzajacy

w wojewodztwie Swiadome Drogi gtéwne potrzeb remontowych u zrodta drogami

i jego negatywnym zarzadzanie objete POH Stosowanie nawierzchni drog wojewddzkimi

skutkom oraz Zrédtem hatasu o zredukowanej hatagliwosci objetymi POH

zwie.kszenie. i w przypadku remontu Srodki

powierzchni terenow lub przebudowy drogi lub w u zrodta

3.1.13. Powiat sepolenski

Na podstawie analizy dostepnych opracowan SMH oraz majgc na wzgledzie planowang
budowe obwodnicy Kamienia Krajenskiego i Sepdlna Krajeniskiego, zaproponowano dziatania

z Celu nr 5.

Tabela 60. Zadania POH dla powiatu sepolenskiego w perspektywie krétkoterminowej

wolnych od hatasu

razie koniecznosci, innych
zabezpieczen akustycznych

Cel Kierunek Obszar dziatania | Dziatanie Typ $rodka POdmlc.)t .
zaradczego odpowiedzialny

Kontrola stanu nawierzchni srodki

Celnr5 drogowych u zrodta

Przeciwdziatanie

pogorszeniu klimatu o ) .

akustycznego Kierunek 5.4 Uwzglednianie biezacych sr”o?lkl Zarzadzajacy

w wojewodztwie Swiadome Drogi gtéwne potrzeb remontowych u zrodta drogami

i jego negatywnym zarzadzanie objete POH Stosowanie nawierzchni drog krajowymi

skutkom oraz zrédtem hatasu o zredukowanej hatasliwosci objetymi POH

ZW|e.kszen|e. i w przypadku remontu Srodki

powierzchni terenow lub przebudowy drogi lub w u zrodta




3.1.14. Powiat $wiecki

Na podstawie analizy dostepnych opracowan SMH oraz majgc na wzgledzie oddang do

uzytku trase S5, a takze niezrealizowane dziatania z poprzedniego Programu na odcinku

koncesyjnym Autostrady Al, zaproponowano dziataniaz Celunr 1i 5.

Tabela 61. Zadania POH dla powiatu $wieckiego w perspektywie krotkoterminowej

zabezpieczen akustycznych

Typ srodk; P i
Cel Kierunek Ot?szar_ Dziatanie yp srodka odmlc?t .
dziatania zaradczego odpowiedzialny
Autostrada Al
Obszar D-11
Celnr1l
Wyeliminowanie . km 67+900
A Kierunek 1.2 Obszar D-12 ) . .
przekroczen . Wykonanie badan Zarzadzajacy
Ochrona terenéw km 70+900 L o
dopuszczalnych . monitoringowych hatasu . . . odcinkiem
zagrozonych Obszar D-13 inne $rodki .
norm hatasu pochodzacego koncesyjnym Al
drogowego hatasem km 73+500 od autostrady Al objetym POH
na tgerenagch drogowym Obszar D-14 v Jety
. . km 73+600
mieszkaniowych I ——
orientacyjny)
X . i X Zarzadzajacy
Celnrs Kontrola stanu nawierzchni sroEjkl drogami
Przeciwdziatanie drogowych u Zrédta krajowymi
pogorszeniu klimatu objetymi POH
:Ik:;gec:vr;zgzime i Kierunek 5.4 Uwzglednianie biezacych sro’dki Zarzadzajacy
. rJ1egatywnym Swiadome Drogi gtéwne potrzeb remontowych u zrédta drogami
skutkom oraz z’arzadzanie objete POH Stosowanie nawierzchni drog wo.jewéd'zkimi
zwiekszenie zrodtem hatasu o zredukowanej hatasliwosci objetymi POH
powierzchni w przypadku remontu Srodki Zarzadzajacy
terenéw wolnych od lub przebudowy drogi lub w u zrodta odcinkiem
hatasu razie koniecznosci, innych koncesyjnym Al

objetym POH

3.1.15. Powiat torunski

Na podstawie analizy dostepnych opracowan SMH oraz majgc na wzgledzie planowang

budowe

obwodnicy Chetmzy,

trwajacg budowe

trasy S10

taczaca

Bydgoszcz

z Toruniem a takze niezrealizowane dziatania z poprzedniego Programu na odcinku

koncesyjnym Autostrady Al, zaproponowano dziataniaz Celunr 1i 5.

Tabela 62. Zadania POH dla powiatu torunskiego w perspektywie krotkoterminowej

Cel Kierunek Ol?szar. Dziatanie Typ Srodka POde.)t .
dziatania zaradczego | odpowiedzialny
Celnr1l
Wyellmlnovlvame Kierunek 1.2 Autostrada Al ) . .
przekroczen , Wykonanie badan Zarzadzajacy
Ochrona terenéw Obszar D-15 o .y
dopuszczalnych . monitoringowych hatasu . . . odcinkiem
zagrozonych km 147+900 inne $rodki .
norm hatasu hatasern il pochodzacego od autostrady koncesyjnym Al
drogowego X i Al objetym POH
g drogowym orientacyjny)
mieszkaniowych
Celnrs Kontrola stanu nawierzchni $rodki Zarzadzajacy
. . . 50 drogami krajowymi

Przeciwdziatanie drogowych u zrédta b P

- objetymi POH
pogorszeniu klimatu
akustyczn,ego o Kierunek 5.4 Uwzglednianie biezacych s’ro’dki Zarzadzajacy
w wojewoddztwie i éwiadome Drogi gtéwne potrzeb remontowych u zrédta drogami
jego negatywnym K K Fere e
skutkom oraz z’arzadzanle objete POH Stosowanie nawierzchni drog wo.jewod'zklml
zwiekszenie zrédtem hatasu o zredukowanej hatasliwosci objetymi POH
powierzchni w przypadku remontu Srodki .
terenéw wolnych od lub przebudowy drogi lub w u zrédta Zarzal.dz?chy
hatasu razie koniecznosci, innych odcm.klem

koncesyjnym Al

zabezpieczen akustycznych




Cel

Kierunek

Obszar
dziatania

Dziatanie

Typ srodka
zaradczego

Podmiot
odpowiedzialny

objetym POH

3.1.16. Powiat tucholski

Na terenie powiatu wystepujg przekroczenia norm hatasu obejmujace gtéwnie tereny
mieszkaniowe na terenie Tucholi. Przy definiowaniu dziatan uwzgledniono ujete w planach
ZDW w Bydgoszczy inwestycje eliminujgce w przysztosci przekroczenia dopuszczalnych norm
hatasu na odcinkach objetych POH, w szczegdlnosci: budowa obwodnicy Tucholi. W zwigzku

z powyzszym zaproponowano jedynie dziatania z Celu nr 5.

Tabela 63. Zadania POH dla powiatu tucholskiego w perspektywie krétkoterminowej

Cel Kierunek Obszar dziatania Dziatanie Typ srodka POdmlc.)t .
zaradczego odpowiedzialny
Kontrola stanu nawierzchni srodki
Celnr5 drogowych u zrédta
Przeciwdziatanie
pogorszeniu klimatu o i .
akustycznego Kierunek 5.4 Uwzglednianie biezacych Srofjk' Zarzadzajacy
w wojewodztwie Swiadome Drogi gtéwne potrzeb remontowych u zrodta drogami
i jego negatywnym zarzadzanie objete POH Stosowanie nawierzchni drog wojewddzkimi
skutkom oraz zrédtem hatasu o zredukowanej hatagliwosci objetymi POH
zwie.kszenie. ) w przypadku remontu srodki
powierzchni terenow lub przebudowy drogi lub w u zrodta
wolnych od hatasu razie koniecznosci, innych
zabezpieczen akustycznych

3.1.17. Powiat wabrzeski

Na terenie powiatu nie wystepujg przekroczenia norm hatasu obejmujace tereny

mieszkaniowe. W zwigzku z powyzszym zaproponowano dziatania z Celu nr 5.

Tabela 64. Zadania POH dla powiatu wabrzeskiego w perspektywie krotkoterminowej

Cel Kierunek Obszar dziatania Dziatanie Typ srodka POdmlc.)t .
zaradczego odpowiedzialny
Kontrola stanu nawierzchni Srodki
Celnrs drogowych u #zrédta
Przeciwdziatanie
pogorszeniu klimatu o i .
akustycznego Kierunek 5.4 Uwzglednianie biezacych Srofjk' Zarzadzajacy
w wojewddztwie i Swiadome Drogi gtéwne potrzeb remontowych u zrodta odcinkiem
jego negatywnym zarzadzanie objete POH Stosowanie nawierzchni drog koncesyjnym Al
skutkom oraz zrédtem hatasu o zredukowanej hatasliwosci objetym POH
zwie.kszenie. ) w przypadku remontu srodki
powierzchni terenow lub przebudowy drogi lub w u zrodta
wolnych od hatasu razie koniecznosci, innych
zabezpieczen akustycznych

3.1.18. Powiat wtoctawski

Na terenie powiatu wystepujg przekroczenia norm hatasu obejmujace tereny

mieszkaniowe. Uwzgledniono planowane inwestycje eliminujgce  przekroczenia

dopuszczalnych norm hatasu na terenach objetych POH, w szczegdlnosci: budowa obwodnicy
Brzescia Kujawskiego w ciggu DK62. Szczegdlne znaczenie, w odniesieniu do niniejszego



dokumentu, moze mie¢ budowa trasy S10 na odcinku od autostrady Al do Obwodnicy

Aglomeracji Warszawskiej. W zwigzku z powyzszym zaproponowano jedynie dziatania z Celu

nr 5.

Tabela 65. Zadania POH dla powiatu wtoctawskiego w perspektywie krotkoterminowe;j

wolnych od hatasu

razie koniecznosci, innych
zabezpieczen akustycznych

Typ Srodk; P i
Cel Kierunek Obszar dziatania Dziatanie yp srodka odmlgt .
zaradczego odpowiedzialny

Kontrola stanu nawierzchni Srodki

Celnr> drogowych u zrodta

Przeciwdziatanie

pogorszeniu klimatu o ) .

akustycznego Kierunek 5.4 Uwzglednianie biezacych Srofjk' Zarzadzajacy

w wojewodztwie Swiadome Drogi gtéwne potrzeb remontowych u zrodta drogami

i jego negatywnym zarzadzanie objete POH Stosowanie nawierzchni drog krajowymi

skutkom oraz zrédtem hatasu o zredukowanej hatagliwosci objetymi POH

ZW|e.kszen|e. ) w przypadku remontu srodki

powierzchni terenow lub przebudowy drogi lub w u zrodta

3.1.19. Powiat zninski

Na terenie powiatu

wystepujg niewielkie przekroczenia norm hatasu obejmujgce

tereny mieszkaniowe oraz oswiatowe.

Jednym z czynnikdw jest niestosowanie sie do

istniejacych ograniczen predkosci (dane z SMH). Planowana przebudowa skrzyzowania ulic

Dworcowej (DW251) i Mickiewicza poprawi ptynnos¢ ruchu (w przypadku budowy ronda)

W rejonie

obiektu

oswiatowego

narazonego

na

W zwigzku z powyzszym zaproponowano dziatania z Celunr 1i 5.

przekroczenia

Tabela 66. Zadania POH dla powiatu zniriskiego w perspektywie krotkoterminowej

norm hatasu.

wolnych od hatasu

razie koniecznosci, innych
zabezpieczen akustycznych

Cel Kierunek Obszar dziatania | Dziatanie Typ srodka Podmlc?t .
zaradczego odpowiedzialny
Celnr1l .
Wyeliminowanie T Montaz tablic radarowych .
) Ochrona o P Zarzadzajacy
przekroczen , Obszar D-16 wyswietlajacych predkosé na :
terendw K . drogami
dopuszczalnych norm . DW251 wysokosci Przedszkola inne NPT
zagrozonych . o a wojewodzkimi
hatasu drogowego na km 37+500 Stowarzyszenia Przyjaciot Szkot : .
hatasem . objetymi POH
terenach Katolickich
. . drogowym
mieszkaniowych
| Kontrola stanu nawierzchni srodki
G drogowych frodt -
gowyc u zrodta
Przeciwdziatanie Za;zr?)dzﬂa%cy
pogorszeniu klimatu L 3 . kra'ogw mi
akustycznego Kierunek 5.4 Uwzglednianie biezacych Sr:Of‘JkI o tJ minOH
w wojewddztwie i Swiadome Drogi gtéwne potrzeb remontowych u zrodta Iet
[0 MEEERRIRYIN z’arzadzanle objete POH Stosowanie nawierzchni drég Zarzadzajacy
sku.tkom o'raz frédtem hatasu o zredukowanej hatasliwosci drogami
zwug.kszenle. . w przypadku remontu Srodki wojewddzkimi
powierzchni terenow lub przebudowy drogi lub w u zrodta objetymi POH

3.1.20. Powiat miasto Grudzigdz

Gtéwnym 7Zrédtem ponadnormatywnego oddziatywania na terenie miasta sg ulice

w ciggu DW498 i DK16. Pozostate drogi, pomimo generowania przekroczen hatasu,

nie oddziatujg znacznie na budynki mieszkalne, a zasieg przekroczen dotyczy bliskiej odlegtosci



od pasa drogowego.

Duzg szansa dla Grudzigdza, w kwestii obnizenia ucigzliwosci akustycznych
powodowanych przez ruch samochoddéw bedzie wybudowanie trasy S5 Nowe Marzy — granica

wojewoddztwa. Niestety poczatek prac przewidziano dopiero na 2030 rok.

Uwzgledniajgc powyzsze uwarunkowania oraz plany inwestycyjne (poprawa stanu
nawierzchni ul. Chetminskiej, tgcznik Karabinieréw i tyskowskiego) zaproponowano na terenie
powiatu miasta Grudzigdz zadania z Celu nr 1i 5.

Tabela 67. Zadania POH dla powiatu miasta Grudzigdz w perspektywie krotkoterminowej

Cel Kierunek Obszar dziatania Dziatanie Typ $rodka POdmlc.)t .
zaradczego odpowiedzialny
Obszar D-17
DW498
Kierunek 1.1 ul. Poniatowskiego
Obnizenie od ul. Obnizenie predkosci ruchu srodki
emisji hatasu Paderewskiego do 40 km/h u zrédfa .
Zarzadzajacy
drogowego do mostu nad o .
Kanatem Trynka digecipichiski
E POH na terenie
Grudzigdzk:
Obszar D-18 M
DW534 Ocena izolacyjnosci przegrod
Zespot Szkot zewnetrznych obiektéw inne
Mechanicznych os$wiatowych
ul. Hallera 31
Opracowanie studium
wykonalnosci wraz z
Celnri operatgm techniczno-
L . ekonomicznym budowy
Wyeliminowanie )
., Obszar D-19 ekrandéw akustycznych po .
przekroczen . . Zarzadzajacy
DK16 obu stronach jezdni Lo .
dopuszczalnych . . . drogami objetymi
ul. Paderewskiego chronigcych zabudowe inne .
norm hatasu od ul. Lipowej mieszkaniowg wraz POH na terenie
drogowego Kierunek 1.2 - -IPOwe) . . - Grudzigdzka
do ul. Astrowej z analizg akustyczng
na terenach Ochrona X . .
. . , w zakresie oddziatywania
mieszkaniowych terenéw . o Frvrredifl
. hatasu i mozliwosci jego
zagrozonych "
redukcji we wskazanym
hatasem
e obszarze
Opracowanie i wdrozenie
koncepcji uspokojenia ruchu
oraz ograniczenia udziatu
pojazdow ciezarowych
poprzez skierowanie ruchu Zarzadzaiac
Obszar D-20 ciezkiego na inne trasy (np. &1. J.q i .
. drogami objetymi
DwW498 tylko w nocy przez Trase inne .
. < . POH na terenie
caty odcinek Srednicowg) wraz z .
. Grudzigdzka
wprowadzeniem
ograniczenia predkosci
ruchu na odcinkach
sasiadujacych z zabudowa
jednorodzinng
Kontrola stanu nawierzchni srodki
celnrs drogowych u zrédta
Przeciwdziatanie
pogorszeniu klimatu Uwzglednianie biezgcych $rodki
akustycznego Kierunek 5.4 potrzeb remontowych u zrédta Zarzadzajacy
w wojewodztwie Swiadome Drogi gtéwne objete drogami objetymi
i jego negatywnym zarzadzanie POH Stosowanie nawierzchni POH na terenie
skutkom oraz zrédtem hatasu drég o zredukowanej Grudzigdzka
2wiekszenie hatasliwosci w przypadku ¢rodki
powierzchni terenéw remontu lub przebudowy U 3rédta
wolnych od hatasu drogi lub w razie
koniecznosci, innych
zabezpieczen akustycznych




3.2. Zestawienie szacunkdéw dotyczgcych zmniejszenia liczby oséb dotknietych szkodliwym
skutkiem hatasu

Dyrektywa Komisji EU nr 2020/367 z dnia 4 marca 2020 r. zmieniajgca Zatgcznik Il
Do dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do ustalenia metod
oceny szkodliwych skutkow hatasu w srodowisku wyznaczyta metody oceny szkodliwych
skutkow w odniesieniu do trzech wybranych efektéw zdrowotnych:

» znacznej ucigzliwosci (HA — ang. high annoyance),
» znacznego zaburzenia snu (HSD — ang. high sleep disturbance),
» choroby niedokrwiennej serca (IHD — ang. ischemic heart disease).

Wskaznik HA to parametr stuzgcy do oceny hatasu, ktory okresla, jak bardzo hatas moze
wptywac na uciazliwosé dla oséb narazonych na jego dziatanie. We wspomnianej Dyrektywie
2020/367 jest on zdefiniowany jako stosunkowa miara wptywu hatasu na codzienne
funkcjonowanie, ktéra moze by¢ mierzona lub szacowana na podstawie réznych wskaznikéw,
takich jak poziom hatasu, czas ekspozycji, okresy bez hatasu, czestotliwo$¢é wystepowania i
inne czynniki zwigzane z danym Zrddtem hatasu.

Wskaznik HSD to miara okreslajgca zaktécenia spowodowane hatasem w nocy
i ich wptyw na jako$¢ snu. Wprowadzono go w celu oceny zaburzen snu i ich konsekwencji dla
zdrowia i samopoczucia ludzi. Hatas nocny moze negatywnie wptywac¢ na jako$¢ snu,
co moze prowadzi¢ do réinych problemdéw zdrowotnych, takich jak zaburzenia nastroju,
zmeczenie, problemy z koncentracjg, a nawet przewlekte choroby.

Wskaznik IHD zwigzany tylko z hatasem drogowym odnosi sie do zwigzku miedzy
wystawieniem na hatas a ryzykiem rozwoju choréb niedokrwiennych serca. Badania sugeruja,
ze dtugotrwate narazenie na hatas o wysokim poziomie moze prowadzi¢ do wzrostu ryzyka
wystgpienia IHD.

W kontekscie przepisow prawa krajowego warto zauwazy¢, ze istnieje potrzeba
uwzglednienia oddziatywania hatasu na zdrowie, niezaleznie od ustalonych wartosci
dtugoterminowych dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku. W $wietle Dyrektywy
END oraz Dyrektywy 2020/367, nie jest konieczne stosowanie wartosci dopuszczalnych
hatasu w srodowisku.

Tabela 68. Zestawienie szacunkéw dotyczacych zmniejszenia liczby oséb dotknietych szkodliwym skutkiem
hatasu

Wskazniki zdrowotne

Powiat Przed realizacjag POH Po realizacji POH
NHASHM NHSDSHM NIHDSHM NHAPOH NHSDPOH NIHDPOH
aleksandrowski 258 66 0 199 51 0
brodnicki 533 154 1 120 35 0




Wskazniki zdrowotne
Powiat Przed realizacjg POH Po realizacji POH
NHASHM NHSDSHM NIHDSHM NHAPOH NHSDPOH NIHDPOH

bydgoski 812 217 1 344 92 0
chetminski 128 33 0 100 26 0
golubsko-dobrzynski 232 72 0 22 7 0
grudzigdzki 20 4 0 16 3 0
inowroctawski 1790 439 16 589 144 5
lipnowski 434 120 1 15 4 0
mogilenski 730 240 2 146 48 0
nakielski 552 158 1 53 15 0
rypinski 224 56 0 11 0
sepolenski 186 59 0 9 0
sSwiecki 309 81 0 15 4 0
torunski 1113 285 1 551 141 0
tucholski 275 75 0 8 2 0
wabrzeski 10 1 0 10 1 0
wioctawski 363 94 1 163 42 0
zninski 180 42 0 110 26 0
Powiat m. Grudzigdz 1488 393 1 703 186 0

3.3. Dtugofalowa strategia ukierunkowana na okreslanie i realizacje celéw w zakresie
ochrony przed hatasem, w tym takze identyfikacje obszaréw, ktére powinny zostaé
wyznaczone jako obszary ciche w aglomeracji;

3.3.1. Zatozenia strategii dtugofalowej

Dtugofalowa strategia walki z hatasem bedzie realizowana przez caty okres
obowigzywania POH, a dziatania podjete w jej ramach nalezy przedsiewzig¢ juz perspektywie
krétkoterminowej i kontynuowac w okresie 6-10 lat od roku uchwalenia Programu.

Trwate i skuteczne dziatania poprawiajgce stan klimatu akustycznego wymagaja
nie tylko znacznej ilosci srodkow finansowych, ale przede wszystkim czasu i wspotdziatania
wielu organdw i instytucji, budowania Swiadomosci i odpowiedzialnosci spoteczne;.

Dziatania w tej materii skupiajg sie m.in. na:

» zmniejszeniu ruchu pojazdéw na drogach poprzez swiadome kreowanie polityki
transportowej,

» przebudowie sieci transportowej z uwzglednieniem aspektéw oddziatywania
akustycznego — obejscia i obwodnice miast,

» zmianach w planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, przywracajgcych i/lub
konstytuujacych kompromis spoteczny,

» edukacji i udziale spoteczenstwa z zakresie prowadzenia polityki ochrony przed
hatasem oraz polityki przestrzennej i gospodarczej.



Dziatania te nalezy prowadzi¢ w sposéb systematyczny, nie tylko w ciggu kilku
lat objetych programem POH, ale rowniez wzmacniac je i w razie potrzeby modyfikowaé
w kolejnych aktualizacjach. Dziatania te zostaty uwzglednione w dokumentach strategicznych
wojewddztwa, a najwazniejsze z nich majg rowniez znaczenie na poziomie krajowym.

W realizacji tych dziatan, oprocz zarzgdcow drog, gtéwnag role powinny odegrac organy
samorzadowe, ktérych witasciwa polityka w zakresie planowania przestrzennego oraz
ustanawiania obszaréow cichych, moze przyczyni¢ sie zapobieganiu wystepowaniu konfliktow
akustycznych w przysztosci, a takze zachowaniu ciszy w cennych $rodowiskowo rejonach
wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego.

W niniejszym dokumencie nie wpisano dziatan, ktére mogtyby skutkowacd realizacjag

inwestycji moggcych znaczgco oddziatywaé na Srodowisko, takich jak budowa obwodnic, czy

alternatywnych odcinkéw drogowych. Tak olbrzymie inwestycje muszg by¢ poprzedzone
licznymi studiami i analizami wykonanymi przez zespdt ekspertdw z zakresu architektury,
budownictwa czy srodowiska. Poza tym w ostatnich latach poczyniono szereg inwestycji
drogowych, ktdre w potgczeniu z trwajgcymi lub planowanymi inwestycjami regionalnymi
przyczynig sie do spadku poziomu hatasu.

Wskazano zatem zalecenia, ktorych realizacja przyczyni sie do zmniejszenia narazenia
na hatas, zaréwno obecnie jak i w przysztosci, a ktére powinny by¢ traktowane jako pozgdane
kierunki — dobre praktyki, prowadzgce do osiggniecia zatozonych celdw Programu.

Tabela 69. Zalecenia strategii dtugofalowej na terenach wzdtuz drég gtéwnych objetych POH

Podmiot

negatywnym skutkom
oraz zwiekszenie
powierzchni terenéw
wolnych od hatasu

strategicznych oraz
aktow prawa
miejscowego

i w celach rekreacyjnych, wraz
z budowa atrakcyjnej infrastruktury
towarzyszacej

Cel Kierunek Obszar dziatania Zalecenia polityki dtugofalowej .
odpowiedzialny
Wdrazanie polityki zréwnowazonego
t t laj j iej i
ranspo.r uf pozwa ajchj na zmniejszanie R (T
uzaleznienia od uzywania samochodu X
. . . rada miasta, rada
osobowego, a w efekcie zmniejszenia min
zattoczenia motoryzacyjnego gminy
W wojewddztwie
Realizacja zewnetrznych uktadow
drogowych i obwodnicowych zgodnie ,
z krajowymi oraz lokalnymi dokumentami AP CTGS
strategicznymi i planistycznymi
Cel nrs. Wdrazanie polityki rozwoju ruchu
swdziatani Kierunek 5.1 rowerowego jako nowego, atrakcyjnego
Przeciwdziatanie Realizaci . g0 ) 80, yjneg
pogorsieniuklmatu | gy | Weme ot e w abrebie | 02 POWatU
akustycznego i ponadiokalnych powiaty objete : p € € rada miasta, rada
w wojewddztwie i jego dokurmentow zakresem POH miast gminy

Systematyczna wymiana autobusow
miejskich i pozamiejskich na cichsze

Zarzadzajacy
taborem

Wdrazanie polityki eko- i
elektromobilnosci

Rada powiatu,
rada miasta, rada
gminy

Ustanowienie przynajmniej jednego
obszaru cichego poza aglomeracja (np. na
obszarach strefy ,A” ochrony
uzdrowiskowej)

Rada powiatu

Woprowadzanie stref ciszy na akwenach
w obrebie miast i terenéw rekreacyjnych
poza miastami

Rada powiatu




Podmiot

Cel Kierunek Obszar dziatania Zalecenia polityki dtugofalowej .
odpowiedzialny
Edukacja ekologiczna w zakresie Jednostki
szkodliwosci hatasu — np. poprzez wydanie | samorzadu
ulotki lub poprzez artykuty prasowe terytorialnego
Przygotowanie broszury informujacej o
mozliwosciach redukcji hatasu w miejscu
zamieszkania. Informacja o przepisach, Jednostki
przyktady srodkéw ochrony wraz z opisem | samorzadu
znaczenia niektdrych pojeé (np. terytorialnego
izolacyjnos¢, klasa akustyczna, rodzaje
materiatow)
Kontrolne pomiary hatasu uktadu L.
Ny Policja
wydechowego pojazdéw
W przypadku realizacji nowych inwestycji
mieszkaniowych na terenach narazonych
na ponadnormatywny hatasu uzaleznienie | Wtasciwa
wydania decyzji o warunkach zabudowy jednostka urzedu
od dotgczenia operatu akustycznego gminy, miasta
w zakresie izolacyjnosci akustycznej
przegréd zewnetrznych
Natozenie na inwestoréw obowigzku
stosowania srodkéw ochrony przed
hatasem na drodze propagacji, na Witasciwa
terenach narazonych na jednostka urzedu
ponadnormatywny hatas gminy, miasta
w przypadku realizacji nowych inwestycji
mieszkaniowych
Obom{lqzek wykorzystanla‘ danych e e
o poziomach hatasu wyrazonych do uchwalenia
Kierunek 5.2 Wszystkie wskaznikami LDWN i LN, zawartych L
h ; ; : . ) . miejscowego
Zwiekszenie powiaty objete w opracowaniach strategicznej mapy P
Swiadomosci zakresem POH hatasu, w projektach MPZP w zakresie X
zagospodarowani

zagrozenia hatasem

okreslania przeznaczenia terenu oraz
wyznaczania linii zabudowy

a przestrzennego

Stosowanie okien o wysokich
wspdtczynnikach ochrony akustycznej
w przypadku wymiany w placéwkach
samorzadowych min. w szpitalach

i obiektach pobytu dzieci i mtodziezy

Witasciwa
jednostka urzedu
miasta, gminy,
starostwa
powiatowego

Nakaz ustalenia w aktach planistycznych
obejmujacych obszary niezabudowane
przeznaczen terendw lokalizowanych

w bezposrednim sasiedztwie Zrodet
hatasu funkcji innych niz wymienione

w art. 113 ust. 2 pkt 1 ustawy Prawo
ochrony srodowiska niepodlegajgce
ochronie akustycznej

Organ wtasciwy
do uchwalenia
miejscowego
planu
zagospodarowani
a przestrzennego

Ustalenie w aktach planistycznych
rozwigzan przestrzennych pozwalajacych
na ograniczenie oddziatywania
generowanego przez zrédta hatasu oraz
wprowadzenie nakazu lokalizacji

w pierwszej linii zabudowy obiektéw
niechronionych akustycznie
(nieprzeznaczonych na staty badz czasowy
pobyt ludzi), takich jak: garaze
wielopoziomowe, budynki magazynowe

i gospodarcze, obiekty infrastruktury
technicznej, lub inne obiekty kubaturowe
majacy wptyw na ograniczenie
oddziatywania akustycznego
generowanego przez infrastrukture
transportowa

Organ wtasciwy
do uchwalenia
miejscowego
planu
zagospodarowani
a przestrzennego




Podmiot

Cel Kierunek Obszar dziatania Zalecenia polityki dtugofalowej e

Stosowanie ,zielonych $cian”?¢ na
terenach rekreacyjno-wypoczynkowych
(parki, skwery) w sasiedztwie drég
objetych POH

Witasciwa
jednostka urzedu
gminy, miasta

Witasciwy organ
Pomiary hatasu (np. interwencyjne) ochrony
sSrodowiska

Witasciwe sterowanie ruchem drogowym

na obszarze miejskim; Ustawienie Zarzadzajacy
priorytetéw ruchu w sieci miasta, np. drogg;
poprzez ,zielona fale” na gtéwnych Zarzadzajacy
Kierunek 5.4 . c’>d’cmkach drég bedacych dominujacym ruchem
G Wszystkie zrédtem hatasu
Swiadome . . — —
L powiaty objete Wykonywanie biezacych napraw w sieci
zarzadzanie zrédtem a . X " 2
hatasu zakresem POH drég objetych opracowaniem (dziury, zle
osadzone studzienki, nieréwnosci) .
— - Zarzadzajacy
Stosowanie nieinwazyjnych metod
droga

uspokojenia ruchu na terenach
zabudowanych tam, gdzie to mozliwe,
rezygnacja z progoéw zwalniajacych

3.3.2. Identyfikacja obszarow, ktére spetniajg kryteria obszaréw cichych

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszgca sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku uznaje potrzebe
zachowania obszaréw o dobrej jakosci akustycznej, zwanych ,obszarami cichymi”, w celu
ochrony europejskiego stanu akustycznego $rodowiska, a tym samym poprawy dobrostanu
i jakosci zycia obywateli. Dyrektywa ta nie zawiera jednak szczegétowych informacji na temat
tego, w jaki sposéb kraje, regiony i miasta majg definiowac¢ i wyznacza¢ obszary ciche
na swoich terytoriach.

Zaproponowana w Wytycznych Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska — ,,Dobre
praktyki tworzenia obszaréw cichych” [3] metodyka nie ma przetozenia dla terendow
bezposrednio objetych niniejszym opracowaniem, ze wzgledu na zasieg opracowan
ograniczony pasem maksymalnie od 500 do 1000 m z kazdej strony analizowanej drogi
gtéwnej, co praktycznie wykorzystuje mozliwosci definiowania takich obszarow.

Zauwazyc nalezy, ze obszary ciche poza aglomeracjg mogg by¢ wyznaczone na terenie
catego wojewddztwa. Powinny wtedy jednak zosta¢ poprzedzone zaréwno stosowng analizg
akustyczng, spetniajacg restrykcyjne normy jak dla opracowan SMH oraz spetnia¢ wymagania
okreélone w Dobrych praktykach [3] opublikowanych przez GIOS — stworzenie katalogu takich
obszaréw wpisano do dziatann POH.

Zgodnie z przytoczonym dokumentem obszary ciche poza aglomeracja mozna
wyznaczac na terenie catego wojewddztwa zachowujgc m.in. ponizsze, gtdwne warunki:

26 Nje myli¢ z ekranami akustycznymi typu zielona $ciana. Zielona $ciana — to konstrukcja z roslin, najczesciej zimozielonych nasadzonych
gesto na niewysokich (do 2 m) stelazach, petnigca funkcje ogrodzenia. Zmniejsza subiektywne odczucie gtosnosci, ,blokuje” dzwieki
o wysokich czestotliwosciach.



brak jakichkolwiek przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu;

odlegtos¢ od gtdwnych drég w przypadku braku SMH — min. 200 m;

poziomy dzwieku na proponowanych obszarach spetniajg kryterium LDWN < 55 dB?’;
obszar musi by¢ odlegty od znaczacych zrddet hatasu, zgodnie z Wytycznymi [3];
gestosé zaludnienia® nie powinna by¢ wieksza niz ok. 3 250 oséb/km?;

odpowiednia funkcja terenu;

zachowana minimalna wielko$¢é obszaru cichego;

VV VYV VVYVYVYY

uwzglednienie bioréznorodnosci terendéw.

Wytyczne zawarte w Dobrych Praktykach [3] wskazujg, aby obejmowaé obszarami
cichymi takie tereny jak: zabudowa zwigzana ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci
i mtodziezy (tereny ustug oswiaty i nauki), tereny domoéw opieki (ustug zdrowia), tereny szpitali
w miastach (ustug zdrowia), tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, tereny ,cichej”
rekreacji (tereny rekreacyjno-wypoczynkowe). Dodatkowo do takich obszaréw mozna zaliczy¢
tereny w strefie ,,A” ochrony uzdrowiskowej, ktore z definicji powinny charakteryzowac sie
nieucigzliwym klimatem akustycznym.

Ustanowienie obszaru cichego to proces kompleksowy i wymagajacy. Udziat
w procesie tworzenia takich obszaréw powinny miec¢ jednostki lokalnego samorzadu,
mieszkancy oraz organizacje zwigzane z ochrong Srodowiska, a takze specjalisci z zakresu
hatasu.

Tabela 70. Uzdrowiska na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego — potencjalne obszary ciche

Powierzchnia taczna
. . . . uzdrowiska i stref
Nazwa uzdrowiska Powiat Podstawy prawne nadania statusu uzdrowiska uzdrowiskowych A, B, C
(ha)
Zarzadzenie MZiOS A-313,9
z dn. 25 lipca 1967 r. B-532,9
Ciechocinek aleksandrowski w sprawie wykazu miejscowosci uznanych za C-679,2
uzdrowiska powierzchnia uzdrowiska -
(M.P. Nr 45, poz. 228) 1526
Zarzadzenie MZiOS A-110
zdn. 25 lipca 1967 r. B-203
Inowroctaw inowroctawski w sprawie wykazu miejscowosci uznanych za C-607
uzdrowiska powierzchnia uzdrowiska -
(M.P. Nr 45, poz. 228) 920
Zarzadzenie MZiOS A-120
z dn. 25 lipca 1967 r. B-312
Wieniec-Zdroéj wtoctawski w sprawie wykazu miejscowosci uznanych za C-1216
uzdrowiska powierzchnia uzdrowiska -
(M.P. Nr 45, poz. 228) 1648

3.4. Harmonogram realizacji poszczegdlnych dziatan

Zgodnie z ust. 6 art. 6 Rozp. POH, kolejnos¢ realizacji dziatan okreslonych
w POH ustala sie w oparciu o wartos¢ wskaznika Nua, a wiec liczbe oséb dotknietych znaczna

27 Wytyczne [3] zalecajg, aby w miare mozliwosci tereny te byty wyznaczone na obszarach, gdzie w zaleznosci od Zrédta hatasu sg spetnione
dodatkowo nastepujace kryteria: Hatas drogowy: LDWN < 53dB, LN < 45dB; Hatas kolejowy: LDWN < 54dB, LN < 44dB; Hatas lotniczy: LDWN
< 45dB, LN < 40dB; Hatas od turbin wiatrowych: LDWN < 45dB; Hatas impulsowy, pojedyncze sygnaty, warto$¢ srednioroczna: LAeq24h <
70dB

28 Obszar cichy moze obejmowac réwniez zabudowe jednorodzinng



ucigzliwoscig hatasu. Niemniej, zgodnie z art. 4 ust. 1 pkt 2 ww. rozporzadzenia,
w opisie dziatan nalezy zamiesci¢ takie szacunki dotyczace pozostatych wskaznikéw
szkodliwych skutkéw hatasu, a wiec Niup oraz Nusp (zob. Tabela 40).

Szczegbétowy opis wyznaczania wartosci wskaznikow IHD, HA oraz HSD zostat
zamieszczony w Wytycznych GIOS [4]. Zgodnie z tym dokumentem, harmonogram dziatan
sporzadza sie dla obszaréw jednostkowych —w tym wypadku dla powiatéw, pogrupowanych
w ranking wg wartos$ci wskaznika Nna2° opisujgcego negatywne efekty hatasu. POH powinien
zakresem dziatah i harmonogramem ich realizacji objgé obszary jednostkowe najbardziej
narazone. Harmonogram ustala sie dla dziatan z perspektywy krétkoterminowe;j.

Tabela 71. Zakres wartosci wskaznika NHa.

Kolejnosé realizacji MNIEJ PILNE > NAJPILNIEJSZE

1000- 1200-

Kolor/warto$é Nya <200 200-400 800-1000 1200 1400

Zgodnie z powyzszym diagramem, w nastepnej tabeli przedstawiono kolejnos¢
realizacji zadan dla poszczegélnych powiatéow w zaleznosci wartosci wskaznika Nua, jak
przedstawiono powyzej, gdzie kolorem ciemnofioletowym oznaczono rejony najpilniejszych

dziatan.
Tabela 72. Harmonogram realizacji POH dla poszczegélnych powiatéw w perspektywie krétkoterminowej
Wskazniki zdrowotne - Nua
Powiat
Przed realizacjg POH - Nuas"v Po realizacji POH - NuaPo?
inowroctawski 589
m. Grudzigdz 703
torunski 551
bydgoski 344
mogilenski 146
nakielski 53
brodnicki 120
lipnowski 15
wioctawski 363 163
Swiecki 309 15
tucholski 275 8
aleksandrowski 258 199
golubsko-dobrzynski 232 22
rypinski 224 11

29 Wskaznik okreslajacy catkowitg liczbe oséb dotknietych szkodliwym skutkiem hatasu w postaci znacznej ucigzliwosci



Wskazniki zdrowotne - Nua
Powiat
Przed realizacjg POH - Nua®"v Po realizacji POH - NuaPo?

sepolenski 186 9

zninski 180 110
chetminski 128 100
grudzigdzki 20 20
wabrzeski 10 10




Rysunek 6. Wizualizacja harmonogramu POH dla drég gtéwnych w podziale na powiaty
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3.5. Opis obowigzkéw wynikajacych z programu dotyczacych podmiotéw lub organdéw
odpowiedzialnych za realizacje dziatan oraz ograniczen  wynikajacych
z realizacji programu

Wszystkie zobowigzania okreslone w POH powinny byé usprawiedliwione celem
i mozliwoscig realizacji konkretnych zadan. Przy ocenie mozliwosci ich wykonania nalezy
uwzgledni¢ zarédwno warunki techniczne, technologiczne, jak i finansowe zarzagdcéw Zrddet
hatasu. Do spetnienia zadan opisanych w POH s3g przede wszystkim zobowigzani zarzadcy
poszczegdlnych Zrdédet hatasu. Oprécz zadan wynikajagcych z Programu, ktdry zostat
ustanowiony jako prawo miejscowe, zarzgdca ma obowigzek, zgodnie z przepisami ustawy
POS, zagwarantowac przestrzeganie wymogdéw ochrony $rodowiska.



Obowigzki zarzadcy zrddta hatasu polegaja na:

> dotrzymywaniu standardéw emisji hatasu (art. 141 POS),

A\

zapewnieniu prawidtowej eksploatacji urzagdzenia, tzn. niepowodujgcej przekroczenia

standarddw jakosci érodowiska (art. 144 POS),

» stosowaniu zabezpieczen akustycznych i wtasciwej organizacji ruchu w celu ochrony
$rodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173 POS),

» dotrzymaniu standardéw jakosci Srodowiska miedzy innymi poprzez obowigzek
zachowania dopuszczalnych pozioméw hatasu (art. 174 POS),

» prowadzeniu okresowych pomiaréw poziomdw substancji lub energii w Srodowisku
w zwigzku z eksploatacjg danego obiektu (art. 175 ust.1 POS), lub ciagtych pomiaréw
poziomow substancji lub energii w razie eksploatacji obiektéw o okreslonych cechach
lub kategoriach wskazujgcych na mozliwo$é wprowadzania do srodowiska substancji
lub energii w znacznych ilosciach (art. 175 ust. 2 POS), przy czym pomiary powinny
zosta¢ przeprowadzane przez odpowiednie laboratoria (art. 147a POS),
a ich wyniki ewidencjonowane oraz przechowywane przez 5 lat (art. 147 ust. 6 POS),

» przedstawianiu wtasciwemu organowi ochrony $rodowiska oraz Gtéwnemu

Inspektorowi Ochrony Srodowiska wynikéw wykonanych pomiaréw (art. 177 ust. 1

POS).

Przestrzeganie wymagan ochrony S$rodowiska zwigzanych z eksploatacjg drog
zapewniaja zarzadzajacy tymi obiektami (art. 139 POS). Zgodnie z art. 173 POS ochrone przed
zanieczyszczeniami powstajgcymi w zwigzku z eksploatacjg drdg zapewnia sie miedzy innymi
poprzez:

» stosowanie rozwigzan technicznych ograniczajagcych rozprzestrzenianie sie
zanieczyszczenia hatasem, a w szczegdlnosci zabezpieczen akustycznych,
» wiasciwg organizacje ruchu.

Organem administracji odpowiedzialnym za uchwalanie aktéw prawa miejscowego
jest rada miasta lub rada gminy (miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego), rada
powiatu, sejmik wojewddztwa (obszary ograniczonego uzytkowania). Organem sprawujgcym
funkcje kontrolne w zakresie prowadzenia pomiaréw hatasu w odniesieniu do zarzagdcéw drég
jest wiasciwy marszatek wojewddztwa lub starosta powiatu oraz wojewoddzki inspektor
ochrony srodowiska. Organy administracji publicznej s3 rowniez zobowigzane do prowadzenia
odpowiedniej polityki w zakresie planowania przestrzennego. Za realizacje dziaftan
uwzglednionych w POH odpowiedzialni sg gtdwnie zarzadzajacy zrodtami hatasu, ktorzy
zobligowani s3 réwniez do przestrzegania wymogdéw ochrony Srodowiska
w odniesieniu do obiektéw infrastruktury komunikacyjnej.



Tabela 73. Dziatania podmiotéw uczestniczagcych w realizacji POH dla gtéwnych drog

Dziatanie Podmiot zobowigzany do realizacji
Realizacja dziatan naprawczych wskazanych w POH Zarzadzajacy drogg, jednostki samorzadowe, Policja
Uchwalanie aktéw prawa miejscowego Rada miasta, rada gminy, rada powiatu, sejmik wojewddztwa
Pomiary hatasu (monitoring, kontrolne, interwencyjne) Witasciwy organ ochrony srodowiska
Prowadzenie wtasciwej polityki w zakresie pl i
rowadzenie wiasciwej polityki w zakresie planowania Rada miasta, rada gminy
przestrzennego
Zbieranie informacji oraz sporzadzanie
i przekazywanie marszatkowi wojewdédztwa rocznych raportéw Zarzadzajacy drogg
z postepow realizacji POH

3.6. Aspekty finansowe Programu
3.6.1. Zrédta finansowania Programu

Proponowane dziatania w ramach POH bedg finansowane gtdwnie w ramach srodkéw
wtasnych. W przypadku wysokich kosztow zwigzanych z inwestycjami, konieczne moze by¢
poszukiwanie dodatkowych Zrédet finansowania. Wskazane ponizej zrédta oferujg rdine
formy wsparcia, takie jak dofinansowanie, pozyczki o preferencyjnym oprocentowaniu,
dotacje oraz doptaty do sptaty oprocentowania kredytéw bankowych. Lista przedsiewziec
priorytetowych jest aktualizowana i publikowana co roku.

FUNDUSZE KRAJOWE

W zaleznosci od dostepnosci funduszy oraz obszaru priorytetowego, mozna staracd sie
o wsparcie od nastepujacych instytucji:

> Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;

> Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Toruniu;
» Rzadowy Fundusz Rozwoju Drag;

» Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej.

FUNDUSZE UNIJNE

W ramach pomocy finansowe] przyznawanej przez Unie Europejskg aktualnie
prowadzone sg dwa programy:

> Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko — program FEnIKS;
» Fundusze Europejskie dla Kujaw i Pomorza na lata 2021-2027.

W ubiegtych latach, w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020 mozna byto
otrzymac wsparcie dla dziatan z zakresu budowy i przebudowy drdg zarowno w zakresie
potgczenia do sieci TEN-T jaki i w obrebie miast wojewddzkich3°.

KREDYTY ZE SRODKOW EUROPEJSKIEGO BANKU INWESTYCYJNEGO

Kredyt udzielany jest w ztotéwkach. Maksymalny udziat kredytu z linii EBI moze

30 og priorytetowa 5: Spéjnos¢ wewnetrzna i dostepnos¢ zewnetrzna regionu



wynosi¢ do 50% catkowitego kosztu przedsiewziecia inwestycyjnego. Wspétfinansowaniem
mogg by¢ objete inwestycje, ktérych koszt nie jest nizszy niz 40 tysiecy euro oraz nie jest
wyzszy niz 25 milionéw euro.
3.6.2. Zestawienie szacunkowych kosztéw realizacji programu, w tym szacunkowych kosztéw
realizacji poszczegdlnych dziatan
W tabeli ponizej przedstawiono szacunkowe koszty jednostkowe zadan
antyhatasowych.

Tabela 74. Szacunkowe koszty jednostkowe wybranych zadan antyhatasowych

Zadanie Koszt jednostkowy (netto)
Remont nawierzchni drogowej 150 - 550 zt / m? ($rednio 350 zt)
Sporzadzenie analizy akustycznej (laboratorium akredytowane) min. 20 tys. zt / km

Ograniczenie predkosci ruchu/zmiana organizacji ruchu

5-10 tys. zt / odcinek jednostk
(oznakowanie + projekt) ys. 2t/ odcinek jednostkowy

Ekran akustyczny 1-1,5tys. zt / m? (ekran bez elementdw przezroczystych)

Zakup + montaz znaku drogowego 600 zt/szt.

Ocena izolacyjnosci elementéw zewnetrznych budynkéw — 9.5 tys. 2t
-5 tys. z
ekspertyza zewnetrzna Y

Sredni koszt jednego okna o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej 2 tys. zt

Pojedynczy pomiar hatasu z opracowaniem wynikéw — laboratorium | 800-3500 zt / punkt w zaleznosci od rodzaju mierzonego hatasu,
akredytowane czasu trwania pomiaru oraz pomiaréw towarzyszacych

Utrzymywanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym 200 zt / m? nakfadki asfaltowej dwuwarstwowej

Posadzenie zywoptotu— 120zt / 1 mb
Nasadzenia zieleni Posadzenie pnaczy 120 zt / 1 mb
Posadzenie krzewdw — 60 zt / szt.

Montaz progu zwalniajacego listwowego wraz z niezbednym

10000 zt / szt.
oznakowaniem + projekt organizacji ruchu / demontaz progu /

Budowa wyniesionego przejscia dla pieszych wraz z infrastruktur:
v g0 przel pieszy a 50000 — 350000 zt

towarzyszacy

Montaz progu zwalniajgcego wyspowego/wyniesionego przejscia

dla pieszych z elementéw przykrecanych wraz z niezbednym 7000 — 20000 zt

oznakowaniem + projekt organizacji ruchu

Tygodniowa kampania w social media od 2500 zt

Dwutygodniowa reklama tekstowa w wiodacej wyszukiwarce

internetowej od 1000zt

Kampania reklamowa w lokalnej prasie (1 strona redakcyjna w dzienniku) — od 12000 zt
Druk ulotek A5 dwustronnych (1000 sztuk, 1 projekt) — W zaleznosci od gramatury papieru 300 - 1000 zt

Przedstawione powyzej szacunkowe koszty jednostkowe opierajg sie na informacjach
z oficjalnych cennikéw dostepnych na internetowych stronach zarzadcéw drdg, budzetow
obywatelskich, cennikow GUS oraz dostepnych katalogdéw cen robdt budowlanych.

Szacunkowy koszt netto realizacji poszczegdinych zadan Programu wyniesie3!:

1) Zarzadzajacy drogami krajowymi, z wytaczeniem odcinka koncesyjnego
autostrady Al:

31 Uwaga: w przypadku badarn monitoringowych podano koszt w catym 5-cio letnim okresie obowigzywania perspektywy krétkoterminowej.
Koszty te moga by¢ jednak mniejsze — zob. rozdz. 3.1



— Badania monitoringowe hatasu: 122,5 tys. zt

2) Zarzadzajacy drogami krajowymi - odcinek koncesyjny autostrady Al:
— Badania monitoringowe hatasu: 87,5 tys. zt

3) Zarzadzajacy drogami wojewodzkimi:

— Badania monitoringowe hatasu: 17,5 tys. zt

— Kontrolne pomiary hatasu: 3,5 tys. zt.

— Ograniczenia predkosci ruchu: 20 tys. zt

— Montaz wyswietlacza radarowego predkosci: 30 tys. zt

4) Zarzadzajacy drogami na terenie Grudzigdza:

— Opracowanie studium wykonalnosci wraz z operatem techniczno-
ekonomicznym budowy ekrandéw akustycznych po obu stronach jezdni
chronigcych zabudowe mieszkaniowag wraz z analizg akustyczng w zakresie
oddziatywania hatasu i mozliwosci jego redukgji: 40 tys. zt

— Opracowanie i wdrozenie koncepcji uspokojenia ruchu oraz ograniczenia
udziatu pojazdoéw ciezarowych poprzez skierowanie ruchu ciezkiego na inne
trasy (np. tylko w nocy przez Trase Srednicowa) wraz z wprowadzeniem
ograniczenia predkosci ruchu na odcinkach sgsiadujgcych z zabudowa
jednorodzinng: 60 tys. zt

— Ograniczenia predkosci ruchu: 10 tys. zt

— Ocena izolacyjnosci stolarki okiennej: 5 tys. zt

5) Zarzadzajacy drogami na terenie Inowroctawia:
— Badania monitoringowe hatasu: 70 tys. zt
Pozostate dziatania wykonywane bedg w ramach zadan wtasnych.

Reasumujac:

Szacunkowy taczny koszt netto realizacji zadan Programu dla drég gtdwnych
w latach 2025-2030 wyniesie ok. 466 tys. zt

Podanie kosztow nie obliguje do wydatkowania wskazanej kwoty, a ceny jednostkowe
netto sg aktualne na dzien sporzadzenia projektu Programu.

3.6.3. Ocena efektywnosci kosztowej i ocena relacji kosztéw do korzysci, o ile s3 mozliwe do

oszacowania

Aktualnie brak jest wytycznych w zakresie szacowania efektéow opartych
na wskaznikach zdrowotnych. W sSwietle obowigzku okreslania wskaznikow zdrowotnych
nalezy zatozy¢, ze kazde dziatanie obnizajgce poziom hatasu na terenach mieszkaniowych jest
dziataniem obnizajgcym mozliwe skutki zdrowotne zwigzane z przebywaniem
w hatasie, przy czym relacja kosztéw do korzysci mozliwa jest jedynie przy szacowaniu




rozwigzan alternatywnych. Stad Ustawodawca powinien dokonac szerszego studium nad tym
tematem, gdyz zdrowie cztowieka jest wartoscig nadrzedna.

Na tym etapie krajowej polityki ekologicznej, przy wcigz obowigzujgcych normach
dopuszczalnych poziomow hatasu, gtdwng strategia POH-6w jest obnizanie poziomu dzwieku
do dopuszczalnego, okreslonego w przepisach. Polityka UE natomiast wskazuje, ze poziomy
dopuszczalne nie sg wyznacznikiem stanu akustycznego Srodowiska — sg nimi wskazniki
zdrowotne, co ma zastosowanie w ogélnym aspekcie zdrowotnym, szczegdlnie w przypadku
najmniej rygorystycznych dopuszczalnych poziomdéw hatasu w strefie Srédmiejskiej miast pow.
100 tys. mieszkancow (Lown_dop = 70 dB).

Z tego powodu obecna polityka jest dtugofalowym dziataniem, gdyz nie ma mozliwosci
organizacyjnych i technicznych, a takze finansowych zredukowania pozioméw hatasu na
duzych obszarach w ciggu kilku lat.

Reasumujgc zadania wskazane w POH s3 tak dobrane, aby byly mozliwe
do zrealizowania, a jednoczesnie byly efektywne i korzystne dla stanu akustycznego
Srodowiska. Ponadto dziatania te wpisujg sie w zakres dostepnych technik oraz w polityke
ekologiczng Panstwa.

3.7. Opis sposobu monitorowania realizacji programu

Organ opracowujgcy POH bedzie corocznie monitorowat stopien realizacji Programu
przez podmioty i organy w nim wskazane.

Do nadzorowania wyznaczonych w Programie dziatan bedg stuzy¢ raporty z postepu
ich realizacji. Podmioty odpowiedzialne za realizacje dziatan wskazanych w POH
sg zobowigzane do zbierania i gromadzenia informacji o postepach realizacji zadan Programu
oraz sporzadzania i przedkfadania w_terminie do 31 marca kazdego roku marszatkowi

wojewddztwa raportu z postepu realizacji Programu za ubiegty rok.

Przekazywane do marszatka wojewddztwa raporty stanowi¢ beda podstawe

do sporzadzenia oceny stopnia realizacji dziatan przy sporzadzaniu kolejnego POH.
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1. Wstep

Niniejszy dokument stanowi Zatacznik nr 3 opracowania POH bedacy integralng
czescig uchwaty i obejmuje tereny potozone w sgsiedztwie odcinkéw gtéwnych linii
kolejowych, zlokalizowanych w granicach administracyjnych wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, na terenach poza aglomeracjami, tj. z wytgczeniem miast na prawach powiatu

— Bydgoszczy, Torunia oraz Wtoctawka.

Zakresem Zatacznika nr 3 objeto tereny potozone w bezposSrednim sasiedztwie
gtéwnych linii kolejowych poza aglomeracjami, dla ktérych w 2022 r. PKP PLK sporzadzita SMH.

W granicach analizowanego wojewoédztwa zlokalizowano 10 odcinkéw gtéwnych linii
kolejowych o natezeniu ruchu wiekszym niz 30 000 pociggéw rocznie, co odpowiada
dziennemu natezeniu rownemu ok. 83 pociggdw na dobe. Na terenie przedmiotowego
wojewddztwa warunek ten spetniajg odcinki w ciggu linii kolejowych nr 131 oraz 353 potozone
w granicach czterech powiatéw: bydgoskiego, inowroctawskiego, mogilenskiego oraz
Swieckiego.

Rysunek 7. Lokalizacja gtéwnych linii kolejowych objetych zakresem POH
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Tabela 75. Zestawienie informacji o odcinkach linii kolejowych uwzglednionych w POH

Kilometraz . 5 ..
Nr - ) Kilometraz Dtugosc
linii Nazwa linii Nazwa odcinka pocz‘atku Kofca odcinka odcinka
odcinka
bydgoski

131 CHORZOW BATORY - TCZEW JAKSICE - NOWA WIES WIELKA 342,930 346,082 3,152

) BYDGOSZCZ GEOWNA -
131 CHORZOW BATORY - TCZEW MAKSYMILIANOWO 375,536 379,848 4,312

. MAKSYMILIANOWO - LASKOWICE
131 CHORZOW BATORY - TCZEW POMORSKIE 379,848 393,944 14,096

inowroctawski
353 POZNAN WSCHOD - SKANDAWA GNIEZNO - JANIKOWO 80,795 89,844 9,049
353 POZNAN WSCHOD - SKANDAWA JANIKOWO - DZIARNOWO 89,844 95,709 5,865
353 POZNAN WSCHOD - SKANDAWA DZIARNOWO - INOWROCLAW 95,709 100,955 5,246
131 CHORZOW BATORY - TCZEW JAKSICE - NOWA WIES WIELKA 331,651 342,930 11,279
mogilenski
353 POZNAN WSCHOD - SKANDAWA GNIEZNO - JANIKOWO 68,330 80,795 12,465
Swiecki

. MAKSYMILIANOWO - LASKOWICE
131 CHORZOW BATORY - TCZEW POMORSKIE 393,944 422,552 28,608
131 CHORZOW BATORY - TCZEW LASKOWICE POMORSKIE - GORKI 422,552 450,788 28,236

2. Uzasadnienie zakresu zagadnien objetych programem

2.1. Dane i wnioski wynikajgce ze sporzadzonych strategicznych map hatasu

Ponizsze informacje opracowano na podstawie danych znajdujgcych
sie w_czesSci opisowe| strategicznej mapy hatasu wykonanej dla odcinkéow gtéwnych linii

kolejowych na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Zestawienia podzielono
na powiaty zgodnie z metodyka wymagang Rozp. POH. Dla kazdego powiatu przedstawiono
dane dotyczace narazenia na ponadnormatywny hatas. Przedstawione dane stanowity
podstawe wyznaczania celéw i kierunkdw dziatan niniejszego dokumentu.

2.1.1. Wykaz terendw wymagajacych podjecia dziatah ograniczajacych poziom hatasu

w srodowisku wraz ze wskazaniem liczby mieszkaricéw na tych terenach

Na podstawie uzyskanych danych statystycznych dotyczgcych terenéw (powiatéw),
na ktorych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu wyrazonego
wskaznikami LDWN i LN, zostata przeprowadzona analiza w celu wskazania rozwigzan
ograniczajacych nadmierng emisje hatasu.

Tabela 76. Szacunkowa liczba mieszkancéw, zlokalizowanych na terenach, na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w podziale na powiaty

) Zakres Zakres przekroczen wskaznika Lown Zakres przekroczen wskaznika Ly
Powiat przekroczenia miI:;Iz(Ij;ne Szkoty | Szpitale | Mieszkancy miI;Oslz(la::uelne Szkoty | Szpitale | Mieszkancy
1-5dB 100 0 0 200 100 0 0 200
bydeoski 5.1-10dB 0 0 0 100 0 0 0 100
yagosk 10.1-15dB 0 0 0 0 0 0 0 0
powyzej 15 dB 0 0 0 0 0 0 0 0
1-5dB 100 0 0 300 100 0 0 400
inowroctawski 5.1-10dB 0 0 0 100 0 0 0 100
10.1-15dB 0 0 0 0 0 0 0 0
powyzej 15 dB 0 0 0 0 0 0 0 0
mogilenski 1-5dB 0 0 0 100 0 0 0 100




) Zakres Zakres przekroczen wskaznika Lown Zakres przekroczen wskaznika Ly
Powiat przekroczenia miI::Iz(la(laﬁne Szkoty | Szpitale | Mieszkaricy miléoslz(lilelne Szkoty | Szpitale | Mieszkarcy
5.1-10dB 0 0 0 0 0 0 0 0
10.1-15dB 0 0 0 0 0 0 0 0
powyzej 15 dB 0 0 0 0 0 0 0 0
1-5dB 100 0 0 500 100 0 0 500
ewiecki 5.1-10dB 0 0 0 200 0 0 0 100
10.1-15dB 0 0 0 0 0 0 0 0
powyzej 15 dB 0 0 0 0 0 0 0 0

2.1.2. Identyfikacja dominujgcych zrédet hatasu

Dominujacym zrédet hatasu na analizowanych obszarach jest hatas pochodzacy od linii
kolejowych nr 131 i 353.

2.1.3. Zestawienie propozycji dziatan przedstawionych na strategicznych mapach hatasu
w zakresie ochrony przed hatasem, planowanych do realizacji w ciggu 5 lat, liczac
od roku nastepujgcego po roku sporzadzenia strategicznej mapy hatasu oraz
planowanych do realizacji w ciggu 6-10 lat, liczac od roku nastepujgcego po roku

sporzadzenia tej mapy

W ramach planowanych do realizacji dziatan w ciggu 5 lat przewidziano modernizacje
istniejgcego taboru kolejowego. Do obliczen w ramach SMH wprowadzono korekte - 1dB
dla pociggdw na catej dtugosci analizowanych linii kolejowych dla strategicznych map hatasu,
z uwagi na realng poprawe stanu technicznego istniejgcego taboru kolejowego
i wprowadzanie do uzytku nowego taboru w zwigzku z:

» wymaganiami Komisji Europejskiej (Decyzja nr 2011/229/UE z dnia 4 kwietnia 2011 r.
,Tabor kolejowy - hatas", zm. 2012/464/UE z 23 lipca 2012 r.), ktdra naktada na caty
tabor kolejowy poruszajgcy sie w obrebie transeuropejskiej sieci kolei
konwencjonalnych, obowigzek dotrzymania bardziej restrykcyjnych wartosci
dopuszczalnych hatasu (stacjonarnego, ruszania, przejazdu oraz hatasu wewnatrz
kabiny maszynisty),

» zapisami Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) 2019/774 z dnia 16 maja
2019 r. zmieniajgcego rozporzgdzenie (UE) nr 1304/2014 w zakresie stosowania
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Tabor kolejowy - hatas"
w odniesieniu do istniejgcych wagondéw towarowych.

Nalezy zauwazyc, ze kolejowi przewoznicy towarowi w Polsce stopniowo dostosowujg
swaoj tabor do wymagan Unii Europejskiej dotyczgcych interoperacyjnosci i ograniczajg wptyw
hatasu na srodowisko.

Planowane dziatania do realizacji w ciggu 6-10 lat sg zgodne z dziataniami planowanymi
na okres 5 lat, liczagc od roku nastepujgcego po roku sporzadzenia strategicznej mapy hatasu.
Decyzja ta wynika z faktu, ze Polsce przyznano dodatkowy okres przejsciowy az do 31 grudnia
2036 r., majacy na celu redukcje hatasu emitowanego przez wagony towarowe. Jest to zacheta



dla przedsiebiorstw kolejowych i wifascicieli wagonédw do modernizacji taboru poprzez
wprowadzenie cichszej technologii. W zgodzie z planami inwestycyjnymi przedstawionymi
przez Urzad Transportu Kolejowego, przewoznicy towarowi kontynuowac¢ bedg modernizacje
i odnowienie swojego taboru w drugiej potowie dekady.

Tabela 77. Szacunkowa liczba mieszkancow, zlokalizowanych na terenach, na ktérych wystgpia przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w podziale na powiaty po realizacji inwestycji uwzglednionych w SMH

) Zakres Zakres przekroczen wskaznika Lown Zakres przekroczen wskaznika Ly
Powiat przekroczenia miI:;'z(la(;ne Szkoty | Szpitale | Mieszkarcy mi:(:lz(::relne Szkoty | Szpitale | Mieszkancy
1-5dB 0 0 0 200 0 0 0 200
bydgoski 5.1-10dB 0 0 0 100 0 0 0 0
10.1-15dB 0 0 0 0 0 0 0 0
powyzej 15 dB 0 0 0 0 0 0 0 0
1-5dB 100 0 0 300 100 0 0 300
inowroctawski 5.1-10dB 0 0 0 100 0 0 0 100
10.1-15dB 0 0 0 0 0 0 0 0
powyzej 15 dB 0 0 0 0 0 0 0 0
1-5dB 0 0 0 100 0 0 0 0
mogileriski 5.1-10dB 0 0 0 0 0 0 0 0
10.1-15dB 0 0 0 0 0 0 0 0
powyzej 15 dB 0 0 0 0 0 0 0 0
1-5dB 100 0 0 400 100 0 0 400
ewiecki 5.1-10dB 0 0 0 100 0 0 0 100
10.1-15dB 0 0 0 0 0 0 0 0
powyzej 15 dB 0 0 0 0 0 0 0 0

2.2. Ocena realizacji poprzedniego programu

Uchwatg Nr 111/80/19 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 18 lutego
2019 r. przyjeto ,Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla odcinkow kolejowych
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, po ktorych przejezdza ponad 30 000 pociggdw rocznie”.

Okreslono w Programie dziatania krétko- i dtugookresowe. W ramach dziatan
krotkookresowych zaproponowano szlifowanie szyn na linii kolejowej nr 131, natomiast
w ramach dziatan dtugookresowych dokument zdefiniowat konkretne potrzeby majgce na celu
zapobieganie przekroczeniom norm skupiajgc sie na wtasciwym planowaniu przestrzennym
w sgsiedztwie linii kolejowych oraz realizacji nowych inwestycji na sieci linii kolejowych przez
PKP PLK.

Zgodnie z informacjg zawartg w Zatgczniku nr 7 do SMH dla gtéwnych linii kolejowych
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, zrealizowano szlifowanie szyn w torach szlakowych
i stacyjnych oraz szlifowanie rozjazdow na odcinkach linii kolejowych na obszarze wskazanym
w poprzednim Programie (w ramach biezgcego utrzymania oraz w ramach inwestyc;ji)
wskazujgc, iz wszystkie dziatania przypisane PKP PLK zrealizowano.

2.3. Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do opracowania
programu
Temat modernizacji kolei i transportu kolejowego jest przedmiotem krajowych
i lokalnych strategii ciggtego udoskonalania infrastruktury, taboru i bezpieczenstwa
przewozow kolejowych, a realizacja kluczowych inwestycji przyczyni sie do polepszenia
klimatu akustycznego w sgsiedztwie linii kolejowych.



Ponizej omodwiono najistotniejsze dokumenty z punktu widzenia ich powigzan
z obecnym POH.

2.3.1. Polityki, strategie, plany lub programy

DOKUMENTY KRAJOWE
Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku (z perspektywq do roku 2032)*?

Krajowy Program Kolejowy do 2030 (dalej: KPK) roku ma na celu stworzenie
nowoczesnego, efektywnego i zrownowazonego systemu kolejowego w Polsce. Jego gtownym
celem jest modernizacja, rozbudowa oraz poprawa efektywnosci infrastruktury kolejowej
w kraju. Program skupia sie na kilku waznych obszarach takich jak rozwaj infrastruktury, ktéry
obejmuje zarédwno modernizacje istniejgcych linii kolejowych, jak i budowe nowych pofaczen,
poprawa oferty i standardow pasazerskich poprzez wprowadzenie nowych taboréw, w tym
pociggdw wysokiej predkosci oraz modernizacje istniejacych pojazdéw oraz rozwdj transportu
towarowego na kolei.

Program w Celu 2 — Zwiekszenie bezpieczernstwa funkcjonowania transportu kolejowego,
zaktada:

» wazrost dtugosci linii kolejowych wyposazonych w ETCS,
» zwiekszenie liczby skrzyzowan dwupoziomowych oraz zmodernizowanych przejazdow

kolejowych,
» zmniejszenie liczby wypadkow kolejowych na skrzyzowaniach linii kolejowych

i drég w jednym poziomie.

Wskazano takze na korzysci z realizacji KPK w zakresie kosztéw zmiany klimatu,
zanieczyszczenia dolnych warstw atmosfery i hatasu, jak réwniez oszczednosci z tytutu
zmniejszenia liczby wypadkow.

W KPK na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w ramach listy podstawowej,
zaplanowano jednga inwestycje, tj. Prace na odcinku Maksymilianowo — Koscierzyna na LK201.
Inwestycja ta przypisana jest w KPK do objecia finansowaniem w ramach projektow CEF2
lub FEnIKS 2021-2027.

Na liscie rezerwowej zawarto nastepujace inwestycje:

» Prace w ciggu C—E 65 na odcinku Zdunska Wola - Inowroctaw - Tczew (LCS Bydgoszcz
Gtéwna oraz LCS Inowroctaw),

» Modernizacja linii kolejowej nr 353 na odcinku Torun Gtéwny — Torun Wschodni wraz
z infrastrukturg dworcowgq oraz budowga nowych przystankéw kolejowych w Toruniu —

32 ychwata Nr 144/2023 Rady Ministrow z dnia 16 sierpnia 2023 r. zmieniajgca uchwate w sprawie ustanowienia Krajowego Programu
Kolejowego do 2023 roku



BiT City Il (POIiS Aglomeracyjny),

» Prace na ciggu Inowroctaw - Poznan przez Wrzesnie / Gniezno - likwidacja waskiego
gardta w zakresie maksymalnych dtugosci pociggdw oraz podwyziszenie predkosci
na odcinku Inowroctaw — Poznan,

» Prace naliniach kolejowych 18, 203 na odcinku Bydgoszcz — Pita — Krzyz — Gorzow WIkp.
— Kostrzyn, etap |: prace na odcinku Bydgoszcz — Pita,

» Prace na linii 18 na odcinku Wtoctawek — Bydgoszcz,

» Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno — Chojnice.

W ramach tzw. projektow regionalnych 2021-2027 w KPK dla obszaru wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego zawarto 4 inwestycje. Wszystkie one znajdujg sie na liscie rezerwowej.
Sa to:

» Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku Grudzigdz — granica wojewddztwa,
» Prace na linii kolejowej nr 208 na odcinku Grudzigdz — Tuchola — granica wojewddztwa,
Rewitalizacja linii kolejowych nr 208 i 33 na odcinku Grudzigdz — Brodnica,
» Rewitalizacja kolejowego ciggu komunikacyjnego Bydgoszcz — Kcynia - granica
wojewddztwa.
Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej - Kolej + do 2029 roku -
aktualizacja®
Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej - Kolej + do 2029
roku jest programem wieloletnim, ktdry przyczyni sie do eliminowania wykluczenia
komunikacyjnego dzieki mozliwosci uzupetniania sieci kolejowej o nowe pofaczenia, ktore
przede wszystkim zapewnig pasazerom dostep do komunikacji miedzywojewddzkiej. Dotyczyé
to bedzie gtownie miejscowosci liczagcych powyzej 10 tys. mieszkancow, ktdre obecnie
nie majg dostepu do kolei pasazerskiej lub towarowej. Realizacja Programu utatwi dostep do
kolei pasazerskiej, poprawi warunki prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej i bezpieczerstwo
na drogach (cze$¢ przewozéw towarowych przejmie transport kolejowy zmniejszajac hatas
na drogach).

Program zauwaza, ze istotne jest podjecie dziatan na szczeblu centralnym (rzgdowym)
i regionalnym (samorzadowym), majgcych na celu zapewnienie skomunikowania tych
miejscowosci, usprawnienie komunikacji miedzyregionalnej przez ozywienie ruchu
kolejowych potaczen pasazerskich i towarowych oraz ochrone infrastruktury kolejowej przed
likwidacjg. Pozwoli to na minimalizacje protestow spotecznych zwigzanych np. z wykupem
gruntéw, wywtaszczaniem i ucigzliwosciami zwigzanymi z hatasem.

Krajowy plan wdrazania technicznej specyfikacji interoperacyjnosci - Sterowanie

Jednym 1z postulatéw Komisji Europejskiej, wyrazonych m.in. w warunkach
podstawowych dotyczacych Corridor Prioritaires 3 (CP3), jest stworzenie jednolitego,
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interoperacyjnego i spdjnego systemu transportowego. Szczegdlnie istotne jest w tym
kontekscie standaryzowanie systemow zarzadzania siecig kolejowg we wszystkich panstwach
cztonkowskich. Prezentowany dokument stanowi krajowg strategie wdrozenia systemu
ERTMS (European Rail Traffic Management System), obejmujgcego ETCS (European Train
Control System) i GSM-R (Global System for Mobile Communications-Railway), na polskiej sieci
kolejowej, zwtaszcza na odcinkach linii nalezgcych do transeuropejskiej sieci transportowej
(TEN-T). Dzieki temu ustandaryzowaniu mozliwe bedzie prowadzenie miedzynarodowych
przewozow bez zaktécen operacyjnych na granicach panstw, takich jak konieczno$¢ zmiany
lokomotywy, co przyczyni sie do poprawy punktualnosci i znacznego zwiekszenia poziomu
bezpieczenstwa.
Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ — Centralny Port Komunikacyjny
dla Rzeczypospolitej Polskiej wraz z Ustawg o Centralnym Porcie Komunikacyjnym z dnia 10 maja
2018 r.3

Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK) oraz tzw. komponentu kolejowego
w postaci sieci kolei duzych predkosci (KDP) zapowiada catkowitag metamorfoze krajobrazu
transportowego Polski. Projekt przewiduje ustanowienie portu lotniczego (Port Solidarnosc),
ktory w ciggu najblizszej dekady ma stac¢ sie gtownym weztem przesiadkowym Europy
Srodkowej, oraz szeregu Inwestycji Towarzyszacych (kolejowych, drogowych i lotniczych).
Jednakze, w kontekscie krajowym najwieksze znaczenie majg linie kolejowe budowane
od podstaw lub modernizowane, stanowigce tzw. szprychy, rozchodzace sie promieniscie
od CPK. Zakfada sie, ze technologia stosowana przy budowie komponentu kolejowego pozwoli
na osigganie predkosci do 250 km/h przez sktady pasazerskie, klasyfikujac je w kategorii KDP.

Dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego kluczowg inwestycjg kolejowg bedzie
utworzenie odcinka Ciggu nr 155. Projekt ten obejmuje budowe zupetnie nowej linii kolejowej
na trasie CPK — Ptock — Grudzigdz (z przedtuzeniem do Gdanska) oraz Nakto nad Notecig —
Okonek. Warto podkresli¢, ze oprdcz prac prowadzonych przez spoétke celowg CPK, PKP PLK
dostosowuje swojg infrastrukture do integracji z nowg siecig KDP. Przyktadem jest wczesniej
wspomniana modernizacja linii kolejowej nr 18, ktéra umozliwi obstuge Torunia i Bydgoszczy
na trasie do CPK i dalej do Warszawy.

Poza projektami zwigzanymi z transportem kolejowym, istotng role w obstudze
regionu odgrywa rowniez jedno z towarzyszacych inwestycji drogowych, a mianowicie
budowa drogi S10 Torun — Ptock — Warszawa. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,
odpowiedzialna za realizacje tej inwestycji, planuje rozpoczecie trasy S10 od dojazdu
i przeprawy mostowej na potnoc od miasta Wtoctawek, a nastepnie jej skierowanie w kierunku
Ptocka i Warszawy. W tym kontekscie obstuga centralnej czesci wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego bedzie odbywac sie gtéwnie przez istniejgcg Autostrade Al.

34 Nazwa wg Uchwaty Rady Ministrow z dnia 28 pazdziernika 2020 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego — , Program
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Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku*

Gtéwnym celem krajowej polityki transportowej przedstawionej w strategii jest
zwiekszenie dostepnosci transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu i efektywnosci sektora transportowego przez utworzenie spdjnego, zrownowazonego,
innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego na poziomie krajowym,
europejskim i globalnym. Osiggniecie tego celu pozwoli na rozwijanie dogodnych warunkoéw,
sprzyjajacych stabilnemu rozwojowi gospodarczemu kraju.

Realizacja celu gtéwnego w perspektywie do 2030 r. wymaga podjecia nastepujacych
dziatan:

» budowy zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej
konkurencyjnej gospodarce;

» poprawy sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

» zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci (chodzi m.in. o promocje transportu
zbiorowego);

» poprawy bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towardw;

» ograniczania negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

» poprawy efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkéw na przedsiewziecia
transportowe.

W dokumencie zawarto konkretne projekty strategiczne majace na celu stworzenie
spdjnej sieci autostrad, drég ekspresowych i linii_kolejowych o wysokim standardzie,

rozwinietej sieci lotnisk, portow morskich i zeglugi $rédlgdowej oraz systemdw transportu
publicznego. Zatozono realizacje 22 projektéw strategicznych wynikajgcych ze Strategii
na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju i nowych projektédw, kluczowych dla rozwoju systemu
transportowego Polski.

Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywq do 2040 r.>

Dokument podkresla znaczacy potencjat Polski jako dogodnej lokalizacji wzgledem
gtéwnych swiatowych eksporteréw (takich jak Chiny, Niemcy) i importeréw (kraje Europy
Zachodniej), co skutkuje wyznaczaniem miedzynarodowych korytarzy transportowych na
obszarze Polski. Jednoczesnie uwzglednia sie czynniki polityczne, takie jak cztonkostwo w UE,
ktore utatwia wymiane handlowsa.

Istnieje potrzeba interwencji w krajowg sie¢ transportowg, szczegdlnie kolejowg,
celem usprawnienia ruchu towarowego, co zwiekszy konkurencyjnos¢ i umozliwi realizacje
wiekszej liczby operacji miedzynarodowych. Gtéwnym celem dokumentu jest stworzenie
optymalnych warunkéw dla integracji miedzygateziowej w polskim systemie transportowym
oraz zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w przewozach intermodalnych. Realizacja

35 Uchwata nr 105 Rady Ministréw z dnia 24 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia "Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030
roku"
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tych celéw bedzie opierac sie na trzech szczegétowych celach:

>

>

Cel 1: Opracowanie kompleksowych projektdw wykorzystania transportu
intermodalnego w tancuchach dostaw, poprzez inwestycje w infrastrukture liniows,
punkty przetadunkowe (w tym terminale intermodalne), bocznice kolejowe oraz
nowoczesne srodki transportu.

Cel 2: Poprawa konkurencyjnosci transportu intermodalnego poprzez réwnowazenie
transportu drogowego i kolejowego oraz organizacje i zarzadzanie w transporcie
intermodalnym.

Cel 3: Cyfryzacja transportu intermodalnego poprzez wprowadzenie nowoczesnych
rozwigzan cyfrowych i wsparcie projektéw B&R dla transportu intermodalnego.

DOKUMENTY WOJEWODZKIE

W sferze wojewddzkiej istnieje szereg dokumentéw, ktérych wspdlnym mianownikiem

jest dbatos¢ o srodowisko (w tym zmniejszenie ucigzliwosci powodowanych hatasem) przy

jednoczesnym zapewnieniu rozwoju przy wspotudziale inwestyciji.

Wspdlne wnioski dotyczgce ograniczania hatasu, wynikajgce z strategicznych

dokumentéw wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, mozina przedstawi¢ w nastepujgcy
sposob:

7)

8)

9)

Priorytetowe Dziatania: Dokumenty te ktada nacisk na koniecznos$¢ aktywnego

dziatania na rzecz redukcji hatasu, szczegdlnie w obszarach miejskich i przy gtéwnych
ciggach komunikacyjnych. Walka z hatasem jest uznawana za wazny element poprawy
jakosci zycia mieszkancow.

Rozwdj Infrastruktury Transportowej: Strategie rozwoju transportu uwzgledniaja

budowe i modernizacje drég, z zastosowaniem rozwigzan ograniczajgcych hatas, takich
jak ekrany akustyczne, nawierzchnie drogowe o zredukowanej emisji hatasu, czy tez
rozwoj transportu szynowego, ktéry zazwyczaj generuje mniej hatasu niz transport
drogowy.

Promocja Transportu Zbiorowego i Niskoemisyjnego: Poprzez rozwdj i promocje

transportu publicznego oraz zachecanie do korzystania z transportu ekologicznego (np.
rowery, pojazdy elektryczne), dazy sie do zmniejszenia liczby pojazdéw spalinowych
na drogach, co przyczynia sie do redukcji hatasu.

10) Zagospodarowanie Przestrzenne: Plan zagospodarowania przestrzennego uwzglednia

aspekty zwigzane z hatasem, takie jak odpowiednie rozmieszczenie terendw zielonych,
ktore moga dziata¢ jako bariery akustyczne, oraz planowanie nowych obszarow
mieszkalnych z dala od zrédet hatasu.

11) Ochrona Srodowiska: Program ochrony $rodowiska uwzglednia dziatania na rzecz

zmniejszenia hatasu jako elementu majgcego wptyw na Srodowisko naturalne i zycie
mieszkancow. Obejmuje to monitoring poziomow hatasu, jak rowniez wdrazanie
dziatan majacych na celu jego redukcje.



12) Edukacja i Swiadomo$¢ Spoteczna: Podnoszenie $wiadomosci spotecznej na temat

skutkdw hatasu dla zdrowia i dobrego samopoczucia, oraz promowanie
odpowiedzialnych zachowan majacych na celu redukcje hatasu.

Wspdlne dziatania w tych obszarach, zgodnie z wytycznymi zawartymi w strategicznych
dokumentach, majg na celu nie tylko bezposrednig walke z hatasem, ale takze stworzenie
zrownowazonego i przyjaznego srodowiska zycia dla mieszkarnicéw wojewddztwa.

Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku - Strategia
Przyspieszenia 2030+%7

Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku, znana jako
Strategia Przyspieszenia 2030+, wyznacza jako swoj gtowny cel osiggniecie jakosci zycia
typowej dla rozwinietych regiondow Europy. Ten cel przektada sie na dwa gtdwne obszary
dziatania: dostepng przestrzen i czyste srodowisko oraz spdjne i bezpieczne Srodowisko
wojewddztwa.

W ramach strategii, dwa gtdwne cele sg zbiezne z trzecim celem polityki Unii
Europejskiej na okres programowania 2021-2027, znanym jako "Lepiej pofgczona Europa —
mobilnosc i regionalne potgczenia teleinformatyczne".

Gtéwnym celem strategii jest przyspieszenie tempa rozwoju gospodarczego,
spotecznego i infrastrukturalnego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Dokument opiera sie na analizie aktualnego stanu regionu, identyfikujac jego mocne
strony, stabosci, szanse i zagrozenia. Na tej podstawie wyznacza cele, ktére majg by¢
osiggniete do roku 2030, oraz okresla konkretne dziatania i inwestycje potrzebne do ich
realizacji.

Autorzy Strategii zauwazajg, iz uczestnictwo wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
w procesach rozwojowych na poziomie krajowym, europejskim i globalnym oraz osiggniecie
zrbwnowazonego rozwoju terytorialnego sg scisle uzaleznione od efektywnego systemu
transportowego, zaréwno wewnetrznego, jak i zewnetrznego, ktory zapewnia spdjnosc
komunikacyjng i dostepnos¢ do ustug dla mieszkancow regionu. Istniejgce i planowane
powigzania transportowe majg kluczowe znaczenie dla zapewnienia spdjnosci wewnetrznej
wojewddztwa oraz dostepnosci na poziomie krajowym i miedzynarodowym.

Aby osiggnac te cele, konieczne jest dostosowanie infrastruktury transportowej, w tym
szczegolnie transportu publicznego, aby umozliwi¢ petny i tatwy dostep do osrodkdow ustug dla
wszystkich mieszkaricéw wojewddztwa, w tym szczegdlnie do stolic wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego. Okreslone drogi i Srodki transportu powinny by¢ traktowane priorytetowo
w polityce rozwoju sieci drogowe;j.

Pierwszym aspektem budowy optymalnego systemu transportowego jest rozwdj
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infrastruktury kluczowej dla komunikacji miedzyregionalnej, co jest kluczowe dla wysokiej
jakosci zycia i gospodarczego rozwoju regionu. Planowane projekty, takie jak Centralny Port
Komunikacyjny i linie kolejowe duzych predkosci, bedg miaty istotny wptyw na strukture
przestrzenng kraju i wymagajg starannej koordynacji, aby zmaksymalizowa¢ korzysci
rozwojowe dla regionu.

Drugim aspektem jest organizacja transportu publicznego, ktéra ma by¢ kluczowym
narzedziem dla spdjnosci wojewddztwa, zwtaszcza przez realizacje idei 60/9038, zapewniajgcej
szybki i tatwy dostep do ustug dla mieszkarncéw. Priorytetowo traktuje sie rozwoj sieci weztow
przesiadkowych oraz organizacje transportu opartego na kolei, przy jednoczesnym
zapewnieniu dogodnych potaczen autobusowych w obszarach nieobjetych siecig kolejows.

Stwierdzono, iz konieczna jest takze koordynacja dziatan w zakresie transportu
publicznego pomiedzy réznymi szczeblami samorzaddéw oraz przewoznikami komercyjnymi.
Priorytetowo trzeba traktowac ekologiczne i ekonomiczne aspekty transportu kolejowego,
zwtaszcza w obszarach, gdzie nie jest mozliwe jego bezposrednie uruchomienie.

Strategia Przyspieszenia 2030+ jest instrumentem, ktéry ma stuzy¢ jako drogowskaz
dla decydentdw, przedsiebiorcéw, organizacji spotecznych i mieszkancow wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego, wspomagajac ich w podejmowaniu decyzji i dziataniach majacych na
celu osiggniecie wspdlnych celdw rozwojowych.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego?

Na potrzeby Programu przeanalizowano zapisy Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, pod katem spdjnosci z niniejszym
dokumentem. Uchwalony ponad 20 lat temu Plan jedynie wskazuje na konieczno$¢ spetfniania
norm dotyczacych jakosci powietrza atmosferycznego i hatasu zapisanych we wczesniejszej
Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. W tym kontekscie Plan definiuje Cel
gtowny jako  Zbudowanie  struktur  funkcjonalno-przestrzennych  podnoszgcych
konkurencyjnosc regionu i jakos¢ zycia mieszkarcow.

Regionalny Plan Transportowy Wojewédztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027 4°
Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata
2021-2027 (RPT) jest dokumentem operacyjnym z zakresu inwestycji transportowych

przewidzianych do realizacji w oparciu o fundusze europejskie przyznane Samorzgdowi
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027.

Celem gtownym RPT jest rozwdj odpornej na zmiany klimatu zréwnowazonej,
inteligentnej, bezpiecznej i intermodalnej mobilnosci regionalnej obejmujgcej dostep do sieci

38 Koncepcja zaktada, ze z obszaru catego wojewddztwa co najmniej jedna z jego stolic powinna by¢ osiggalna w transporcie publicznym
w 90 minut (przy czym czas jazdy z siedzib powiatéw nie powinien przekroczy¢ 60 minut
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TEN-T oraz mobilnosci transgranicznej zdefiniowany jako ,Nowoczesna, wydajna i otwarta

mobilnos¢ regionalna”.

Cel gtdwny planu realizowany bedzie poprzez cele szczegétowe:

F) Realizacja infrastruktury uwzgledniajgcej zmiany klimatu oraz ograniczajgcej negatywny
wptyw transportu na srodowisko;

G) Podniesienie poziomu bezpieczeistwa w transporcie;

H) Podniesienie efektywnosci realizacji podrdzy regionalnych;

I) Poprawa jakosci regionalnej infrastruktury transportowej;

J)  Zwiekszanie mozliwosci stosowania rozwigzan intermodalnych w transporcie.

Powyzsze cele realizowane bedg przez dziatania, ktére wynikajg z celéw szczegétowych
i s im przypisane, w szczegdlnosci:

8) Poprawa poziomu bezpieczenistwa ruchu drogowego w miejscach niebezpiecznych ze
szczegblnym uwzglednieniem niechronionych uzytkownikéw drég;

9) Wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miejscowosci;

10) Zwiekszenie efektywnosci taboru w regionalnym transporcie publicznym;

11) Usprawnienie zarzadzania i finansowania regionalnego transportu publicznego;

12) Budowa systemu regionalnego transportu publicznego wg zatozen systemu 60/90;

13) Odpowiednie utrzymanie i stopniowa poprawa standardu infrastrukturalnego droég
wojewodzkich;

14) Rozwdj infrastruktury tadowania i tankowania pojazdow bezemisyjnych przy ciggach
drogowych TEN-T oraz w weztach miejskich sieci TEN-T.

Charakter i wzajemne przenikanie sie projektéw transportowych powoduje, ze
najczesciej kierunek dziatan realizuje cel gtéwny w obszarze wiecej niz jednego celu
szczegbdtowego.

Zapisy RPT w petni pokrywaja sie z zatozeniami i zaleceniami niniejszego POH.

2.3.2. Obowigzujgce wojewddzkie, powiatowe i gminne programy ochrony srodowiska

Program Ochrony Srodowiska Wojewédztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2022-2030

Gtéwnym celem tworzenia Programu jest dazenie do poprawy stanu srodowiska
w wojewddztwie, ograniczenie negatywnego wptywu zanieczyszczen na srodowisko, ochrona
i rozwdj walorow srodowiska, a takze racjonalne gospodarowanie jego zasobami. Program
stuzy takze realizacji celdw na poziomie regionalnym, ktére zostaty przyjete w dokumentach
strategicznych na poziomie krajowym, ze szczegdlnym uwzglednieniem przyjetej Polityki
ekologicznej panstwa 2030. Wyznaczone do realizacji cele wynikajg réwniez z wymogow
prawnych w zakresie dotrzymywania standardéw jakosci sSrodowiska w poszczegdlnych
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obszarach interwencji, a takze zidentyfikowanych problemow i potrzeb.

Wedtug Programu klimat akustyczny wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
ksztattowany jest w gtéwnej mierze przez hatas emitowany ze zrddet komunikacyjnych.
Podstawowym zZrddtem hatasu komunikacyjnego jest intensywny ruch pojazdéw osobowych
zwtaszcza na skrzyzowaniach w miastach i na terenach podmiejskich.

Dokument zauwaza, ze pozostate rodzaje hatasu komunikacyjnego (kolejowy,
tramwajowy i lotniczy) w relacji z hatasem drogowym maja w wojewddztwie duzo mniejsze
lub marginalne znaczenie, ich oddziatywanie jest lokalne, a liczba narazonych na ucigzliwosci
akustyczne od nich pochodzace jest relatywnie niewielka.

Wskazano, iz na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, a w szczegdlnosci na
terenach o wysokich wartosciach przyrodniczych i w rejonach turystycznych, zagrozeniem dla
komfortu akustycznego jest emisja hatasu w sezonie letnim z jednostek wodnych o napedzie
spalinowym. W tym celu rady powiatow wprowadzajg ograniczenia i zakazy uzywania todzi
motorowych i skuterow wodnych na okreslonych zbiornikach wodnych, tworzac tzw. , strefy
ciszy”.

W kontekscie niniejszego POH najwazniejsze zapisy zestawiono w ,Obszarze
interwencji — zagroZzenia hatasem”.

W ramach niego wyznaczono Cel: ,Ograniczenie presji hatasu na srodowisko
i mieszkaricow. Poprawa klimatu akustycznego obszaru wojewodztwa”, w ramach ktorego
zaproponowano dwa kierunki interwencji i przypisane im zadania:

3) Wykorzystanie narzedzi prawnych i administracyjnych do ochrony mieszkarncéw przed
hatasem poprzez:
» sporzadzanie map akustycznych i realizacja programoéw ochrony przed hatasem;
» wyznaczanie obszaréw ciszy w miastach;
» wyznaczanie obszaréw cichych na terenach cennych przyrodniczo jako regionalnego
produktu turystycznego;
» prowadzenie monitoringu hatasu i kontroli Zrodet hatasu instalacyjnego;
» ustalenia warunkdéw akustycznych w MPZP;
4) Opracowanie i aktualizacja programoéw ochrony srodowiska przed hatasem, w tym:
» zachowanie, poprawa stanu i wprowadzania nowej przydroznej zieleni izolacyjnej;
» modernizacja i przebudowa drég krajowych i wojewddzkich z uwzglednieniem
zachowania standardéw akustycznych;
» budowa obwodnic i obej$¢ miejscowosci;
» budowa ekranéw akustycznych;
» wyprowadzanie z centrow miast i z terenéw zabudowy mieszkaniowej ruchu
tranzytowego i transportu ciezkiego;
» dziatania w kierunku spowolnienia ruchu drogowego na terenach miejskich
i uspokojenia na drogach krajowych i wojewddzkich;



» stosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci (tzw. ,cichych”) podczas
przebudowy sieci drogowej;

» wprowadzenie torowisk ,cichych” i ,zielonych” na modernizowanych liniach
tramwajowych;

» rozwoj zintegrowanych systemow transportu publicznego w wojewddztwie,
w szczegolnosci na obszarach duzych miast;

» rozwdj systemu drég pieszo-rowerowych wraz z niezbedng infrastruktura.

Powyzsze cele wpisujg sie w kierunki niniejszego Programu ochrony srodowiska przed
hatasem.

GMINNE | POWIATOWE PROGRAMY OCHRONY SRODOWISKA

W ramach prac nad niniejszym dokumentem zapoznano sie i przeanalizowano zapisy
z wszystkich aktualnych gminnych oraz powiatowych programéw ochrony srodowiska -
zgodnie z wytycznymi GIOS, opisujac jedynie syntetyczne wnioski.

Generalnie programy ochrony srodowiska sg spdjne w kwestii ucigzliwosci hatasowej
powodowanej przez Srodki transportu i wskazujg drogi jako gtéwne zrdodto hatasu. Kolej
nie jest traktowana jako czynnik wywotujgcy nadmierny hatas, jednakze wskazane sg potrzeby
modernizacji czesci torowisk oraz przejazdow kolejowych.

W ramach dziatan towarzyszacych proponuje sie nasadzenia roslinnosci izolacyjnej
i stosowanie dzwiekoszczelnej stolarki okiennej.

PODSUMOWANIE

Analiza wymienionych wyzej dokumentéw pozwala stwierdzi¢, iz POH dla
wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego jest spojny z obowigzujgcymi dokumentami krajowymi
i wojewodzkimi dotyczagcymi ochrony przed hatasem. Zgodnos$¢ ta objawia sie na wielu
poziomach, poczagwszy od celdw strategicznych, przez metodyki ocen oraz sprawozdawczosci,
az po konkretnie proponowane dziatania.

Przede wszystkim nalezy zwrdci¢ uwage na zbieznos¢ celéw Programu z zatozeniami
Polityki Ekologicznej Panstwa 2030 oraz Programu ochrony $rodowiska dla wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego na lata 2022-2030 (POS$2030) i Regionalnego Planu Transportowego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027. Te dokumenty podkreslaja
znaczenie redukcji hatasu (RPT posrednio, poprzez poprawe jakosci tkanki transportowej) jako
elementu poprawy jakosci zycia obywatelii waznego czynnika ochrony srodowiska. Dokument
POS2030, poprzez swoje cele i dziatania, wspiera realizacje tych ogdlnopolskich priorytetéw,
koncentrujgc sie na specyficznych problemach i potrzebach wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, a RPT skupia sie na koniecznym rozwoju nowoczesnej sieci potgczen
komunikacyjnych przy zachowaniu zasad ochrony przed hatasem, co niniejszy dokument
wdraza w postaci konkretnych dziatan i zalecenn w tym zakresie.

Spojnos¢ ta przejawia sie takze w metodologii oceny poziomu hatasu.
POH wykorzystuje te same standardy i metody, co krajowe i wojewddzkie dokumenty



oraz regulacje, a takze opracowane w 2022 roku strategiczne mapy hatasu, co zapewnia
wiarygodnos¢ i porownywalnosé wynikow. To umozliwia efektywne monitorowanie postepow
i ocene skutecznosci wdrazanych dziatan.

Wszystkie wymienione czynniki tworzg spdjny i kompleksowy plan, ktéry integruje
regionalne dziatania z krajowg politykg ochrony przed hatasem, zapewniajgc efektywne
i zrownowazone podejscie do tego waznego problemu srodowiskowego.

2.3.3. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wpltyw na stan akustyczny

Srodowiska

Realizacja programu ochrony srodowiska przed hatasem wynika z zapiséw
obowigzujgcych aktow prawnych, ktorych syntetyczne omdwienie przedstawiono ponizej.
Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszqgca sie do oceny i zarzqdzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz. U. UE. L. z 2002 r.
Nr 189, str. 12 z p6zn. zm.)

Dyrektywa END jest europejskim aktem dotyczagcym oceny i zarzadzania hatasem
w S$rodowisku zewnetrznym. Jest czescig polityki Unii Europejskiej w zakresie ochrony
srodowiska, zdrowia publicznego i planowania przestrzennego.

W ramach Dyrektywy panstwa cztonkowskie zobowigzane s3 do opracowania
strategicznych map hatasu, ktére wskazujg obszary, w ktorych wystepuje wysokie natezenie

hatasu. Na podstawie tych map nalezy rowniez opracowaé plany dziatan (czyli programy
ochrony srodowiska przed hatasem — przyp. Autor) majace na celu ograniczenie hatasu w tych
obszarach.

Dyrektywa stanowi podstawy prawne dla dziatan majacych na celu ochrone ludnosci
przed negatywnymi skutkami hatasu. Majgc na uwadze znaczenie zdrowia publicznego,
dotyczy ona rowniez zagadnien socjalnych i  ekonomicznych  zwigzanych
z hatasem. Zaleca sie w nim stopniowe wdrazanie nastepujgcych dziatan:

» ustalenie stopnia narazenia na hatas w srodowisku, poprzez sporzgdzanie map hatasu
przy zastosowaniu wspdlnych dla Paiistw Cztonkowskich metod oceny;

» zapewnienie dostepu spoteczenstwu do informacji dotyczacej hatasu w Srodowisku
i jego skutkow;

» przyjecie przez Panstwa Cztonkowskie, w oparciu o dane uzyskane z map hatasu,
plandw dziatan zmierzajacych do zapobiegania powstawaniu hatasu w srodowisku
i obnizania jego poziomu tam, gdzie jest to konieczne, a zwfaszcza w miejscach
w ktorych oddziatywanie hatasu moze powodowaé szkodliwe skutki dla zdrowia
cztowieka oraz zachowanie jakosci klimatu akustycznego srodowiska tam, gdzie jest
ona jeszcze wtasciwa.



Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2024 r. poz. 54)

Ustawa definiuje hatas jako wszelkie niepozgdane dzwieki generowane przez
dziatalno$¢ cztowieka, ktdre moga powodowaé negatywne skutki dla zdrowia ludzi,
Srodowiska naturalnego lub dobra publicznego. Wprowadzono nastepujgce regulacje:

6) Standardy hatasu: Ustawa okresla standardy hatasu, ktdre nie mogg by¢ przekroczone
w miejscach takich jak: obszary mieszkalne, obszary specjalnej ochrony, obszary
szczegOlnie narazone lub obszary uzytkowane przez dzieci.

7) Obowigzek monitorowania hatasu: Ustawa naktada obowigzek prowadzenia
monitoringu hatasu na przedsiebiorcow, instytucje i inne podmioty odpowiedzialne za
generowanie hatasu. Monitorowanie powinno by¢ prowadzone w sposob ciggty lub
okresowy, zgodnie z okreslonymi procedurami.

8) Planowanie przestrzenne i ochrona przed hatasem: Ustawa wprowadza obowigzek
uwzglednienia zagrozen zwigzanych z hatasem w procesie planowania przestrzennego,
podczas tworzenia nowych budynkdéw i inwestycji. Wymaga ona réwniez wziecia pod
uwage dziatan ochronnych majgcych na celu zmniejszenie lub eliminacje hatasu oraz
uwzglednienia zapisow programow ochrony srodowiska przed hatasem przy
uchwalaniu MPZP.

9) Instrumenty zarzadzania hatasem: Ustawa umozliwia wprowadzanie rdznych
instrumentow zarzadzania hatasem, takich jak plany ograniczenia hatasu, programy
monitorowania, oceny wpitywu na S$rodowisko, zakazy stosowania hatasliwych
urzgdzen lub technologii, a takze udzielanie zezwolen na generowanie hatasu.

10) Sankcje: Ustawa przewiduje sankcje dla oséb lub instytucji naruszajacych przepisy
dotyczgce hatasu, takie jak kary finansowe, ograniczenia dziatalnosci lub zobowigzanie
do podjecia dziatarh majacych na celu zmniejszenie hatasu.

Z punktu widzenia niniejszego dokumentu, najwazniejszy jest artykut 119a, ktory
dotyczy zasad opracowania programu ochrony srodowiska przed hatasem. Zobowigzuje
on marszatka wojewddztwa do opracowania projektu uchwaty w tej sprawie na podstawie
opracowanych strategicznych map hatasu. Artykut ten okresla forme opracowania Programu,
zasady udziatu spoteczenstwa w procesie opracowania Programu oraz wymég uwzglednienia
dziatan zmierzajgcych do ograniczenia hatasu, uwzgledniajac te juz zrealizowane, planowane
na najblizsze piec lat i te, ktdre majg byc¢ realizowane w dtuzszej perspektywie. Ponadto
okresla zasady opiniowania projektu uchwaty (ws. Programu), okresla termin uchwalenia
dokumentu i zasady jego aktualizacji.

Z kolei art. 120 opisuje zasady przekazania informacji o uchwaleniu programu ochrony
srodowiska przed hatasem. Zgodnie z nim marszatek wojewddztwa ma obowigzek przekazaé
informacje o uchwaleniu programu ochrony sSrodowiska przed hatasem w terminie do 14 dni
od daty uchwalenia przez sejmik wojewddztwa. Informacja ta jest kierowana do wojewddzkich
inspektoréw ochrony srodowiska, odpowiednich podmiotéw i organdéw (zgodnie z art. 119a
ust. 6) oraz ministra wiasciwego do spraw klimatu. Wraz z tg informacjg, marszatek
wojewddztwa przekazuje takze Gtéwnemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska streszczenie



programu na formularzu udostepnionym w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie GIOS.
Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska zobowigzany jest do powiadomienia wiasciwego
wojewaddzkiego inspektora ochrony srodowiska w ciggu 30 dni od uptywu terminu przekazania
informacji i streszczenia przez marszatka wojewddztwa. Ponadto, GIOS przekazuje Komisji
Europejskiej wspomniane streszczenie w terminie 6 miesiecy od daty uchwalenia Programu
oraz informuje o tym ministra odpowiedzialnego za sprawy klimatu w terminie 7 dni
od przekazania streszczenia Komisji Europejskie;j.

Ustawa z dnia 3 paidziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na srodowisko (Dz. U. z 2023 r. poz. 1094 z p6zn. zm.)

Ustawa okresla zasady i tryb postepowania w sprawach dotyczacych
m. in. udostepniania informacji o Srodowisku i jego ochronie, zasady udziatu spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz okresla ktére organy administracji s3 wiasciwe w powyzszych
sprawach. Reguluje rowniez kwestie zwigzane z udziatem spoteczenstwa w postepowaniu,
ktorego przedmiotem jest sporzadzenie programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112)

Rozporzqdzenie szczegdétowo reguluje kwestie zwigzane z ochrong terendw przed
hatasem poprzez okreslenie maksymalnych — dopuszczalnych poziomoéw hatasu, ktdre nie
powinny by¢ przekraczane w rdéinych obszarach sSrodowiskowych. S3 to m.in. obszary
mieszkalne, tereny rekreacyjne i przyrodnicze oraz obszary wrazliwe, takie jak szpitale, szkoty,
przedszkola. Dopuszczalne poziomy hatasu sg rdozne w zaleznosci od rodzaju obszaru
i wiasciwego wskaznika, uwzgledniajg potrzeby odpoczynku i ciszy.

Jest to obecnie najwazniejszy dokument regulujgcy ochrone przed hatasem
w Srodowisku i ma na celu zapewnienie odpowiednich warunkow akustycznych dla faktycznie
zagospodarowanych terendw, takich jak:

» zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna,

szpitale i domy opieki spotecznej,

obiekty zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
tereny strefy ochronnej ,,A” uzdrowisk,

tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego,
tereny rekreacyjno—wypoczynkowe,

tereny mieszkaniowo — ustugowe,

YV YV VVYVYY

tereny zabudowy zagrodowej,
» tereny w strefie Srddmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow.

Rozporzqdzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 26 lipca 2021 r. w sprawie programu
ochrony srodowiska przed hatasem (t.j. Dz.U. z 2024 r. poz. 271)

Akt ten jest wynikiem delegacji art. 119a ust. 12 ustawy POS i ma na celu okreélenie
szczegdtowego zakresu programu ochrony srodowiska przed hatasem oraz sposobu ustalania



harmonogramu dziatan zmniejszajgcych poziom hatasu w srodowisku.

Przy sporzadzaniu tego dokumentu wymaga sie wskazania celu programu, organu
odpowiedzialnego za jego opracowanie, podstaw prawnych i przepisow regulujgcych
dopuszczalne poziomy hatasu, a takze danych z map strategicznych hatasu i analiz zwigzanych
z realizacjg poprzedniego programu. Dziatania oraz harmonogram ich realizacji dotyczg
zaréowno miast o liczbie mieszkarncow wiekszej niz 100 tysiecy, jak i terendw poza nimi,
uwzgledniajac gtowne drogi, giéwne linie kolejowe i lotniska. Rozporzadzenie wskazuje,
ze celem programu jest minimalizacja negatywnego wptywu hatasu na srodowisko i zdrowie
ludzi poprzez skoordynowane dziatania na podstawie analizy strategicznych map hatasu oraz
oceny dotychczasowej realizacji programu.

2.3.4. Prawomocne decyzje okreslajgce  warunki  korzystania ze  $rodowiska,
w ktérych okreslono dopuszczalne poziomy hatasu

Aby podja¢ dziatania majace na celu zapobieganie negatywnym skutkom hatasu

dla srodowiska dostepne sg narzedzia administracyjne. Do instrumentéw prawnych, ktére

sg wykorzystywane w postepowaniach dotyczgacych podmiotdéw korzystajgcych ze Srodowiska
i okreslajgcych ich obowigzki, naleza:

5) Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach: Jest to decyzja wydana przez

odpowiednie organy w celu okreslenia warunkow i wymagan, ktére musza by¢
spetnione w trakcie realizacji projektu, inwestycji lub dziatalnosci, aby zagwarantowac
ochrone srodowiska.

6) Decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu: Jest to decyzja, ktéra okresla maksymalny

poziom hatasu w zwigzku z prowadzeniem okreslonej dziatalnosci.
7) Pozwolenie zintegrowane: Pozwolenie zintegrowane jest dokumentem, ktéry

uprawnia podmiot do prowadzenia okreslonej dziatalnosci, ktéra moze wptywad
na srodowisko. To pozwolenie faczy w sobie rézne wymagania i zezwolenia zwigzane
z ochrong Srodowiska, takie jak pozwolenia na emisje zanieczyszczenn powietrza,
hatasu, itp.

8) Decyzje natozone z art. 362 ustawy POS: Organ ochrony $rodowiska moze natozy¢

na podmiot korzystajacy ze srodowiska obowigzek ograniczenia negatywnego
oddziatywania na srodowisko i przywrdécenia Srodowiska do stanu wtasciwego.

2.3.5. Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdéw, majacych
negatywny wptyw na stan akustyczny srodowiska
Dla zrédet hatasu, tzn. instalacji i urzgdzen oraz pojazdoéw, ktérych funkcjonowanie

ma negatywny wptyw na stan akustyczny $Srodowiska majg zastosowanie przepisy prawa
wymienione ponizej.



Rozporzqdzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 roku w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzqdzen uzywanych na zewngqtrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu
do srodowiska (Dz. U. poz. 2202 ze zm.)

Omawiane rozporzadzenie dotyczy zasadniczych wymagan dotyczacych urzadzen
uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska. Rozporzqdzenie
okresla minimalne standardy dotyczgce poziomu emitowanego hatasu oraz procedury
testowania i certyfikacji urzadzen w celu zapewnienia zgodnosci z tymi wymaganiami. Celem
rozporzadzenia jest ochrona Srodowiska i zdrowia publicznego poprzez ograniczenie emisji
hatasu generowanego przez urzadzenia zewnetrzne, takie jak generatory, klimatyzatory,
wentylatory, maszyny budowlane itp. Wymagania dotyczg zaréwno nowych urzadzen,
jak i urzadzen juz uzytkowanych, ktére podlegajg ocenie zgodnosci. Rozporzqdzenie
szczegdtowo opisuje rowniez procedure prowadzenia pomiarow hatasu, przeprowadzania
testow, procedury zgtaszania i sprawdzania zgodnosci oraz kary za naruszenie tych wymagan.

Maszyny te podlegajg obowigzkowi ograniczenia emisji hatasu i zostaty wymienione w
zatgczniku nr 1 do Rozporzgdzenia, natomiast w zaftgczniku nr 2 okreslono wartosci
dopuszczalne gwarantowanego poziomu mocy akustycznej urzadzen.

Rozporzgdzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2019/774 z dnia 16 maja 2019 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie (UE) nr 1304/2014 w zakresie stosowania technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu , Tabor kolejowy - hatas" w odniesieniu do istniejgcych
wagonow towarowych

Zgodnie z zapisami ww. rozporzgdzania stosowanie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu ,Tabor kolejowy — hatas” dla systemu kolei w Unii
(TSI ,Hatas”), okreslonych w Rozporzqdzeniu Komisji (UE) nr 1304/2014, w odniesieniu
do taboru powinno sie znaczaco zmniejszy¢ maksymalne poziomy emisji hatasu z tego typu
pojazdéw. Jednym z najskuteczniejszych sposobdw ograniczania hatasu kolejowego jest
przezbrajanie istniejgcych wagondw polegajgce na wyposazeniu ich w kompozytowe wstawki
hamulcowe. To rozwigzanie techniczne zmniejsza hatas powodowany przez kolej nawet
0 10 dB, co odpowiada 50% redukc;ji hatasu styszalnego dla ludzi. Dotychczas stosowane klocki
zeliwne, ze wzgledu na swojg twardosc¢ i strukture powodujg powstawanie mikrouszkodzen
na powierzchni tocznej két wagondow kolejowych. Te mikrouszkodzenia sg odpowiedzialne
za duzy hatas toczenia. W przypadku zastosowania klockow kompozytowych ich struktura
pozwala na szlifowanie powierzchni tocznej két, a tym samym na mniejszy hatas toczenia.

Zastosowanie klockow hamulcowych kompozytowych wptywa wiec na ograniczenie
hatasu toczenia w czasie ruchu pociggdw, nie tylko w czasie hamowania.

2.3.6. Nowe, dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania hatasu

Opublikowane w 2023 roku przez GIOS Wytyczne do opracowania programdéw ochrony
srodowiska przed hatasem [2] zawierajg szczegdtowe i wyczerpujgce omdwienie dostepnych
technik i technologii w zakresie ograniczania hatasu, w zwigzku z powyzszym nie beda
tu szczegdtowo przytaczane.



Jednakze nalezy wspomnie¢ o innych, nieuwzglednionych w ww. Wytycznych
technikach z zakresu ograniczania hatasu zaréwno w $rodowisku jak i miejscu pobytu (np.
praca, dom).

Materiaty ochronne: Rosngca sSwiadomos¢ problemu hatasu doprowadzita

do opracowania réznych materiatéw ochronnych, ktére mogg redukowac dzwieki. Przyktadem
sg ptytki akustyczne, ktére wystepujg w réznych konfiguracjach i sg stosowane na scianach,
sufitach i podtogach, aby zmniejszy¢ przepuszczalnos¢ dzwieku.

Aktywne systemy redukcji hatasu: Aktywne systemy redukcji hatasu (ang. ANC - Active

Noise Cancellation) sg wykorzystywane np. w stuchawkach. Te technologie wykorzystujg
mikrofony do monitorowania dZzwiekdw otoczenia, a nastepnie generujg przeciwne fale
dzwiekowe, ktére wygaszajq hatas.

Oprogramowanie _symulujgce hatas: Wcigz rozwijane i udoskonalane jest

oprogramowanie, ktére pozwala na analize i symulacje hatasu, co umozliwia projektantom
i inzynierom ewaluacje i optymalizacje rozwigzan antyhatasowych w rdéznych dziedzinach
(np. podczas prac nad SMH).

Zaawansowane systemy izolacji akustycznej: Bardzo skuteczne rozwigzania

to zaawansowane systemy izolacji akustycznej, ktére wykorzystujg rézne warstwy materiatéw
o réznej gestosci i elastycznosci, aby zatrzymac propagacje dzwiekéw. Moga by¢ stosowane
w budynkach, samochodach, samolotach i innych srodkach transportu.

Systemy ochrony stuchu: Innowacyjne stuchawki i wktadki do uszu sg stale

udoskonalane w celu ochrony stuchu uzytkownikéw przed szkodliwym hatasem.

Innowacyjne rozwigzania architektoniczne: W dziedzinie architektury projektanci coraz

czesciej uwzgledniajg odpowiednie rozwigzania antyhatasowe podczas tworzenia budynkéw.
Przyktadem sg zielone dachy, ktdre mogg dziata¢ jako naturalne izolatory akustyczne,
redukujgc hatas z zewnatrz oraz ekrany elewacyjne redukujgce hatas i niezastaniajgce widoku
z okna.

Stosowanie _absorberow: Nowoczesne pociagi s3 wyposazane w specjalne panele

dzwiekochtonne, ktdére absorbujg hatas wywotywany przez silniki, wézki oraz inne czynniki.
Te panele s3 montowane na zewnetrznych czesciach pociggu, aby zmniejszy¢ ilos¢ hatasu
przenikajgcego na zewnatrz.

Zawieszenie z ttumikami drgan: Konstrukcja pociggdw moze by¢ zaprojektowana

w taki sposdb, aby zminimalizowa¢ drgania wywotywane przez ruch na torach. Zastosowanie
nowoczesnych systeméw zawieszenia i tlumienia drgan pomaga w redukcji hatasu
generowanego przez kolej.

Kota o niskim poziomie hatasu: Zastosowanie zmodyfikowanych obreczy pozwala

zmniejszy¢ hatas generowany przez toczenie kot po szynach.

Ukfady hamulcowe o niskim poziomie hatasu: Zastosowanie uktadéw hamulcowych —

kompozytowych powoduje zmniejszenie hatasu podczas hamowania i zwalniania pociggu.



Projektowanie aerodynamiczne: Projektowanie ksztafttu pociggu w taki sposob,

aby minimalizowac opory powietrza i zmniejsza¢ hatas generowany przez przeptyw powietrza
wokot pociggu.

Niskie ekrany akustyczne: Obecnie najbardziej obiecujgce rozwigzanie w zakresie walki

z hatasem kolejowym ponizej predkosci 250 km/h. Ich zaletami sg stosunkowo wysoka
skutecznos¢ dzieki usytuowaniu blizej zrédta dzwieku, brak efektu tunelowego, czyli
zasfaniania widoku z jadgcego pociagu, jak rowniez mniejszy negatywny wptyw na otoczenie
w poréwnaniu z wysokimi ekranami akustycznymi.

Zielone ekrany akustyczne — w ostatnich latach rosnie zainteresowanie rozwojem

zielonych ekranéw akustycznych (nie myli¢ z ekranami typu ,zielona $ciana”) - czyli
naturalnych barier, takich jak rosliny i drzewa, ktdre mogg absorbowac hatas i dziata¢ jako
naturalny filtr. Opracowywane i testowane sg rézne konfiguracje i gatunki roslin, aby zapewnic
catoroczng skuteczno$é takiej bariery. Ta technika jest szczegdlnie obiecujaca
ze wzgledu na jej pozytywny wptyw na estetyke i Srodowisko.

W ramach Programu nalezy rowniez zdecydowanie potozy¢ nacisk na kwestie zwigzane
z realizacja zadan POH - dotyczace w szczegdlnosci zapobieganiu wystepowaniu
ponadnormatywnych oddziatywan w miejscy zamieszkania lub pracy oraz ogdlnej
Swiadomosci zagrozenia hatasem.

Planowanie przestrzenne - dziatania planistyczne w zakresie ochrony przed hatasem

opierajg sie na przepisach prawa, zwtaszcza na art. 72 ustawy POS. Ten artykut naktada
obowigzek uwzglednienia ochrony przed hatasem w POG oraz MPZP. W przypadku,
gdy konieczne jest podjecie dziatan inwestycyjnych w celu naprawy skutkéw hatasu, to zapisy
programow ochrony Srodowiska przed hatasem, uchwalonych przez sejmik wojewddztwa,
muszg by¢ uwzgledniane w MPZP. Obydwa te akty prawa miejscowego nie mogg by¢
sprzeczne ze sobg. W planach zagospodarowania przestrzennego oraz indywidualnych
decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu nalezy unika¢ konfliktow
wynikajgcych z narazenia obszaréw na hatas, szczegdlnie w obszarach chronionych przed
hatasem. Inwestorzy, ktérzy chca realizowac projekty budowlane na obszarach, gdzie normy
ochrony przed hatasem nie s3g spetnione i brakuje planu zagospodarowania przestrzennego,
powinni by¢ zobowigzani do podjecia dziatarn ochronnych przeciwko hatasowi w swoich
projektach budowlanych.

Aby zapewnié ochrone terenéw przed nadmiernym hatasem, mozna wprowadzi¢ rézne
srodki, takie jak zakaz budowy nowych obiektéw na obszarach, gdzie jest mozliwe
przekroczenie dopuszczalnych poziomdéw hatasu, nakazanie okreslonych rozwigzan
planistycznych w obszarach, ktére nie sg objete ochrong przed hatasem, oraz wprowadzenie
rozwigzan przestrzennych majgcych na celu ograniczenie wptywu hatasu. Wazne jest rowniez
strefowanie terenu zgodnie z poziomem hatasu, co pozwala na odpowiednie rozmieszczenie
roznych funkcji i rodzajow zabudowy. Dziatania te pomagajg zminimalizowac ucigzliwosc
hatasu na terenie danego obszaru.



Metody i Srodki zwigzane z zapewnieniem komfortu akustycznego wewnatrz

budynkdéw - wymiana stolarki otworowej ogranicza hatas wewnatrz budynku, ale nie wptywa
na utrzymanie dopuszczalnych pozioméw hatasu na granicy obszaru chronionego.
Przy stosowaniu bardzo szczelnych okien lub drzwi konieczna jest odpowiednia wentylacja
pomieszczen, ktdrg mozna zapewnic za pomocg hawiewnikow okiennych.

Izolacyjnos¢ akustyczna okien zalezy od rodzaju szyb i jest okreslana wskaznikiem Rw.
Nowoczesne szyby zespolone, wypetnione gazem ciezkim, majg wskaznik Rw = 35 dB.
W przypadku uciazliwego hatasu warto rozwazy¢é okna o jeszcze wyzszej izolacyjnosci,
np. Rw powyzej 42 dB.

Metody i Srodki zwigzane z lokalizacjg i odpowiednim uksztattowaniem budynku oraz

jego izolacig przed oddziatywaniami akustycznymi - lokalizacja budynkéw w znacznej

odlegtosci od trasy komunikacyjnej jest jedng z najprostszych metod ochrony przed hatasem
i polega na lokalizowaniu w pierwszej linii zabudowy obiektéw niechronionych akustycznie,
co pozwala na zabezpieczenie budynkdow mieszkalnych potozonych dalej. W przypadku braku
takich mozliwosci mozna stosowaé na obiekcie, przezroczyste ekrany, ktére znajdujg
sie w pewnej odlegtosci przed elewacjg (ok. 1m) lub stosowac tzw. zabudowe tarasowa. Z kolei
stosowanie stref (paséw) zieleni izolacyjnej wzdtuz ciggéw komunikacyjnych moze skutkowac
zmniejszeniem uczucia ucigzliwosci, ze wzgledu na dobre rozpraszanie i absorpcje wysokich
czestotliwosci hatasu.

Edukacja ekologiczna - edukacja ekologiczna w zakresie hatasu powinna uwzgledniac

szereg aspektéw zwigzanych ze zrédtami i skutkami dtugotrwatego przebywania w hatasie.
W szczegolnosci, edukacja powinna by¢ ukierunkowana na nastepujace zagadnienia:

7) Swiadomo$é hatasu: W pierwszej kolejnosci nalezy przyblizy¢ temat natury hatasu oraz
jego wptywu na nasze zdrowie i sSrodowisko. Trzeba podkresli¢, ze hatas jest niewidocznym
zanieczyszczeniem, ktére moze prowadzi¢ do wielu negatywnych skutkéw, takich jak
utrata stuchu, stres, zaburzenia snu i problemy zdrowotne.

8) Przyczyny hatasu: Poprzez edukacje powinno sie zapewni¢ wiedze na temat gtéwnych
Zzrodet hatasu w naszym otoczeniu, takich jak ruch uliczny, samoloty, budowa i pracujace
maszyny. Trzeba zwrdci¢ uwage na to, ze niektdre z tych zrédet sg nieuniknione w naszej
rozwijajgcej sie cywilizacji, jednak istniejg sposoby minimalizacji ich wptywu na nasze zycie.

9) Skutki hatasu: Wazne jest, aby podkresli¢ ze hatas ma negatywny wptyw na nasze zdrowie
i samopoczucie. Nalezy oméwié jego skutki, takie jak stres, problemy ze snem, trudnosci
koncentracji, a nawet problemy sercowo-naczyniowe. Nalezy rowniez poruszy¢ kwestie
hatasu na naturalnych obszarach i jego wptyw na $rodowisko i dzikg przyrode.

10) Rozwigzania i strategie: Powinno sie promowac strategie zmniejszania hatasu, zaréwno na
poziomie jednostek, jak i spoteczenstwa. Mozna omowic dziatania takie jak zastosowanie
barier dzwiekochtonnych, ograniczenie predkosci na drogach, stosowanie materiatéw
dzwiekochtonnych w budynkach, rozmieszczenie infrastruktury w strategicznych
miejscach, planowanie przestrzenne itp. Trzeba zrozumieé, ze kazdy ponosi
odpowiedzialnos¢ za ograniczenie hatasu i musimy wspdlnie dgzy¢ do jego minimalizacji.



11) Organizacje i regulacje: Nalezy zwrdci¢ uwage na organizacje, ktére zajmuja
sie problemem hatasu, takie jak wtadze lokalne, agencje srodowiskowe i organizacje
pozarzadowe. Powinno sie omowic role tych organizacji w regulowaniu monitorowaniu
hatasu oraz mozliwosc¢ szerszej wspodtpracy ze spotecznoscia.

12) Dziatania indywidualne: Powinny by¢ skoncentrowane na tym, ze kazdy z nas moze
dokonac zmiany na lepsze poprzez podejmowanie odpowiednich decyzji, skutkujacych
zmniejszeniem haftasu we witasnym otoczeniu. Przyktadami mogg by¢ korzystanie
z transportu publicznego zamiast samochodu, korzystanie z cichszych zrédet energii, ciche
korzystanie z urzagdzen domowych. Istotnie jest takze wspieranie dziatarn edukacyjnych
poprzez rozmowy o problemie hatasu w lokalnych spotecznosciach budowanie
Swiadomosci we wiasnych rodzinach, promowanie zasad ciszy w przestrzeni publicznej
itp.

W edukacji ekologicznej niezwykle wazne jest syntetyczne podejscie do problemu
hatasu. Dbatos$¢ o wszystkie z wyzej wymienionych aspektow bedzie skutkowac zwiekszeniem
Swiadomosci , lepszym zrozumieniem problemu oraz zmniejszeniem negatywnych skutkéw
odziatywania hatasu na nasze zycie i Srodowisko.

2.3.7. Planowane inwestycje ograniczajagce emisje hatasu oraz ograniczajace
rozprzestrzenianie sie hatasu wynikajgce z przyjetych polityk, strategii, planéw lub

programow

Zamierzenia inwestycyjne PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na lata 2021-2030
z perspektywg do 2040 roku sg kluczowym dokumentem okreslajgcym priorytety rozwoju
infrastruktury kolejowej w Polsce. PKP PLK S.A., bedac gtéwnym zarzadca sieci kolejowej
w kraju, przygotowuje ten dokument w celu sprecyzowania planéw inwestycyjnych
na przysztos¢. Dokument ten, w kontekscie perspektywy finansowej UE na lata 2021-2027,
ma istotny wptyw na ksztattowanie Regionalnego Planu Transportowego Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027.

Gtéwne cele PKP PLK S.A. w ramach tych inwestycji obejmujg spetnienie wymogdéw
dotyczacych sieci bazowej infrastruktury kolejowej, stworzenie spdjnych pofaczen
wojewaddzkich i miedzywojewddzkich, modernizacje linii kolejowych, poprawe parametréw
ciggow towarowych, wprowadzenie Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem Kolejowym
(ERTMS), likwidacje waskich gardet, zapewnienie obstugi potrzeb zwigzanych z obronnoscig
oraz redukcje presji na srodowisko.

Zadania zawarte w Zamierzeniach inwestycyjnych sg pogrupowane w cztery kategorie.
Pierwsza z nich obejmuje projekty ponadregionalne, tj. wielkoskalowe inwestycje majgce
na celu rozbudowe Ilub modernizacje gtéwnych szlakéw kolejowych. W przypadku
wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego przewidziano 8 takich projektow. Kolejng kategorig sg
projekty zwigzane z tzw. ,szprychami” CPK (Centralny Port Komunikacyjny), dla ktérych
zaktada sie jedng inwestycje w regionie. Trzecia grupa to projekty multilokalizacyjne, ktére



majg na celu poprawe bezpieczedstwa ruchu i komfortu pasazeréw w réznych miejscach.
Woreszcie, ostatnia kategoria obejmuje projekty regionalne, ktérych zakres nie wychodzi poza
granice wojewddztw i koncentruje sie gtéwnie na trasach lokalnych. Dla wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego przewidziano 15 zadan, w tym budowe linii kolejowej do lotniska w
Bydgoszczy, odbudowe linii miedzy Szubinem i Zninem oraz utworzenie ciggu Bydgoszcz —
Koronowo — Tuchola.

W ciggu najblizszych lat nastgpi przezbrajanie istniejagcych wagondéw towarowych,
polegajgce na wyposazeniu ich w kompozytowe wstawki hamulcowe, co jest jednym
z najskuteczniejszych sposobdw ograniczania hatasu kolejowego. To rozwigzanie techniczne
zmniejsza hatas powodowany przez kolej nawet o 10 dB, co odpowiada 50% redukcji hatasu
styszalnego dla ludzi. Wedtug prognozy, do 2027 roku udziat wagondéw wyposazonych we
wkfadki kompozytowe wyniesie 44%. Mozna zatem zatozy¢, iz hatas generowany przez linie
kolejowe zmniejszy sie przynajmniej o 1-3 dB.

Ponadto, na odcinku Inowroctaw — Nowa Wies Wielka zostang wybudowane
dwa dodatkowe tory, tworzac linie 4-torowg. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. planujg
modernizacje ponad 110 km linii kolejowej 131, kluczowej dla transportu ze Slagska do portéw
battyckich. Projekt zaktada poprawe komfortu dla pasazeréw oraz efektywniejszy przewdz
towardw, z oddzieleniem ruchu pasazerskiego od towarowego.

Dodatkowo, PKP PLK zawarlty umowe na opracowanie dokumentacji dla prac na
odcinku Zdunska Wola — Inowroctaw — Tczew. Projekt obejmie modernizacje 112 km linii 131
i 20 km przylegajacych linii, po ktdérej pociagi pasazerskie osiggng predkos¢ do 140 km/h, a na
odcinku Jaksice — Ztotniki Kujawskie nawet do 200 km/h. Planuje sie przebudowe 12 stacji oraz
budowe czterech skrzyzowan dwupoziomowych na odcinku Inowroctaw — Ztotniki Kujawskie.
Realizacja projektu przewidziana jest na lata 2022 — 2026.

Tabela 78. Dzialania w zakresie ochrony przed hatasem planowane do podjecia przez PKP PLK

Planowane zadania inwestycyjne
Nr linii Nazwa linii . . (.io realizacji w cn‘agu >latiw Szacunkowy koszt
Lp. N . . . Nazwa zadania inwestycyjnego ciggu 6 — 10 lat, liczac od roku o
kolejowej kolejowej . . realizacji
uchwalenia programu, tj. od roku
2024.
, ,Prace w ciggu C-E 65 na odcinku
Ch Bat -
1 131 orzow Batory Zdunska Wola — Inowroctaw — realizacja 6-10 lat
Tczew ”
Tczew” LCS Inowroctaw L,
- - catos¢ - 4.863 min zt
,Prace w ciggu C-E 65 na odcinku
3 ) akustyka - 44,92 min zt
Chorzéw Batory - | Zduriska Wola — Inowroctaw — L
2 131 ” realizacja 6-10 lat
Tczew Tczew” LCS Inowroctaw - wezet
Inowroctaw
Chorzéw Batory - . .
131 Tczew ,,Pra’ce W ciggu C-E 65 na odcinku o cato$¢ - 5.873 min zt
3. PR Zduriska Wola — Inowroctaw — realizacja 6-10 lat
201 Nowa Wie$ Wielka ,, , akustyka - 104,9 min zt
. Tczew” LCS Bydgoszcz Gtéwna
- Gdynia
Chorzéw Batory - | Prace na alternatywnym ciggu
4 131 Tczew transportowym Bydgoszcz - realizacia do 5 lat catos¢ - 1.116 min zt
' 201 Nowa Wie$ Wielka | Tréjmiasto, obejmujace prace na ! akustyka - 4,89 min zt
- Gdynia stacji Maksymilianowo
Modernizacja linii kolejowej
Poznan Wschdd - nr 353 ,na odcmku.Torun Gtowny - catosé - 451,3 min zt
5. 353 —Torun Wschodni wraz realizacja 6-10 lat
Skandawa ) akustyka — b/d
z infrastrukturg dworcowg oraz
budowa nowych przystankow




kolejowych w Toruniu — BiT City
Il

Ponizej natomiast przedstawiono dane pochodzace z raportu ROS dla przedsiewziecia
»~Prace w ciggu C-E 65 na odcinku Zduriska Wola - Inowroctaw — Tczew" LCS Bydgoszcz Gtowna.

Ze wzgledu na prognozowanie wystepowania duzych przekroczen dopuszczalnych
poziomoéw hatasu, w przypadku zabudowy poza terenem zamknietym oraz przylegtym pasem
gruntu, jako dziatania minimalizujgce oddziatywanie akustyczne wybrano zastosowanie
ekranow akustycznych oraz ttumikéw przyszynowych.

W nastepnych tabelach zestawiono lokalizacje proponowanych srodkow
minimalizujgcych na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Tabela 79. Projektowane ekrany akustyczne dla przedsiewziecia ,Prace w ciggu C-E 65 na odcinku
Zdunska Wola - Inowroctaw — Tczew" LCS Bydgoszcz Gtéwna

Orientacyjny a3 wysok?éé Orientacyjna
Nazwa LK . . Strona Typ ekranu Wysokos¢ [m] ekranéw >
kilometraz . dtugosé [m]
liczona od
1 18 151+665 - 151+824 lewa pochtaniajacy 2 toréw 158
2 18 152+224 - 152+288 lewa pochtaniajacy 3 toréw 64
3 18 158+227 - 158+340 lewa pochtaniajacy 3,5 toréw 145
4 18 158+496 - 158+648 lewa pochtfaniajacy 3 toréw 150
5 131 339+604 - 339+716 lewa pochtfaniajacy 3 toréw 112
6 131 340+392 - 340+569 lewa pochtaniajacy 3 toréw 177
7 131 340+521 - 3404652 prawa pochtaniajacy 3,5 toréw 132
8 131 341+164 - 341+300 lewa pochtfaniajacy 1,5 toréw 135
9 131 341+502 - 3414570 prawa pochtfaniajacy 3 toréw 67
10 131 341+570 - 341+613 prawa pochtaniajacy 2,5 toréw 46
11 131 343+097 - 343+207 lewa pochtaniajacy 1,5 toréw 112
12 131 344+135 - 3444314 lewa pochtaniajacy 3 toréw 178
13 131 344+314 - 344+428 lewa pochtfaniajacy 2,5 toréw 114
14 131 344+891 - 345+085 lewa pochtaniajacy 3,5 toréw 194
15 131 345+702 - 345+856 lewa pochtaniajacy 3,5 toréw 154
16 131 346+135 - 346+175 lewa odbijajacy 5,5 toréw 40
17 131 346+199 - 346+317 lewa pochtfaniajacy 4,5 toréw 116
18 131 346+317 - 346+389 lewa pochtfaniajacy 3,5 toréw 70
19 131 346+389 - 346+926 lewa pochtaniajacy 2 toréw 532
20 131 346+921 - 346+959 prawa odbijajacy 3 toréw 41
21 131 346+947 - 346+990 lewa pochtfaniajacy 2,5 toréw 46
22 131 347+413 - 347+488 prawa pochtaniajacy 1,5 toréw 75
23 131 347+484 - 3474556 lewa pochtaniajacy 2 toréw 72
24 131 348+367 - 348+414 lewa pochtaniajacy 1,5 toréw 48
25 131 350+467 - 350+547 prawa pochtfaniajacy 1,5 toréw 80
26 131 350+662 - 350+742 lewa pochtfaniajacy 1,5 toréw 80
27 131 353+705 - 353+741 prawa pochtfaniajacy 1,5 toréw 36
28 131 354+259 - 354+606 lewa pochtaniajacy 2 toréw 347
29 131 354+587 - 354+704 prawa pochtaniajacy 3 toréw 116
30 131 354+715 - 3544745 prawa pochtaniajacy 3 toréw 30
31 131 354+728 - 355+063 lewa pochtfaniajacy 2 toréw 339
32 131 355+015 - 355+078 prawa pochtaniajacy 2,5 toréw 63
33 131 355+063 - 355+083 lewa pochtaniajacy 3 toréw 20
34 131 355+078 - 355+138 prawa pochtfaniajacy 1,5 toréw 60
35 131 355+083 - 355+189 lewa pochtfaniajacy 3,5 toréw 106
36 131 355+189 - 355+225 lewa pochtaniajacy 3 toréw 36
37 131 355+223 - 355+306 prawa pochtaniajacy 2,5 toréw 83
38 131 355+225 - 3554253 lewa pochtaniajacy 2 toréw 28
39 131 355+334 - 355+474 lewa pochtfaniajacy 2 toréw 140
40 131 355+623 - 355+755 lewa pochtfaniajacy 2 toréw 132
41 131 355+874 - 356+038 prawa pochtaniajacy 2 toréw 164
42 131 356+038 - 356+158 prawa pochtaniajacy 1,5 toréw 120
43 131 359+476 - 359+563 lewa pochtaniajacy 1,5 toréw 87
44 131 359+785 - 359+873 lewa pochtfaniajacy 1,5 toréw 88




wysokos¢

Nazwa LK Or.| entacyjr?y Strona Typ ekranu Wysokos¢ [m] ekranéw 0r|ent::15:yjna
kilometraz . dtugosé [m]
liczona od
45 131 362+159 - 362+249 lewa pochtaniajacy 2 toréw 90
46 131 362+386 - 362+617 lewa pochtaniajacy 1,5 toréw 232
47 131 366+233 - 366+284 prawa pochtfaniajacy 3,5 terenu 51
48 131 366+284 - 366+359 prawa odbijajacy 4 terenu 76
49 131 366+359 - 366+549 prawa pochtaniajacy 4,5 terenu 189
50 131 366+549 - 366+988 prawa odbijajacy 4,5 terenu 435
51 131 366+668 - 366+761 lewa pochtaniajacy 3 terenu 94
52 131 366+988 - 367+076 prawa pochtaniajacy 3 toréw 86
53 131 367+076 - 367+250 prawa odbijajacy 3,5 toréw 173
54 131 368+272 - 368+364 lewa pochtaniajacy 1,5 toréw 96
55 131 368+403 - 368+523 prawa pochtaniajacy 3,5 toréw 115
56 131 383+421 - 3834526 lewa pochtaniajacy 2 toréw 106
57 131 386+037 - 386+083 lewa pochtfaniajacy 2 toréw 46
58 131 386+693 - 386+999 lewa pochtaniajacy 1,5 toréw 306
59 131 387+836 - 387+943 lewa pochtaniajacy 2 toréw 107
60 131 388+709 - 388+795 prawa pochtaniajacy 3 toréw 86
61 131 389+135 - 389+236 prawa pochtfaniajacy 1,5 toréw 101
62 131 389+347 - 389+488 lewa pochtfaniajacy 2,5 toréw 141
63 131 389+475 - 389+610 prawa pochtaniajacy 3 toréw 135
64 131 389+488 - 389+552 lewa pochtaniajacy 4 toréw 64
65 131 389+552 - 389+633 lewa pochtaniajacy 3 toréw 81
66 131 389+810 - 390+048 prawa pochtfaniajacy 3,5 toréw 238
67 131 389+826 - 390+046 lewa pochtaniajacy 4 toréw 220
68 131 390+066 - 390+161 lewa pochtaniajacy 2,5 toréw 95
69 131 390+066 - 390+227 prawa pochtaniajacy 3 toréw 160
70 131 390+227 - 390+538 prawa pochtfaniajacy 2 toréw 310
71 131 390+538 - 390+843 prawa pochtaniajacy 1,5 toréw 305
72 131 390+945 - 391+626 prawa pochtaniajacy 1,5 toréw 680
73 131 391+692 - 391+783 lewa pochtaniajacy 1,5 toréw 90
74 131 393+226 - 393+322 lewa pochtfaniajacy 1,5 toréw 96
75 131 393+334 - 393+382 prawa pochtfaniajacy 3 toréw 48
76 131 395+621 - 395+725 prawa pochtaniajacy 1,5 toréw 104
77 131 396+533 - 396+985 lewa pochtaniajacy 2 toréw 452
78 131 396+624 - 396+740 prawa pochtfaniajacy 1,5 toréw 116
79 131 396+740 - 396+922 prawa pochtfaniajacy 2 toréw 182
80 131 396+922 - 397+023 prawa pochtaniajacy 3 toréw 101
81 131 397+023 - 397+100 prawa pochtaniajacy 2 toréw 77
82 131 397+066 - 397+194 lewa pochtaniajacy 4 toréw 127
83 131 397+100 - 397+192 prawa pochtfaniajacy 2,5 toréw 92
84 131 397+192 - 397+252 prawa pochtfaniajacy 3 toréw 60
85 131 397+281 - 397+334 lewa pochtaniajacy 3 toréw 53
86 131 397+356 - 397+373 lewa pochtaniajacy 4 toréw 18
87 131 397+396 - 397+471 lewa pochtfaniajacy 6 toréw 75
88 131 398+274 - 398+367 prawa pochtfaniajacy 3 toréw 96
89 131 398+435 - 398+727 lewa pochtaniajacy 1,5 toréw 291
90 131 398+703 - 398+819 prawa pochtaniajacy 1,5 toréw 116
91 131 399+243 - 399+351 prawa pochtaniajacy 1,5 toréw 108
92 131 400+755 - 401+026 prawa pochtfaniajacy 1,5 toréw 270
93 131 402+026 - 402+124 lewa pochtfaniajacy 1,5 toréw 97
94 131 402+218 - 402+328 lewa pochtaniajacy 1,5 toréw 110
95 131 402+377 - 402+422 lewa odbijajacy 2 toréw 45
96 131 402+858 - 402+934 prawa pochtaniajacy 2 toréw 76
97 131 403+067 - 403+157 prawa pochtfaniajacy 2 toréw 90
98 131 403+601 - 403+688 prawa pochtaniajacy 3,5 toréw 86
99 131 403+638 - 403+729 lewa odbijajacy 4,5 toréw 91
100 131 403+729 - 403+764 lewa pochtfaniajacy 4,5 toréw 35
101 131 403+761 - 403+862 prawa pochtaniajacy 3 toréw 100
102 131 403+764 - 403+849 lewa pochtaniajacy 4,5 toréw 84
103 131 404+136 - 404+236 lewa pochtaniajacy 2 toréw 100
104 131 404+420 - 404+575 lewa pochtaniajacy 2 toréw 155
105 131 404+498 - 404+618 prawa pochtfaniajacy 2 toréw 119
106 131 405+064 - 405+160 prawa pochtfaniajacy 1,5 toréw 96
107 131 405+223 - 405+302 lewa pochtaniajacy 2,5 toréw 80
108 131 405+777 - 405+854 prawa pochtaniajacy 2,5 toréw 77
109 131 405+908 - 405+955 lewa odbijajacy 4 toréw 47




wysokos¢

Nazwa LK Or.| entacyjr?y Strona Typ ekranu Wysokos¢ [m] ekranéw 0r|ent::15:yjna
kilometraz . dtugosé [m]
liczona od
110 131 409+903 - 410+001 prawa pochtaniajacy 4 toréw 97
111 131 410+183 - 410+272 lewa pochtaniajacy 6 toréw 89
112 131 410+814 - 411+057 lewa pochtfaniajacy 5 toréw 250
113 131 411+047 - 411+139 prawa pochtfaniajacy 2 toréw 92
114 131 411+123 - 411+298 lewa pochtaniajacy 4 toréw 175
115 131 4114214 - 411+252 prawa pochtaniajacy 3 toréw 38
116 131 411+252 - 411+362 prawa pochtaniajacy 4 toréw 110
117 131 411+298 - 411+347 lewa pochtaniajacy 3 toréw 49
118 131 411+347 - 411+386 lewa odbijajacy 3 toréw 39
119 131 411+362 - 411+466 prawa pochtaniajacy 3 toréw 103
120 131 412+501 - 412+600 prawa pochtaniajacy 2 toréw 100
121 131 414+764 - 414+963 lewa pochtaniajacy 1,5 toréw 200
122 131 416+146 - 416+305 prawa pochtfaniajacy 3 toréw 160
123 131 416+181 - 416+293 lewa pochtaniajacy 1,5 toréw 112
124 131 418+617 - 418+692 lewa pochtaniajacy 1,5 toréw 75
125 131 420+411 - 420+467 prawa pochtaniajacy 2 toréw 56
126 131 420+505 - 420+580 lewa pochtfaniajacy 3,5 toréw 75
127 131 421+299 - 421+547 lewa pochtfaniajacy 4 terenu 248
128 131 421+547 - 421+644 lewa pochtaniajacy 5 terenu 97
129 131 421+660 - 421+865 lewa pochtaniajacy 6 toréw 204
130 131 421+865 - 422+148 lewa pochtaniajacy 5 toréw 284
131 131 422+267 - 422+305 lewa pochtfaniajacy 4 terenu 38
132 131 422+305 - 422+325 lewa pochtaniajacy 4,5 terenu 20
133 131 422+325 - 422+352 lewa pochtaniajacy 5,5 terenu 27
134 131 422+352 - 422+427 lewa pochtaniajacy 6,5 terenu 74
135 131 422+427 - 422+471 lewa pochtfaniajacy 5 terenu 44
136 131 422+636 - 422+688 lewa pochtaniajacy 6,5 toréw 52
137 131 422+688 - 422+774 lewa odbijajacy 4 toréw 85
138 131 423+078 - 423+142 prawa pochtaniajacy 2 toréw 63
139 131 425+046 - 425+098 lewa pochtfaniajacy 2 toréw 52
140 131 425+098 - 425+133 lewa pochtfaniajacy 2 toréw 35
141 131 425+132 - 425+251 prawa pochtaniajacy 2 toréw 119
142 131 425+133 - 425+161 lewa pochtaniajacy 2 toréw 28
143 131 425+953 - 426+121 lewa pochtfaniajacy 2,5 toréw 168
144 131 426+121 - 426+164 lewa odbijajacy 2,5 toréw 43
145 131 426+164 - 426+215 lewa pochtaniajacy 2,5 toréw 51
146 131 426+188 - 426+271 prawa pochtaniajacy 2,5 toréw 83
147 131 426+263 - 426+385 lewa pochtaniajacy 3,5 terenu 125
148 131 431+110 - 431+139 prawa pochtfaniajacy 3 terenu 29
149 131 436+517 - 436+620 prawa pochtfaniajacy 1,5 toréw 103
150 131 436+678 - 436+768 lewa pochtaniajacy 2 toréw 89
151 131 437+345 - 437+390 prawa pochtaniajacy 2 toréw 45
152 131 438+123 - 438+542 prawa pochtfaniajacy 3 toréw 419
153 131 438+462 - 438+610 lewa pochtfaniajacy 3 toréw 149
154 131 439+039 - 439+164 prawa pochtaniajacy 4 toréw 125
155 131 439+521 - 439+707 lewa pochtaniajacy 2,5 toréw 187
156 131 439+618 - 439+756 prawa pochtaniajacy 2 toréw 138
157 131 440+244 - 440+766 prawa pochtfaniajacy 1,5 toréw 521
158 131 440+835 - 440+926 prawa pochtfaniajacy 4,5 toréw 91
159 131 440+993 - 441+101 lewa pochtaniajacy 1,5 toréw 109
160 131 441+297 - 441+367 prawa pochtaniajacy 3 terenu 71
161 131 441+357 - 441+399 prawa pochtaniajacy 3 toréw 42
162 131 441+399 - 441+429 prawa pochtfaniajacy 2,5 toréw 30
163 131 441+429 - 441+617 prawa pochtaniajacy 2 toréw 188
164 131 441+700 - 441+838 prawa pochtaniajacy 2,5 toréw 138
165 131 442+642 - 442+860 prawa pochtfaniajacy 2 toréw 218
166 131 443+369 - 443+472 prawa pochtaniajacy 1,5 toréw 104
167 131 443+781 - 443+887 lewa pochtaniajacy 2,5 toréw 105
168 131 444+199 - 444+309 prawa pochtaniajacy 2 toréw 110
169 131 449+200 - 449+283 lewa pochtaniajacy 3 toréw 83
170 131 449+225 - 449+263 prawa pochtfaniajacy 2,5 toréw 38
171 131 449+263 - 449+307 prawa odbijajacy 2,5 toréw 44
172 131 449+283 - 449+335 lewa pochtaniajacy 4 toréw 52
173 131 449+307 - 449+404 prawa pochtaniajacy 2,5 toréw 97
174 131 449+335 - 449+368 lewa odbijajacy 4 toréw 32




Orientacyjny a3 wysok?éé Orientacyjna
Nazwa LK . . Strona Typ ekranu Wysokos¢ [m] ekranéw >
kilometraz . dtugosé [m]
liczona od
175 131 449+368 - 449+477 lewa pochtaniajacy 4 toréw 111
176 131 449+404 - 449+507 prawa pochtaniajacy 3 toréw 103
177 131 449+854 - 450+061 lewa pochtfaniajacy 3 toréw 207
178 131 450+129 - 450+230 prawa pochtfaniajacy 3 toréw 100
179 131 450+439 - 450+585 prawa pochtaniajacy 3 toréw 146
180 131 451+753 - 451+840 prawa pochtaniajacy 2,5 toréw 88
181 131 452+844 - 452+854 prawa pochtaniajacy 5,5 toréw 10
182 131 452+849 - 452+863 lewa pochtaniajacy 3,5 toréw 14
183 131 452+854 - 452+864 prawa pochtfaniajacy 4,5 toréw 10
184 131 452+863 - 452+877 lewa pochtaniajacy 3 toréw 14
185 131 452+864 - 452+873 prawa pochtaniajacy 4 toréw 9
186 131 452+877 - 452+884 lewa pochtaniajacy 2,5 toréw 7
187 201 -2+602 - -2+480 prawa pochtfaniajacy 2 toréw 123
188 201 -14775 - -1+675 prawa pochtaniajacy 2 toréw 100
189 201 -0+062 - 0+010 prawa pochtaniajacy 3,5 toréw 72
190 201 0+067 - 0+113 prawa pochtaniajacy 4 toréw 52
191 201 0+129 - 0+166 prawa odbijajacy 4 toréw 37
192 201 0+166 - 0+186 prawa pochtfaniajacy 3 toréw 20
193 201 0+186 - 0+278 prawa odbijajacy 3 toréw 92
194 201 0+278 - 0+974 prawa pochtaniajacy 2,5 toréw 696
195 201 0+742 - 0+972 lewa pochtaniajacy 1,5 toréw 230
196 201 0+987 - 1+022 lewa pochtfaniajacy 3 toréw 35
197 201 0+989 - 1+025 prawa pochtaniajacy 3 toréw 36
198 201 1+022 - 1+068 lewa pochtaniajacy 2 toréw 46
199 201 1+190 - 1+382 prawa pochtaniajacy 2 toréw 193
200 201 1+777 - 14838 lewa pochtfaniajacy 2 toréw 61
201 201 1+838 - 1+868 lewa pochtaniajacy 3 toréw 30
202 201 1+888 - 1+969 lewa pochtaniajacy 3 toréw 81
203 201 2+325 - 2+377 lewa pochtaniajacy 3 toréw 52
204 201 2+325 - 2+374 prawa pochtfaniajacy 3 toréw 48
205 201 2+390 - 2+418 prawa pochtfaniajacy 3 toréw 28
206 201 2+391 - 2+434 lewa pochtaniajacy 3 toréw 43
207 201 2+418 - 2+482 prawa pochtaniajacy 2 toréw 64
208 201 2+434 - 2+483 lewa pochtfaniajacy 2 toréw 48
209 201 2+483 - 2+519 lewa pochtfaniajacy 1,5 toréw 36
210 201 2+833 - 2+913 prawa pochtaniajacy 2,5 toréw 80
211 201 3+146 - 3+222 prawa pochtaniajacy 2 toréw 76
212 201 17+376 - 17+456 lewa pochtaniajacy 1,5 toréw 80
213 201 18+069 - 18+217 prawa pochtfaniajacy 1,5 toréw 150
214 201 18+069 - 18+184 lewa pochtfaniajacy 1,5 toréw 114
215 201 18+184 - 18+237 lewa pochtaniajacy 2 toréw 52
216 201 18+391 - 18+662 lewa pochtaniajacy 2 terenu 262
217 201 214363 - 21+426 prawa odbijajacy 5 toréw 63
218 201 22+087 - 22+236 prawa pochtfaniajacy 5 toréw 149
Tabela 80. Lokalizacja proponowanych ttumikéw przyszynowych
Nazwa LK Orientacyjny kilometraz Montaz do szyn toréw Eé;;?gj;e??;]d el
1 131 346+920 - 347+000 Obu toréw gtéwnych 81
2 201 0+960 - 0+999 Obu toréw gtéwnych 40
3 201 1+372 - 1+904 Obu toréw gtéwnych 531
4 201 24360 - 2+404 Obu toréw gtéwnych 44
5 201 3+585 - 3+715 Obu toréw gtéwnych 130

3. Opis dziatan w zakresie ograniczenia poziomu hatasu w srodowisku, w tym harmonogram
ich realizacji oraz obowigzki i ograniczenia wynikajace z realizacji tego programu

Zgodnie z Dobrymi praktykami

[2],

przy formutowaniu konkretnych dziatan

minimalizujgcych oddziatywanie akustyczne dla danego obszaru w oparciu o wyniki SMH

nalezy pamietad o istotnych ograniczeniach:

» wyniki SMH opierajg sie na dtugoterminowych wskaznikach oceny hatasu;




» uwzgledniane sg wytacznie przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu powyzej
1dB;

» wszelkie analizy opierajg sie na warunkach usrednionych w skali roku — zaréwno
w kwestii natezenia ruchu jak i warunkéw meteorologicznych.

Czynniki te majg przede wszystkim ograniczy¢ w strategicznym zarzadzaniu liczbe
istniejagcych  konfliktdw zwigzanych z ponadnormatywnym oddziatywaniem, do tych
najbardziej istotnych w kontekscie ogétu spoteczenstwa na danym obszarze. Tym samym nie
dajg one petnego i wyczerpujgcego obrazu stanu klimatu akustycznego dla catego obszaru
wojewddztwa, nie odnoszg sie do kazdego miejsca w jego obrebie, ani do catosci ludnosci
zamieszkujgcej dany teren a jedynie do obszaréw, ktére zostaty zdiagnozowane w ramach
SMH Istnieje szereg pojedynczych rejondw, na ktdrych moga wystepowad ucigzliwosci
akustyczne, ktore nie zostaty ujete w Strategicznych Mapach Hatasu. Pamietac rowniez nalezy,
iz hatas jest odczuciem subiektywnym.

Wskazane powyzej ograniczenia dotyczgce zarzgdzania hatasem nalezy uzupetnic¢
o jeszcze jeden wazny czynnik — SMH pokazujg stan akustyczny na koniec 2021 roku.
W zwigzku z tym, pomiedzy uchwaleniem POH, a zebraniem danych do strategicznych map
hatasu powstaje 3,5 roku rdznicy. Taki diugi przedziat czasowy powoduje koniecznosc
uwzglednienia wszystkich wykonanych lub bedacych w trakcie realizacji, w tym czasie
inwestycji mogacych mie¢ znaczenie dla klimatu akustycznego i to nie tylko na terenach
objetych obowigzkiem wykonania SMH, ale rowniez w skali catego wojewddztwa.

Niektore dziatania powinny by¢ prowadzone systematycznie w perspektywie nie tylko
5 lat obowigzywania POH, ale powinny by¢é wzmacniane i w miare potrzeby modyfikowane
w kolejnych jego aktualizacjach. Nalezy mie¢ Swiadomos¢, ze nie wszystkie dziatania zapisane
w Programie od razu przywrdécg odpowiednie warunki klimatu akustycznego. W zatozeniu,
Program jest elementem strategii dtugofalowej, zatem czes$¢ z tych dziatan ma na celu
stopniowe poprawianie klimatu akustycznego. Nawet jesli nie uda sie osiggng¢ odczuwalnych
rezultatdw w stosunkowo krétkim czasie, to gtownym zadaniem POH i dziatan
podejmowanych w jego ramach jest minimalizowanie negatywnych skutkéw hatasu. Efektem
bedzie zmniejszenie liczby oséb narazonych na skrajne ucigzliwosci hatasu, powazne
zaktdcenia snu spowodowane przez hatas oraz liczby oséb, ktdére sg narazone na choroby serca
bedace wynikiem przebywania w hatasie.

Majac to na uwadze ustalono ramy czasowe dziatan, ktére nalezy zrealizowac,
aby zmniejszy¢ negatywne oddziatywanie hatasu:

» Perspektywa krétkoterminowa — okresla dziatania do podjecia w ciggu 5 lat, liczac od
roku uchwalenia Programu do nastepnej aktualizacji;

» Perspektywa dtugofalowa — zawiera zalecenia, ktérych realizacja przyczyni sie do
zmniejszenia narazenia na hatas, zaréwno obecnie jak i w przysztosci, a ktére powinny
by¢ traktowane jako pozadane kierunki — dobre praktyki, prowadzgce do osiggniecia
zatozonych celéw Programu.



Powyzsze perspektywy wpisujg sie w krajowa polityke dotyczgcy zwalczania hatasu
i s3 zbiezne z wymaganiami ustawy POS stawianymi zaréwno dokumentom POH
jak i strategicznym mapom hatasu, ktére w V rundzie mapowania (do 30 czerwca 2027 r.)
dokonajg diagnozy stanu akustycznego i ocenig efekty dziatan zaproponowanych
W niniejszym opracowaniu.

W ramach strategii niniejszego POH okreslono szereg celéw jakie nalezy osiggna¢, aby
zmniejszy¢ negatywne oddziatywanie hatasu w otoczeniu linii kolejowych objetych niniejszym
opracowaniem.

Gtéwny nacisk potozono na redukcje hatasu u Zrddta, aby zmniejszy¢ emisje hatasu
w rejonach o ponadnormatywnym oddziatywaniu na mieszkanncéw wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego.

W Zataczniku nr 1 POH zdefiniowano gtéwne cele Programu. W zakresie programowym

dotyczacym gtéwnych linii kolejowych, zastosowanie majg dwa cele:

» szczegotowy, dotyczacy tylko hatasu szynowego — Cel nr 2.
» o0golny, dotyczacy kompleksowego podejscia do hatasu — Cel nr 5.

Tabela 81. Cele Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla gtéwnych linii kolejowych

Cel nr 2. Przeciwdziatanie pogorszeniu klimatu akustycznego pochodzacego od hatasu szynowego
na terenach mieszkaniowych

Kierunek 2.1 Obnizenie emisji hatasu szynowego

Kierunek 2.2 Ochrona terenéw zagrozonych hatasem szynowym

Cel nr 5. Przeciwdziatanie pogorszeniu klimatu akustycznego w wojewddztwie i jego negatywnym skutkom
oraz zwiekszenie powierzchni terenéw wolnych od hatasu

Kierunek 5.1 Realizacja zapisow lokalnych i ponadlokalnych dokumentdw strategicznych oraz aktéw prawa miejscowego

Kierunek 5.2 Zwiekszenie Swiadomosci zagrozenia hatasem

Kierunek 5.3 Ograniczenie wptywu hatasu w miejscu chronionym

Kierunek 5.4 Swiadome zarzadzanie zrédtem hatasu

Kierunek 5.5 Monitoring realizacji dziatart wynikajacych z POH

Rysunek 8. Uproszczony schemat przypisywania dziatann w ramach POH



Czy wystepuja
przekroczenia
norm hatasu?

Czy planowane jest dzialanie
Celnr5 Zarzadcy, ktére zlikwiduje
przekroczenia?

Celnrli5s Celnr 5

Zrédto: materiaty wtasne

3.1. Dziatania w zakresie ochrony przed hatasem planowane do podjecia w ciggu 5 lat,
liczagc od roku uchwalenia programu, facznie ze $rodkami zachowania obszarow
cichych poza aglomeracjg, wraz z okresleniem podmiotu lub organu odpowiedzialnego
za ich realizacje

W niniejszym rozdziale przedstawiono szczegétowe dziatania przypisane wiasciwym
podmiotom Iub organom w podziale na poszczegdlne powiaty w perspektywie
krotkoterminowej, tj. w ciggu 5 lat, liczac od roku uchwalenia programu. Ze wzgledu na brak
aktualnie ustanowionych obszaréw cichych (w rozumieniu ustawy POS) nie przedstawiono
srodkdéw ich zachowania. Jednakze przypisane dziatania uwzgledniajg ewentualne potrzeby
zachowania standarddéw akustycznych dla tych terenéw w przyszfosci.

Ze wzgledu na obowigzujgce przepisy, zakres POH ograniczony jest zasiegiem SMH.
Nic nie stoi na przeszkodzie jednak, aby zapisy z Celu nr 5 wraz kierunkami dziatan, traktowac
jako wytyczne dla catego obszaru wojewddztwa, zwtaszcza, ze niniejszy dokument jest
w petni komplementarny z innymi dokumentami strategicznymi wojewddztwa.

W ramach strategii niniejszego POH okreslono szereg dziatan zaréwno posrednich jak
i bezposrednich jakie nalezy osiggnac, aby zmniejszyé negatywne oddziatywanie hatasu
w otoczeniu linii kolejowych objetych niniejszym opracowaniem. Dziatania dorazne obejmuja
montaz ttumikdéw przyszynowych, natomiast pozostate koncentrujg sie na utrzymaniu
torowisk w dobrym stanie technicznym, szlifowaniu szyn oraz wtasciwym planowaniu



przestrzennym, ktére zawczasu moze ograniczy¢ ucigzliwosci zwigzane z eksploatacjg linii
kolejowych.

Zgodnie z Informacjami przekazanymi przez PKP PLK w ciggu najblizszych lat nastgpi
przezbrajanie istniejgcych wagonéw towarowych, polegajagce na  wyposazeniu
ich w kompozytowe wstawki hamulcowe, co jest jednym z najskuteczniejszych sposobow
ograniczania hatasu kolejowego. To rozwigzanie techniczne zmniejsza hatas powodowany
przez kolej nawet o 10 dB, co odpowiada 50% redukcji hatasu styszalnego dla ludzi. Wedtug
prognozy, do 2027 roku udziat wagonéw wyposazonych we wkfadki kompozytowe wyniesie
44%. Mozna zatem zatozyé¢, iz hatas generowany przez linie kolejowe zmniejszy
sie przynajmniej o 1-3 dB.

Nalezy zaznaczy¢, iz wskazane w podziale na powiaty dziatania, odnoszg sie wytgcznie
do odcinkdw linii kolejowych objetych zakresem niniejszego POH (por. Zatgcznik nr 1 —rozdziat
2.1).

3.1.1. Zadania dla wszystkich odcinkéw gtéwnych linii kolejowych

Nasadzenia zieleni izolacyjnej wptyng na zmniejszenie ucigzliwosci zwigzanej z hatasem
szynowym (przy dodatkowej, niewielkiej redukcji hatasu). Natomiast zbieranie i gromadzenie
informacji dot. realizacji dziatan wynikajgcych z Programu oraz przekazywanie raportow
sprawozdawczych marszatkowi wojewddztwa ma na celu kontrole realizacji dziatan POH.

Tabela 82. Zadania POH dla wszystkich odcinkéw gtéwnych linii kolejowych w perspektywie
krotkoterminowej

. Obszar . . Typ Srodka Podmiot
Cel Kierunek . . Dziatanie P o
dziatania zaradczego odpowiedzialny
. . . Kierunek 2.2
Cel nr 2. Przeciwdziatanie . A . . -
s Ochrona Stosowanie nasadzen zieleni < . Zarzadzajacy linig
pogorszeniu klimatu . R . K . Srodki :
terendéw izolacyjnej w sasiedztwie kolejowa
akustycznego pochodzacego . e S na drodze .
zagrozonych uciazliwych odcinkdéw linii o we wspotpracy
od hatasu szynowego na . propagacji . .
R N hatasem kolejowych z wtasciwg gming
terenach mieszkaniowych .
szynowym Powiaty
Cel nr 5 Przeciwdziatanie objete
S Kierunek 5.5 - Zbieranie i gromadzenie
pogorszeniu klimatu L POH . " BT A f e 3
Monitoring informacji dot. realizacji dziatan
akustycznego w . . . -
L L realizacji wynikajacych z POH oraz . . . Zarzadzajacy linig
wojewddztwie i jego et . a inne $rodki ;
dziatan przekazywanie raportéw kolejowa
negatywnym skutkom oraz - .
- : . . wynikajacych z sprawozdawczych marszatkowi
zwigkszenie powierzchni L
. POH wojewddztwa
terenéw wolnych od hatasu

3.1.2. Powiat bydgoski

Ponizej przedstawiono zadania do realizacji w perspektywie krotkoterminowe;j.

Tabela 83. Zadania POH dla powiatu bydgoskiego w perspektywie krétkoterminowej

Cel Kierunek Otfszar. Dziatanie LDEEE L] Podmu?t .
dziatania zaradczego | odpowiedzialny
Cel nr 5 Przeciwdziatanie Wykonanie corocznych
s s | ks o s okions
. u A ¢ L Swiadome powiat , P iR srodki Zarzadzajacy linig
wojewddztwie i jego . . podktadéw oraz podtorza; . B
zarzadzanie bydgoski u zrodta kolejowa

negatywnym skutkom oraz L. Cykliczne szlifowanie szyn

- : . . zrédtem hatasu X L .
zwigkszenie powierzchni na docinkach linii kolejowych
terendw wolnych od hatasu objetych POH;




Cel

Kierunek

Obszar
dziatania

Dziatanie

Typ srodka
zaradczego

Podmiot
odpowiedzialny

Uwzglednianie wykonanych
pomiaréw na odcinkach linii
kolejowych objetych POH
w rocznych raportach

z realizacji POH — jesli byty
wykonywane;
Przestrzeganie decyzji

i obowigzkéw natozonych przez
organy ochrony srodowiska
dotyczacych ochrony przed
hatasem

3.1.3. Powiat inowroctawski

Ponizej przedstawiono zadania do realizacji w perspektywie krotkoterminowe;j.

Tabela 84. Zadania POH dla powiatu inowroctawskiego w perspektywie krotkoterminowej

skutkom oraz
zwigkszenie
powierzchni terenéw
wolnych od hatasu

Zrédtem hatasu

w rocznych raportach

z realizacji POH — jesli byty
wykonywane;

Przestrzeganie decyzji

i obowigzkéw natozonych przez
organy ochrony srodowiska
dotyczacych ochrony przed
hatasem

Cel Kierunek Ol?szar. Dziatanie RfEEus Podmic:\t .
dziatania zaradczego odpowiedzialny
Celnr2
Przeciwdziatanie
LT Kierunek 2.1 K1 Montaz ttumikéw przyszynowych , . .
akustycznego S - 2 Zover (Pt srodki Zarzadzajacy
e Obnizenie emisji od km 88+582 do s.zyn o.bu gtéwnych toréw linii U srodta vt el e
hatasu szynowego do km 88+785 kolejowej nr 353
hatasu szynowego na
terenach
mieszkaniowych
Wykonanie corocznych
przegladdéw stanu linii kolejowej
na terenie powiatu - stanu szyn,
podktaddw oraz podtorza;
Celnr5 Cykliczne szlifowanie szyn na
Przeciwdziatanie docinkach linii kolejowych
pogorszeniu klimatu objetych POH;
akustycznego Kierunek 5.4 Uwzglednianie wykonanych
w wojewodztwie Swiadome powiat pomiaréw na odcinkach linii srodki Zarzadzajacy
i jego negatywnym zarzadzanie inowroctawski kolejowych objetych POH u zrodta linig kolejowg

3.1.4. Powiat mogilenski

Ponizej przedstawiono zadania do realizacji w perspektywie krotkoterminowe;.

Tabela 85. Zadania POH dla powiatu mogileniskiego w perspektywie krotkoterminowej




Cel Kierunek Ol:fszar' Dziatanie UL POdm"?t .
dziatania zaradczego odpowiedzialny
Celnr2
Przeciwdziatanie
Eesgisc i lna Kierunek 2.1 K2 Montaz ttumikéw przyszynowych , . .
akustycznego - - 2 PR Srodki Zarzadzajacy
ochodzaceso od Obnizenie emisji od km 74+595 do szyn obu gtéwnych toréw linii u 3rodia linia koleiow

Ea’(asu szqynogwego hatasu szynowego do km 75+000 kolejowej nr 353 E e
na terenach
mieszkaniowych

Wykonanie corocznych

przegladdw stanu linii kolejowej

na terenie powiatu — stanu szyn,
Celnrs podktadéw oraz podtorza;
Preeciwdziatanie Cykliczne szlifowanie szyn na
e iR docinkach linii kolejowych

objetych POH;
ak\L/va(:Y;var:Sijgziwie Kierunek 5.4 Uwzglednianie wykonanych
iie ane S Swiadome powiat pomiaréw na odcinkach linii srodki Zarzadzajacy
SLugtkomgor:z v zarzadzanie mogilenski kolejowych objetych POH u zrédfa linig kolejowg
Jwiekszenie Zrédtem hatasu w rocznych raportach
povsierzchni z realizacji POH — jesli byty
terenéw wolnych od wykonywane.; L
hatasu Przestrzeganie decyzji i

obowigzkéw natozonych przez

organy ochrony srodowiska

dotyczacych ochrony przed

hatasem

3.1.5. Powiat Swiecki

Ponizej przedstawiono zadania do realizacji w perspektywie krotkoterminowe;.

Tabela 86. Zadania POH dla powiatu Swieckiego w perspektywie krétkoterminowej

skutkom oraz
zwiekszenie
powierzchni
terenéw wolnych od
hatasu

zrédtem hatasu

rocznych raportach

z realizacji POH — jesli byty
wykonywane;

Przestrzeganie decyzji i
obowigzkéw natozonych przez
organy ochrony srodowiska
dotyczacych ochrony przed
hatasem

Cel Kierunek Olfszar_ Dziatanie Typ $rodka Podmu?t .
dziatania zaradczego odpowiedzialny
Wykonanie corocznych
przegladdéw stanu linii kolejowej
na terenie powiatu - stanu szyn,
Celnrs podlffadow (?raz poétorza;
. . . Cykliczne szlifowanie szyn na
Przeciwdziatanie . L .
ogorszeniu Klimatu docinkach linii kolejowych
gkfst cznego ElEfEEn (Ol
Y . - . Kierunek 5.4 Uwzglednianie wykonanych
w wojewodztwie P s . - 3 . .
 ieg0 negatywnym Swiadome owiat éwiecki pomiaréw na odcinkach linii Srodki Zarzadzajacy
Jeg atywny zarzadzanie P kolejowych objetych POH w u zrédta linig kolejowg

3.2. Zestawienie szacunkdéw dotyczgcych zmniejszenia liczby oséb dotknietych szkodliwym
skutkiem hatasu
Dyrektywa Komisji EU nr 2020/367 z dnia 4 marca 2020 r. zmieniajgca Zatgcznik Il
Do dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do ustalenia metod
oceny szkodliwych skutkow hatasu w srodowisku wyznaczyta metody oceny szkodliwych
skutkow w odniesieniu do trzech wybranych efektéw zdrowotnych:

» znacznej ucigzliwosci (HA — ang. high annoyance),
» znacznego zaburzenia snu (HSD — ang. high sleep disturbance),



» choroby niedokrwiennej serca (IHD — ang. ischemic heart disease).

Wskaznik HA to parametr stuzgcy do oceny hatasu, ktdry okresla, jak bardzo hatas moze
wptywac na ucigzliwos¢ dla osdb narazonych na jego dziatanie. We wspomnianej Dyrektywie
2020/367 jest on zdefiniowany jako stosunkowa miara wptywu hatasu na codzienne
funkcjonowanie, ktdra moze by¢ mierzona lub szacowana na podstawie réznych wskaznikow,
takich jak poziom hatasu, czas ekspozycji, okresy bez hatasu, czestotliwos¢ wystepowania
i inne czynniki zwigzane z danym zrédtem hatasu.

Wskaznik HSD to miara okreslajgca zaktécenia spowodowane hatasem w nocy
i jego wptyw na jakos¢ snu. Wprowadzono go w celu oceny zaburzen snu i ich konsekwenciji
dla zdrowia i samopoczucia ludzi. Hatas nocny moze negatywnie wptywac na jakos¢ snu,
co moze prowadzi¢ do réoznych problemdw zdrowotnych, takich jak zaburzenia nastroju,
zmeczenie, problemy z koncentracjg, a nawet przewlekte choroby.

Wskaznik IHD zwigzany tylko z hatasem drogowym odnosi sie do zwigzku miedzy

wystawieniem na hatas a ryzykiem rozwoju chordb niedokrwiennych serca. Badania sugeruja,
ze dtugotrwate narazenie na hatas o wysokim poziomie moze prowadzi¢ do wzrostu ryzyka
wystgpienia IHD.

W kontekscie przepisow prawa krajowego warto zauwazy¢, ze istnieje potrzeba
uwzglednienia oddziatywania hatasu na zdrowie, niezaleznie od ustalonych wartosci
dtugoterminowych dopuszczalnych poziomoéw hatasu w sSrodowisku.

W swietle Dyrektywy END oraz Dyrektywy 2020/367, nie jest konieczne stosowanie
wartosci dopuszczalnych hatasu w srodowisku.

Tabela 87. Zestawienie szacunkéw dotyczacych zmniejszenia liczby oséb dotknietych szkodliwym skutkiem
hatasu

Wskazniki zdrowotne
Powiat Przed realizacjg POH Po realizacji POH
NuaHM Nusp*HM NuaPoH Nhusp?oH
bydgoski 56 23 25 11
inowroctawski 694 283 289 89
mogilenski 227 76 154 51
sSwiecki 875 408 266 79

3.3. Dtugofalowa strategia ukierunkowana na okreslanie i realizacje celéw w zakresie
ochrony przed hatasem, w tym takze identyfikacje obszaréw, ktére powinny zostac
wyznaczone jako obszary ciche w aglomeracji

3.3.1. Zatozenia strategii dtugofalowej

Dtugofalowa strategia walki z hatasem bedzie realizowana przez caty okres
obowigzywania POH, a dziatania podjete w ramach niej nalezy przedsiewzig¢ juz
w perspektywie krotkoterminowej i kontynuowac¢ w okresie 6-10 lat od roku uchwalenia



Programu.

Trwate i skuteczne dziatania poprawiajgce stan klimatu akustycznego wymagaja

nie tylko znacznej ilosci srodkow finansowych, ale przede wszystkim czasu i wspoétdziatania

wielu organdw i instytucji, budowania Swiadomosci i odpowiedzialnosci spoteczne;.

Skupiajg sie one m.in. na:

» zmniejszeniu narazenia na hatas pochodzgcy od linii kolejowych poprzez zwiekszenie

udziatu zieleni izolacyjnej przy terenach kolejowych,

» realizacji europejskich, krajowych oraz regionalnych planéw modernizacji sieci

transportowe] z uwzglednieniem aspektéw oddziatywania akustycznego,

» uwzglednianiu w MPZP kwestii zwigzanych z hatasem,

A\

edukacji ekologiczne;j.

Dziatania te nalezy prowadzi¢ w sposéb systematyczny, nie tylko w ciggu kilku

lat objetych programem POH, ale rowniez wzmacniac je i w razie potrzeby modyfikowaé

w kolejnych aktualizacjach. Dziatania te zostaty uwzglednione w dokumentach strategicznych

wojewddztwa, a najwazniejsze z nich majg rowniez znaczenie na poziomie krajowym.

W realizacji tych dziatan, oprécz zarzadcy linii kolejowej, gtdwna role powinny odegrac

organy samorzadowe, ktorych wtasciwa polityka w zakresie planowania przestrzennego oraz

ustanawiania obszaréw cichych moze przyczynic sie zapobieganiu wystepowania konfliktéw

akustycznych w przysztosci, a takze zachowaniu ciszy w cennych srodowiskowo rejonach

wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Sformutowano zatem zalecenia, ktorych realizacja przyczyni sie do zmniejszenia

narazenia na hatas, zaréwno obecnie jak i w przysztosci, a ktdre powinny byc¢ traktowane jako

pozadane kierunki — dobre praktyki, prowadzace do osiggniecia zatozonych celéw Programu.

Tabela 88. Zalecenia POH w perspektywie dtugofalowej — dobre praktyki

. Obszar . Podmiot
Cel Kierunek . ) Zalecenie N
dziatania odpowiedzialny
KlerL.mel.< 5.1 ROZWOJ. kolejowych pofaczen ponadlo.kalnych e
Realizacja obstugiwanych przez cichy tabor kolejowy Pl
zapisow . ukierunkowany na relacje dom-praca-dom Jowy
. Wszystkie
lokalnych i .
powiaty
Cel nrs. ponadlokallnych objete Sukcesywna modernizacja taboru kolejowego zgodnie Zarzadzajacy
Przeciwdziatanie dokumentow zakresem z wymaganiami UE (zob. rozdziat 2.1.3) taborem kolejowym
—— strategicznych POH
Eliriatu oraz aktéow Stworzenie katalogu potencjalnych obszaréw cichych na Organ wtasciwy
prawa terenie kazdego powiatu i ustanowienie przynajmniej do ustanowienia
akustycznego o . ) . R
) i miejscowego jednego obszaru cichego poza aglomeracja (np. na obszaru cichego poza
w wojewddztwie o . . .
. obszarach strefy ,A” ochrony uzdrowiskowej) aglomeracja
i jego
negatywnym
skutkom oraz Edukacja ekologiczna w zakresie szkodliwosci hatasu —np. | Jednostki samorzadu
zwigkszenie Kierunek 5.2 Wszystkie poprzez wydanie ulotki lub poprzez artykuty prasowe terytorialnego
powierzchni Zwigkszenie powiaty
terenéw wolnych swmd-c)m.osa objete Przygotowanie broszury informujacej mozliwosciach
od hatasu zagrozenia zakresem redukcji hatasu w miejscu zamieszkania. Informacja Jednostki samorzadu
hatasem et o przepisach, przyktady srodkéw ochrony wraz z opisem ) E
S L . S terytorialnego
znaczenia niektérych pojec (np. izolacyjnosé, klasa
akustyczna, rodzaje materiatéw)
Kierunek 5.3 Wszystkie W przypadku realizacji nowych inwestycji Organ wtasciwy

Ograniczenie

powiaty

mieszkaniowych na terenach narazonych na

do uchwalenia




. Obszar . Podmiot
Cel Kierunek . ) Zalecenie N
dziatania odpowiedzialny
wptywu hatasu objete ponadnormatywny hatasu uzaleznienie wydania decyzji o miejscowego planu
W miejscu zakresem warunkach zabudowy od dofaczenia operatu zagospodarowania
chronionym POH akustycznego w zakresie izolacyjnosci akustycznej przestrzennego

przegréod zewnetrznych

Natozenie na inwestoréw obowigzku stosowania
srodkéw ochrony przed hatasem na drodze propagacji, na
terenach narazonych na ponadnormatywny hatas

w przypadku realizacji nowych inwestycji
mieszkaniowych

Witasciwa jednostka
urzedu gminy

Obowigzek wykorzystania danych o poziomach hatasu
wyrazonych wskaznikami LDWN i LN, zawartych

w opracowaniach strategicznej mapy hatasu, w
projektach MPZP w zakresie okreslania przeznaczenia
terenu oraz wyznaczania linii zabudowy.

Rada gminy/
Witasciwa jednostka
urzedu gminy

Stosowanie okien o wysokich wspétczynnikach ochrony
akustycznej w przypadku wymiany w placéwkach
samorzadowych min. w szpitalach i obiektach pobytu
dzieci i mtodziezy

Witasciwa jednostka
urzedu miasta,
gminy, starostwa

Nakaz ustalenia w aktach planistycznych obejmujacych
obszary niezabudowane przeznaczen terenow
lokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie Zrodet
hatasu funkcji innych niz wymienione

w art. 113 ust. 2 pkt 1) ustawy Prawo ochrony srodowiska
niepodlegajace ochronie akustycznej

Organ wtasciwy
do uchwalenia
miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego

Ustalenie w aktach planistycznych rozwigzan
przestrzennych pozwalajgcych na ograniczenie
oddziatywania generowanego przez zrddta hatasu oraz
wprowadzenie nakazu lokalizacji w pierwszej linii
zabudowy obiektéw niechronionych akustycznie
(nieprzeznaczonych na staty badZ czasowy pobyt ludzi),
takich jak: garaze wielopoziomowe, budynki
magazynowe i gospodarcze, obiekty infrastruktury
technicznej, lub inne obiekty kubaturowe majgcy wptyw
na ograniczenie oddziatywania akustycznego generowane
przez infrastrukture transportowa

Organ wtasciwy
do uchwalenia
miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego

Pomiary hatasu (np. interwencyjne)

Whtasciwy organ
ochrony srodowiska

Stosowanie ,,zielonych $cian”#? na terenach rekreacyjno-
wypoczynkowych (parki, skwery)
w sgsiedztwie linii kolejowych

Whtasciwa jednostka
urzedu gminy, miasta

Stosowanie elementéw ttumigcych hatas i wibracje
z torowiska w przypadku modernizacji przejazdow
kolejowych

Zarzadzajacy linig
kolejowa

3.3.2. Identyfikacja obszarow, ktére spetniajg kryteria obszaréw cichych

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszaca sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku uznaje potrzebe
zachowania obszaréw o dobrej jakosci akustycznej, zwanych ,obszarami cichymi”, w celu
ochrony europejskiego stanu akustycznego srodowiska, a tym samym poprawy dobrostanu
i jakosci zycia obywateli. Dyrektywa ta nie zawiera jednak szczegétowych informacji na temat
tego, w jaki sposéb kraje, regiony i miasta majg definiowac¢ i wyznacza¢ obszary ciche
na swoich terytoriach.

Zaproponowana w Wytycznych Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska — ,,Dobre

42 Nie myli¢ z ekranami akustycznymi typu zielona $ciana. Zielona $ciana — to konstrukcja z roslin, najczesciej zimozielonych nasadzonych
gesto na niewysokich (do 2 m) stelazach, petnigca funkcje ogrodzenia. Zmniejsza subiektywne odczucie gtosnosci, ,blokuje” dzwieki o
wysokich czestotliwosciach.



praktyki tworzenia obszaréw cichych” [3] metodyka nie ma przetozenia dla terendow
bezposrednio objetych niniejszym opracowaniem, ze wzgledu na zasieg opracowan
ograniczony pasem maksymalnie do 1000 m z kazdej strony analizowanej linii kolejowej,
co praktycznie wykorzystuje mozliwosci definiowania takich obszaréw.

Zauwazyc nalezy, ze obszary ciche poza aglomeracjg mogg by¢ wyznaczone na terenie
catego wojewddztwa. Powinny wtedy jednak zosta¢ poprzedzone zaréwno stosowng analizg
akustyczng, spetniajacg restrykcyjne normy jak dla opracowan SMH oraz spetnia¢ wymagania
okreslone w Dobrych praktykach [3] opublikowanych przez GIOS — stworzenie katalogu takich
obszaréw wpisano do dziatann POH.

Tabela 89. Uzdrowiska na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego — potencjalne obszary ciche

Powierzchnia faczna
Nazwa uzdrowiska Powiat Podstawy prawne nadania statusu uzdrowiska uzdrowiska i stref
uzdrowiskowych A, B, C (ha)
Zarzgdzenie MZiOS A-313,9
zdn. 25 lipca 1967 B-552,9
Ciechocinek aleksandrowski ) L pea - ) ) C-679,2
w sprawie wykazu miejscowosci uznanych za uzdrowiska . . .
(M.P. Nr 45, poz. 228) powierzchnia uzdrowiska -
- N4, poz. 1526
Zarzadzenie MZiOS A-110
. . zdn. 25 lipca 1967 r. B-203
Inowroctaw inowroctawski . . o .
w sprawie wykazu miejscowosci uznanych za uzdrowiska C-607
(M.P. Nr 45, poz. 228) powierzchnia uzdrowiska - 920
arzadzenie MZiOS A-120
zdn. 25 lipca 1967 r B-312
Wieniec-Zdrgj wioctawski ) n- 2> lipea : . C-1216
w sprawie wykazu miejscowosci uznanych za uzdrowiska . . .
powierzchnia uzdrowiska -
(M.P. Nr 45, poz. 228) 1648

Zgodnie z przytoczonym dokumentem obszary ciche poza aglomeracja mozna
wyznaczac na terenie catego wojewddztwa zachowujgc m.in. ponizsze, gtdwne warunki:

» brak jakichkolwiek przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu;

odlegtos¢ od gtdwnych drég w przypadku braku SMH — min. 200 m;

poziomy dzwieku na proponowanych obszarach spetniajg kryterium LDWN < 55 dB*;
obszar musi by¢ odlegty od znaczacych Zzrddet hatasu, zgodnie z Wytycznymi;
gestosé zaludnienia* nie powinna by¢ wieksza niz ok. 3 250 oséb/km?;

odpowiednia funkcja terenu;

zachowana minimalna wielko$¢é obszaru cichego;

VYV YV VYV VY

uwzglednienie bioréznorodnosci terendéw.

Wytyczne zawarte w Dobrych Praktykach [3] wskazujg, aby obejmowaé obszarami
cichymi takie tereny jak: zabudowa zwigzana ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci
i mtodziezy (tereny ustug oswiaty i nauki), tereny domow opieki (ustug zdrowia), tereny szpitali
w miastach (ustug zdrowia), tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, tereny ,cichej”

43 Wytyczne [3] zalecajg, aby w miare mozliwosci tereny te byty wyznaczone na obszarach, gdzie w zaleznosci od Zrédta hatasu sg spetnione
dodatkowo nastepujace kryteria: Hatas drogowy: LDWN < 53dB, LN < 45dB; Hatas kolejowy: LDWN < 54dB, LN < 44dB; Hatas lotniczy: LDWN
< 45dB, LN < 40dB; Hatas od turbin wiatrowych: LDWN < 45dB; Hatas impulsowy, pojedyncze sygnaty, warto$¢ srednioroczna: LAeq24h <
70dB

44 Obszar cichy moze obejmowac réwniez zabudowe jednorodzinng



rekreacji (tereny rekreacyjno-wypoczynkowe). Dodatkowo do takich obszaréw mozna zaliczy¢
tereny w strefie ,,A” ochrony uzdrowiskowej, ktore z definicji powinny charakteryzowaé sie
nieucigzliwym klimatem akustycznym.

Ustanowienie obszaru cichego to proces kompleksowy i wymagajacy. Udziat
w procesie tworzenia takich obszaréw powinny mie¢ jednostki lokalnego samorzadu,
mieszkancy oraz organizacje zwigzane z ochrong Srodowiska, a takze specjalisci z zakresu
hatasu.

3.3.3. Harmonogram realizacji poszczegdlnych dziatan

Zgodnie z ust. 6 art. 6 Rozp. POH, kolejnos¢ realizacji dziatan okreslonych
w POH ustala sie w oparciu o wartos¢ wskaznika Nxa, a wiec liczbe oséb dotknietych znaczng
ucigzliwoscig hatasu. Niemniej, zgodnie z art. 4 ust. 1 pkt 2 ww. rozporzadzenia,
w opisie dziatan nalezy zamiesci¢ takze szacunki dotyczgce pozostatych wskaznikdéw
szkodliwych skutkéw hatasu, a wiec rowniez Nusp, co przedstawiono w rozdziale 3.2.

Szczegbtowy opis wyznaczania wartosci wskaznikéw HA oraz HSD zostat zamieszczony
w opracowaniu [4]. Zgodnie z tym dokumentem, harmonogram dziatan sporzadza sie dla
obszaréw jednostkowych — w tym wypadku dla powiatéw, pogrupowanych w ranking wg
warto$ci wskaznika Nua® opisujgcego negatywne efekty hatasu. POH powinien zakresem
dziatan i harmonogramem ich realizacji objg¢ obszary jednostkowe najbardziej narazone.
Harmonogram ustala sie dla dziatan z perspektywy krétkoterminowe;.

Tabela 90. Zakres wartosci wskaznika Nya

Kolejnos¢ realizacji MNIEJ PILNE > NAJPILNIEJSZE

800- 1000- 1200-

Kolor/warto$¢ Nua 1-200 200-400 600-800 1000 1200 1400

Tabela 91. Harmonogram realizacji POH dla poszczegélnych powiatéw w perspektywie
krétkoterminowej

. Wskazniki zdrowotne - Nua
Powiat — —
Przed realizacja POH - NuaSV Po realizacji POH - Nua"o"
Swiecki 408
inowroctawski 283
mogilenski 227 76
bydgoski 56 23

45 Wskaznik okreslajacy catkowitg liczbe oséb dotknietych szkodliwym skutkiem hatasu w postaci znacznej ucigzliwosci



Rysunek 9. Wizualizacja harmonogramu POH dla gtéwnych linii kolejowych
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3.3.4. Opis obowigzkéw wynikajgcych z programu dotyczacych podmiotéw lub organéw
odpowiedzialnych za realizacje dziatan oraz ograniczen  wynikajgcych

z realizacji programu

Wszystkie zobowigzania okreslone w POH powinny byé usprawiedliwione celem
i mozliwoscig realizacji konkretnych zadan. Przy ocenie mozliwosci ich wykonania nalezy
uwzgledni¢ zarédwno warunki techniczne, technologiczne, jak i finansowe zarzagdcéw Zrddet
hatasu. Do spetnienia zadan opisanych w POH s3g przede wszystkim zobowigzani zarzadcy
poszczegblnych Zrddet hatasu. Oprdécz zadan wynikajgcych z Programu, ktory zostat
ustanowiony jako prawo miejscowe, zarzgdca ma obowigzek, zgodnie z przepisami ustawy
POS, zagwarantowacé przestrzeganie wymogdw ochrony $rodowiska.

Obowigzki zarzadcy Zrédta hatasu polegaja na:



A\

dotrzymywaniu standardéw emisji hatasu (art. 141 POS);

» zapewnieniu prawidtowe] eksploatacji urzadzenia, tzn. niepowodujacej przekroczenia
standarddw jakosci $rodowiska (art. 144 POS);

» stosowaniu zabezpieczen akustycznych i wtasciwej organizacji ruchu w celu ochrony
$rodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173 POS);

» dotrzymaniu standardéw jakosci Srodowiska miedzy innymi poprzez obowigzek
zachowania dopuszczalnych pozioméw hatasu (art. 174 POS);

» prowadzeniu okresowych pomiaréw poziomodw substancji w srodowisku lub energii
w zwiazku z eksploatacja danego obiektu (art. 175 ust. 1 POS), lub ciggtych pomiaréw
poziomow substancji lub energii w razie eksploatacji obiektow o okreslonych cechach
lub kategoriach wskazujgcych na mozliwo$é wprowadzania do srodowiska substancji
lub energii w znacznych ilosciach (art. 175 ust. 2 POS), przy czym pomiary powinny
zostaé przeprowadzane przez odpowiednie laboratoria (art. 147a POS),
a ich wyniki ewidencjonowane oraz przechowywane przez 5 lat (art. 147 ust. 6 POS);

» przedstawianiu wtasciwemu organowi ochrony Srodowiska oraz Gtéwnemu

Inspektorowi Ochrony Srodowiska wynikéw wykonanych pomiaréw (art. 177 ust. 1

POS).

Przestrzeganie wymagan ochrony srodowiska zwigzanych z eksploatacjg drog, linii
kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portow zapewniajg zarzgdzajgcy tymi obiektami
(art. 139 POS). Zgodnie z art. 173 POS ochrone przed zanieczyszczeniami powstajacymi
w zwigzku z eksploatacjg linii kolejowych zapewnia sie miedzy innymi poprzez:

» stosowanie  rozwigzan  technicznych  ograniczajagcych  rozprzestrzenianie
zanieczyszczen, a w szczegolnosci zabezpieczen akustycznych;
» wiasciwg organizacje ruchu.

Organem administracji odpowiedzialnym za uchwalanie aktéw prawa miejscowego
jest rada miasta lub rada gminy (miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego), rada
powiatu, sejmik wojewddztwa (obszary ograniczonego uzytkowania). Organem sprawujgcym
funkcje kontrolne w zakresie prowadzenia pomiaréw hatasu w odniesieniu do zarzadcow linii
kolejowych jest wiasciwy marszatek wojewddztwa lub starosta powiatu. Organy administracji
publicznej sg rowniez zobowigzane do prowadzenia odpowiedniej polityki w zakresie
planowania przestrzennego. Za realizacje dziatan uwzglednionych w POH odpowiedzialni sg
zarzadzajacy zrodtami hatasu, ktdrzy zobligowani sg rowniez do przestrzegania wymogow
ochrony srodowiska w odniesieniu do obiektow infrastruktury komunikacyjne;.

Tabela 92. Obowiagzki podmiotow uczestniczacych w realizacji Programu

Obowiazek/Dziatanie Podmiot zobowigzany do realizacji

Zarzadzajacy linig kolejowa, jednostki samorzadu

Realizacja dziatan naprawczych wskazanych w POH .
terytorialnego

Uchwalanie aktéw prawa miejscowego Rada miasta, rada gminy, rada powiatu, sejmik wojewddztwa

Pomiary hatasu (monitoring, kontrolne, interwencyjne) Witasciwy organ ochrony srodowiska

Prowadzenie wiasciwej polityki w zakresie planowania
przestrzennego

Rada miasta, rada gminy




Zbieranie informacji oraz sporzadzanie
i przekazywanie marszatkowi wojewdédztwa rocznych raportéw Zarzadzajacy linig kolejowa
z postepow realizacji POH

3.4. Aspekty finansowe Programu
3.4.1. Zrédta finansowania Programu

Proponowane dziatania w ramach POH bedg gtdwnie finansowane w ramach srodkow
wtasnych. W przypadku wysokich kosztdw zwigzanych z inwestycjami, konieczne moze by¢
poszukiwanie dodatkowych Zrédet finansowania. Wskazane ponizej zrédta oferujg rdine
formy wsparcia, takie jak dofinansowanie, pozyczki o preferencyjnych oprocentowaniu,
dotacje oraz doptaty do oprocentowania kredytdw bankowych. Lista przedsiewziec
priorytetowych jest aktualizowana i publikowana co roku.

FUNDUSZE KRAJOWE

W zaleznosci od dostepnosci funduszy oraz obszaru priorytetowego, mozna staracd sie
o wsparcie od nastepujgcych instytucji:

> Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;
> Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Toruniu;
» Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej.

FUNDUSZE UNIJNE

W ramach pomocy finansowej przyznawanej przez Unie Europejska aktualnie
prowadzone sg dwa programy:

> Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko — program FEnIKS;
» Fundusze Europejskie dla Kujaw i Pomorza na lata 2021-2027.

W ubiegtych latach mozna byto otrzymac wsparcie dla dziatan z zakresu modernizacji
systemoéw transportowych oraz edukacji ekologicznej. Dodatkowo z Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko zarzadca linii kolejowej moze szukaé dofinansowania w ramach
przysztych projektow, w przypadku ogtoszenia naboru.

KREDYTY ZE SRODKOW EUROPEJSKIEGO BANKU INWESTYCYJNEGO

Kredyt udzielany jest w ztotéwkach. Maksymalny udziat kredytu z linii EBI moze
wynosi¢ do 50% catkowitego kosztu przedsiewziecia inwestycyjnego. Wspoétfinansowaniem
mogg by¢ objete inwestycje, ktérych koszt nie jest nizszy niz 40 tysiecy euro oraz nie jest
wyzszy niz 25 milionéw euro.

3.4.2. Zestawienie szacunkowych kosztéw realizacji programu, w tym szacunkowych kosztéw

realizacji poszczegdlnych dziatan

W kolejnej tabeli przedstawiono szacunkowe koszty jednostkowe zadan
antyhatasowych.



Tabela 93. Szacunkowe koszty jednostkowe rozpatrywanych zadan antyhatasowych

Zadanie Koszt jednostkowy (netto)
Szlifowanie szyn 35 tys. zt/ 1 km toru pojedynczego
Ekran akustyczny 1-1,5tys. zt / m? (ekran bez elementdw przezroczystych)
Ttumiki przyszynowe 500 zt / 1m toru pojedynczego

Pomiar hatasu szynowego z opracowaniem wynikéw — laboratorium 800-1500 21 / punkt; od 2500 zt za pomiar catodobowy

akredytowane
Posadzenie zywoptotu— 120zt / 1 mb
Nasadzenia zieleni Posadzenie pnaczy 120zt / 1 mb
Posadzenie krzewdw — 60 zt / szt.
Tygodniowa kampania w social media od 2500 zt

Dwutygodniowa reklama tekstowa w wiodacej wyszukiwarce internetowej | od 1000 zt

Kampania reklamowa w lokalnej prasie (1-sza strona redakcyjna w dzienniku) — od 12000 zt
Druk ulotek A5 dwustronnych (1000 sztuk, 1 projekt) — W zaleznosci od gramatury papieru 300 1000 zt
Pomiar hatasu z opracowaniem wynikdw — laboratorium akredytowane 800-1500 zt / punkt

Przedstawione powyzej szacunkowe koszty jednostkowe opierajg sie na informacjach
dostepnych na internetowych stronach PKP PLK, cennikow GUS oraz dostepnych katalogow
cen robét torowych i budowlanych wykazanych w Bibliografii na koricu dokumentu.

Podsumowujac:

Szacunkowy taczny koszt realizacji zadan Programu dla gtéwnych linii
kolejowych w latach 2025-2030 wyniesie ok. 808 tys. zt

Podanie kosztéw nie obliguje do wydatkowania wskazanej kwoty, a ceny jednostkowe
sg aktualne na dzien sporzadzenia projektu Programu.

3.4.3. Ocena efektywnosci kosztowej i ocena relacji kosztéw do korzysci, o ile s3 mozliwe do

0szacowania

Aktualnie brak jest wytycznych w zakresie szacowania efektow opartych
na wskaznikach zdrowotnych. W sSwietle obowigzku okreslania wskaznikow zdrowotnych
nalezy zatozy¢, ze kazde dziatanie obnizajgce poziom hatasu na terenach mieszkaniowych jest
dziataniem wskazanym, obnizajagcym mozliwe skutki zdrowotne zwigzane z przebywaniem
w hatasie, przy czym relacja kosztow do korzysci mozliwa jest jedynie przy szacowaniu
rozwigzan alternatywnych. Stad ustawodawca powinien dokonac szerszego studium nad tym
tematem, gdyz zdrowie cztowieka jest wartoscig nadrzedna.

Na tym etapie krajowej polityki ekologicznej, przy wcigz obowigzujgcych normach
dopuszczalnych poziomdéw hatasu, gtdwng strategia POH-Ow jest obnizanie poziomu dzwieku
do dopuszczalnego, okreslonego w przepisach. Polityka UE natomiast wskazuje, ze poziomy
dopuszczalne nie sg wyznacznikiem stanu akustycznego Srodowiska — sg nimi wskazniki
zdrowotne, co ma sens w ogdlnym aspekcie zdrowotnym, szczegdlnie w przypadku najmniej
rygorystycznych dopuszczalnych poziomoéw hatasu w strefie sSrédmiejskiej miast pow. 100 tys.
mieszkancow (Lown_dop = 70 dB).




Z tego powodu obecna polityka jest dtugofalowym dziataniem, gdyz nie ma mozliwosci
organizacyjnych i technicznych, a takze finansowych zredukowania poziomdéw hatasu
na duzych obszarach w ciggu kilku lat.

3.5. Opis sposobu monitorowania realizacji programu

Organ opracowujgcy POH bedzie corocznie monitorowat stopien realizacji Programu
przez podmioty i organy w nim wskazane.

Do nadzorowania wyznaczonych w Programie dziatan bedga stuzy¢ raporty z postepu
ich realizacji. Podmioty odpowiedzialne za realizacje dziatan wskazanych w POH
sg zobowigzane do zbierania i gromadzenia informacji o postepach realizacji zadan Programu
oraz sporzadzania i przedkfadania w_terminie do 31 marca kazdego roku marszatkowi

wojewddztwa raportu z postepu realizacji Programu za ubiegty rok.

Przekazywane do marszatka wojewoddztwa raporty stanowi¢ beda podstawe

do sporzadzenia oceny stopnia realizacji dziatan przy sporzadzaniu kolejnego POH.
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1. Wstep

Dokument stanowi Zatacznik nr 4 opracowania POH stanowigcy integralng czes¢

uchwaty i obejmuje Zrédta hatasu znajdujgce sie na terenie miast powyzej 100 tys.
mieszkancow — Bydgoszczy, Torunia oraz Wtoctawka.

Niniejsze opracowanie d