Zalgcznik nr 2 do uchwaty Nr .....
Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
zdnia ... 2024 r.

Program w czeSci dotyczacej gléwnych drég polozonych poza granicami miast o liczbie
mieszkancow wiekszej niz 100 tysiecy



1. Wstep

Niniejszy dokument stanowi Zalacznik nr 2 opracowania POH bedacy integralng czgscia
uchwaty i obejmuje tereny potozone w sasiedztwie odcinkow drog krajowych, wojewddzkich
1 powiatowych o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazdoéw rocznie, zlokalizowanych w granicach
administracyjnych wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, na terenach poza aglomeracjami,
tj. z wylaczeniem wymienionych miast — Bydgoszczy, Torunia oraz Wtoctawka.

Zakresem niniejszego zatacznika objeto tereny potozone w bezposrednim sasiedztwie gldwnych
drog poza aglomeracjami, dla ktérych w 2022 r. sporzadzono SMH, w szczegolnosci:

1) Drog gtéwnych na terenie miasta Grudziadz;

2) Drog gléwnych na terenie miasta Inowroctaw;

3) Drog krajowych: Al, S5, S10, DKS5, DK10, DK15, DK16, DK25, DK62, DK67, DK80, DK91.
Ogodtem 90 odcinkéw drog krajowych o tacznej dtugosci ok. 666,4 km (zarzadzanych przez dwa
podmioty);

4) Drog wojewodzkich: DW223, DW237, DW238, DW240, DW241, DW251, DW254, DW266,
DW544, DW551, DW560, DW563. Ogoétem 19 odcinkéw drog wojewddzkich o tacznej dtugosei
73,506 km.

Szczegblowy opis obszarow objetych niniejszym Programem znajduje si¢ w Zalaczniku 1.

Rysunek 1. Lokalizacja glownych drog objetych zakresem opracowania
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2. Uzasadnienie zakresu zagadnien objetych programem
2.1. Dane i wnioski wynikajgce ze sporzadzonych strategicznych map hatasu

Ponizsze informacje opracowano na podstawie danych znajdujacych si¢ w czgdci opisowe]
poszczegodlnych strategicznych map hatasu. Informacje podzielono na powiaty zgodnie z metodyka

wymagang Rozp. POH. Dla kazdego powiatu przedstawiono dane dotyczace narazenia
na ponadnormatywny halas. Przedstawione dane wraz z planami zarzadzajacych drogami
1 informacjami zawartymi we witasciwych POH stanowily podstawg wyznaczania celéw i kierunkow
dziatan niniejszego dokumentu.

2.1.1. Wykaz terenéow wymagajacych podjecia dzialan ograniczajacych poziom halasu
w $rodowisku wraz ze wskazaniem liczby mieszkanc6ow na tych terenach

DROGI KRAJOWE Z WYLACZENIEM ODCINKA KONCESYJNEGO AUTOSTRADY Al

Ponizej przedstawiono statystyczne dane z SMH odnoszace si¢ do liczby ludnosci zagrozonej
hatasem pochodzacym od drog krajowych zarzadzanych przez GDDKiA.

Tabela 1. Szacunkowa liczba mieszkancéw, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych
na terenach, na ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw halasu wyrazonych
wskaznikiem Lpwn - GDDKIA

. Zakres przekroczen wskaznika Lpwn [dB]

Powiat 1-5 51-10 10,1- 15 >15
aleksandrowski 0 0 0 0
brodnicki 100 0 0 0
bydgoski 100 0 0 0
chelminski 0 0 0 0
golubsko-dobrzynski 200 100 0 0
inowroctawski 300 0 0 0
lipnowski 200 0 0 0
mogilenski 0 0 0 0
nakielski 200 200 100 0
sepolenski 100 100 0 0
Swiecki 100 0 0 0
torunski 300 100 0 0
wloctawski 100 0 0 0
zninski 0 0 0 0

Tabela 2. Szacunkowa liczba mieszkancéw, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych
na terenach, na ktéorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw halasu wyrazonych
wskaznikiem Ly - GDDKIA

Powiat Zakres przekroczen wskaznika Ln [dB]
1-5 51-10 10,1-15 >15

aleksandrowski 0 0 0 0
brodnicki 100 0 0 0
bydgoski 100 0 0 0
chelminski 0 0 0 0
golubsko-dobrzynski 200 100 0 0
inowroctawski 300 100 0 0
lipnowski 200 0 0 0
mogilenski 0 0 0 0
nakielski 300 100 0 0
sepolenski 100 100 0 0
swiecki 0 0 0 0
torunski 200 0 0 0
wloctawski 100 0 0 0
Zninski 0 0 0 0




DROGI KRAJOWE - ODCINEK KONCESYJNY AUTOSTRADY Al

Ponizej przedstawiono statystyczne dane z SMH odnoszace si¢ do liczby ludno$ci zagrozonej
hatasem pochodzacym od drog krajowych zarzadzanych przez GTC, tj. koncesyjnego odcinka
autostrady Al.

Tabela 3. Szacunkowa liczba mieszkancéw, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych
na terenach, na ktoérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomow halasu wyrazonych
wskaznikiem Lown — Autostrada Al — odcinek koncesyjny

Powiat Zakres przekroczen wskaznika Lown [dB]
1-5 51-10 10,1-15 >15

chetminski 0 0 0 0
golubsko-dobrzynski 0 0 0 0
grudziadzki 0 0 0 0
swiecki 0 0 0 0
torunski 0 0 0 0
wabrzeski 0 0 0 0
m. Grudziadz 0 0 0 0

Tabela 4. Szacunkowa liczba mieszkancéw, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych
na terenach, na ktéorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw halasu wyrazonych
wskaznikiem Ly — Autostrada Al — odcinek koncesyjny

Powiat Zakres przekroczen wskaznika Ly [dB]
1-5 51-10 10,1-15 >15
chelminski 0 0 0 0
golubsko-dobrzynski 0 0 0 0
grudziadzki 0 0 0 0
$wiecki 0 0 0 0
torunski 0 0 0 0
wabrzeski 0 0 0 0
m. Grudziadz 0 0 0 0
DROGI WOJEWODZKIE

Ponizej przedstawiono statystyczne dane odnoszace si¢ do liczby ludnosci zagrozonych hatasem
pochodzacym od drog wojewodzkich.

Tabela 5. Szacunkowa liczba mieszkancow, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych
na terenach, na ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw halasu wyrazonych
wskaznikiem Lpwn — drogi wojewodzkie

Powiat Zakres przekroczen wskaznika Lown [dB]
1-5 5,1-10 10,1-15 >15

aleksandrowski 100 0 0 0
brodnicki 200 0 0 0
bydgoski 100 0 0 0
inowroctawski 200 0 0 0
mogilenski 300 0 0 0
nakielski 0 0 0 0
rypinski 0 0 0 0
Swiecki 0 0 0 0
torunski 100 0 0 0
tucholski 100 0 0 0
zninski 0 0 0 0




Tabela 6. Szacunkowa liczba mieszkancow, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych
na terenach, na ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw halasu wyrazonych
wskaznikiem Ly — drogi wojewoddzkie

Powiat Zakres przekroczen wskaznika Ly [dB]
1-5 5,1-10 10,1-15 >15

aleksandrowski 100 0 0 0
brodnicki 200 0 0 0
bydgoski 100 0 0 0
inowroctawski 100 0 0 0
mogilenski 500 0 0 0
nakielski 0 0 0 0
rypinski 0 0 0 0
swiecki 0 0 0 0
torunski 100 100 0 0
tucholski 100 0 0 0
zninski 100 0 0 0

DROGI GLOWNE NA TERENIE GRUDZIADZA

Ponizej przedstawiono statystyczne dane odnoszace si¢ do liczby ludno$ci zagrozonych hatasem
pochodzacym od drog objetych obowigzkiem wykonania SMH na terenie Grudzigdza.

Tabela 7. Statystyki wystepowania przekroczen dopuszczalnych poziomow halasu dla drog
lownych na terenie Grudzigdza

Zaraes przekrocz;llsl WL Loy Zakres przekroczen wskaznika Ly [dB]
Grudzigdz [dB]
1-5 5,1-10 | 10,1-15| >15 1-5 5,1-10 | 10,1-15 | >15
Liczba mieszkancow 900 100 0 0 1000 100 0 0

DROGI GLOWNE NA TERENIE INOWROCEAWIA

Ponizej przedstawiono statystyczne dane odnoszace si¢ do liczby ludnosci zagrozonych hatasem
pochodzacym od drog objetych obowiazkiem wykonania SMH na terenie Inowroctawia.

Tabela 8. Statystyki wystepowania przekroczen dopuszczalnych pozioméw halasu dla drog
gléwnych na terenie Inowroclawia

ZaaEs przekrocz;llal WAL AL Ly Zakres przekroczen wskaznika Ly [dB]
Inowroctaw [dB]
1-5 5,1-10 | 10,1-15 > 15 1-5 5,1-10 | 10,1-15 > 15
Liczba mieszkancow 500 0 0 0 100 0 0 0

2.1.2. Identyfikacja dominujacych Zrédel halasu

Dominujacym zrédlem hatasu na analizowanych obszarach jest hatas drogowy.

2.1.3. Zestawienie propozycji dzialan przedstawionych na strategicznych mapach halasu
w zakresie ochrony przed halasem, planowanych do realizacji w ciagu 5 lat, liczac
od roku nastepujacego po roku sporzadzenia strategicznej mapy halasu oraz planowanych
do realizacji w ciagu 6—10 lat, liczac od roku nastepujacego po roku sporzadzenia tej mapy

Opisane w dalszej czeSci rozdziatu informacje pochodzg z czg¢sci opisowych dokumentow SMH
oraz_informacji od zarzadcow drog objetych zakresem POH. Przedstawione dane wraz z planami
zarzadzajacych drogami i informacjami zawartymi w poprzednich programach ochrony $rodowiska

przed hatasem stanowily podstawe wyznaczania celéw i kierunkow dziatan niniejszego dokumentu.
Plany zarzadcoéw drog objetych POH szerzej oméwiono w rozdziale 2.3.7.



DROGI KRAJOWE Z WYLACZENIEM ODCINKA KONCESYJNEGO AUTOSTRADY Al

Tabela 9. Propozycje dzialan w zakresie ochrony przed halasem planowanych do realizacji

w ciggu 5 lat, liczac od roku nastepujacego po roku sporzadzenia mapy — SMH GDDKIA 2022 r.

Lp.

Nr
drogi

Nazwa inwestycji

Wplyw na zmiany
klimatu akustycznego

Planowany termin
realizacji

Uwagi

Inwestycje wynikajace z SMH GDDKIA

S10

Budowa drogi ekspresowej S10
Bydgoszcz - Torun

Przejecie czgsci ruchu
z drogi krajowej nr 80
Bydgoszcz — Toruf
poprzez skrocenie czasu
przejazdu w relacji
Bydgoszcz — Toruh

2023-2026

Zadanie uwzglednione przy
okreslaniu dziatan POH

91

Przebudowa drogi krajowej nr 91
Terespol - Stolno (od km 141+100
do km 148+570 z wylaczeniem
mostu na Wisle od km 143+431
do km 144+511)

Obnizenie poziomu
imisji hatasu poprzez
zastosowanie
nawierzchni o obnizonej
hatasliwosci oraz
ekrandw akustycznych

2022-2024

Zadanie uwzglednione przy
okreslaniu dziatan POH

25

Budowa obwodnicy m. Sgpdlno
Krajenskie w ciggu drogi krajowej
nr25

Przejecie czgsci ruchu
z drogi krajowej nr 25
przechodzacej przez
Sepolno Krajenskie

2024-2026

Zadanie uwzglednione przy
okreslaniu dziatan POH

S10e

Budowa ekrandéw akustycznych
na odcinku drogi ekspresowej S10e
(Bydgoszcz Btonie — Bydgoszcz
Potudnie)

Obnizenie poziomu
imisji hatasu poprzez
ekrany akustyczne

2023-2024

Zadanie uwzglgdnione przy
okreslaniu dziatan POH

Al

Budowa dodatkowych ekranow
akustycznych przy autostradzie Al
Torun — Strykow na odcinku od
wezta Czerniewice do granicy
wojewodztw: kujawsko-pomorskiego
i todzkiego od km 163+900 do km
219+805

Obnizenie poziomu
imisji hatasu poprzez
ekrany akustyczne

2022

Zadanie zrealizowane,
uwzglednione przy
okre$laniu dziatan POH

S5

Budowa drogi ekspresowej S5 Nowe
Marzy — Bydgoszcz — granica
wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego i wielkopolskiego
na odcinku od wezta "Dworzysko”
(bez wezta) do wezta
"Aleksandrowo" (z weztem)

o dt. okoto 22,4 km

Przejecie czgsei ruchu
z drogi krajowej nr 5

2022

Zadanie zrealizowane,
uwzglednione przy
okreslaniu dziatan POH

S5

Budowa drogi ekspresowej S5 Nowe
Marzy - Bydgoszcz - granica
wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego i wielkopolskiego na
odcinku od wezta "Biate Blota” (bez
wezla) do wezta "Szubin" (bez
wezta) o db. okoto 9,7 km

Przejecie czgsci ruchu
z drogi krajowej nr 5

2022

Zadanie zrealizowane,
uwzglednione przy
okre$laniu dziatan POH

Inwes

cje niewynikajace z SMH GDDKIA

25

Budowa obwodnicy Kamienia
Krajenskiego w ciagu drogi krajowe;j
nr25

Przejecie czgsci ruchu
z drogi krajowej nr 25
przechodzacej przez
Kamien Krajenski

2025-2027

Tabela 10. Propozycje dzialan w zakresie ochrony przed halasem planowanych do realizacji
w ciggu 6-10 lat, liczac od roku nastepujacego po roku sporzadzenia mapy — SMH GDDKIA 2022

r.
Nr . . Wplyw na zmiany Planowany termin .
H drogi NERVEl RS klimatu akustycznego realizacji DL
Inwestycje wynikajace z SMH GDDKIiA
Zmniejszenie ruchu
1 10 Budowa S10 od Al do Obwodnicy | izmiana jego struktury 2030-2032 Zadanie uwzglednione przy
Aglomeracji Warszawskiej w rejonie Wioctawka okreslaniu dziatan POH
i okolic
Budowa S5 odc. granica woj. i Zznq;grlgs'(zaeglgt;ﬁﬁ?ﬁr Zadanie uwzglednione prz
2 | S5 |kujawsko-pomorskiego i warmifisko- ana Jego sTrukiury 2030-2032 © uwzg'ecnione przy
- w rejonie Grudzigdza okreslaniu dziatan POH
mazurskiego - Nowe Marzy i okolic
3| 62 | DK 62 Obwodnica Brzesé Kujawski | . ZTmieiszenie ruchu 2028-2030 Zadanie uwzglednione przy
i zmiana jego struktury okreslaniu dziatan POH
DK 15 Obwodnica Kowalewo Zmniejszenie ruchu Zadanie uwzglednione przy
4 15 - Lo 2027-2029 A S
Pomorskie i zmiana jego struktury okreslaniu dziatan POH




kujawsko-pomorskim na DK 15
w miejscowosci Grebocin

akustycznych

Nr q - Wplyw na zmian Planowany termin .
e drogi NEPE IR kliml;t)llj akustycznggo realiz);cji UEg]
5 | 15/25 | DK 15i DK 25 Obwodnica Strzelna | . ZMnieiszenie ruchu 2027-2030 Zadanie uwzglednione przy
i zmiana jego struktury okreslaniu dziatan POH
6 25 DK 25 Obwogjnic_a_Nowej Wsi ) Zn”_lniejs_zenie ruchu 2028-2030 Zadanie uwzglednione przy
Wielkiej i zmiana jego struktury okreslaniu dziatan POH
7 62 DK 62 Obwodnica Kruszwicy ) er)niejs_zenie ruchu 2028-2030 Zadani'e u\f&/zglfltdni(?ne przy
i zmiana jego struktury okre$laniu dziatan POH
Inwestycje niewynikajace z SMH GDDKIA
S10 Pita-Bydgoszcz odc. wezet
8 s10 Wyrzysk - wezet ,,,Pawh’)wek” ) Zn”'lniejs'zenie ruchu 2028-2030 Zadani'e uwzgl;dnis)ne przy
(bez weztow) i zmiana jego struktury okreslaniu dziatan POH
. . . Zmniejszenie ruchu . .
o | 67 | Dudowaobwodnicy Lipnawciagu | j 7mianajego struktury 2028-2029 Zadanic uwzglednione przy
w rejonie Lipna i okolic
Poszerzenie autostrady Al na
10 Al odcinku od wezta ,,Torun Potudnie” Poprawa warunkow 2030-2031 Zadanie uwzglednione przy
do wezta ,,Wioctawek Poinoc” akustycznych okres$laniu dziatan POH
0 dodatkowe pasy ruchu
11 o5 Rozbudowa drogi krajowej nr 25 Poprawa warunkow 2027-2028 Zadanie poza zakresem
na odcinku Mgkowarsko - Buszkowo akustycznych POH
12 25 Rozbudowa DK 25 na odcinku Poprawa warunkow 2028 Zadanie poza zakresem
Stopka - Tryszczyn akustycznych POH
Rozbudowa DK 25 na odcinku Poprawa warunkow Zadanie poza zakresem
13 25 Koronowo - Stopka akustycznych 2027-2028 POH
14 25 Rozbgdowa drogi krajowej nr 25 Poprawa warunkow 2027 Zadanie poza zakresem
na odcinku Buszkowo - Koronowo akustycznych POH
Rozbudowa drogi krajowej nr 25 Poprawa warunkow Zadanie poza zakresem
15 25 2026
w m. Buszkowo akustycznych POH
16 10 Rozbudowa drogi krajowej nr 10 Poprawa warunkow 2024-2025 Zadanie uwzglednione przy
w miejscowosci Lubicz akustycznych okreslaniu dziatan POH
Rozbudowa DK 91 na odc. Torun - Poprawa warunkow Zadanie uwzglgdnione przy
v a Eysomice akustycznych 2026-2028 okreslaniu dziatah POH
Rozbudowa DK 25 na odcinku Poprawa warunkow Zadanie poza zakresem
18 25 Obodowo - Makowarsko akustycznych 2024-2027 POH
Rozbudowa i wzmochienie drogi Poprawa warunkow Zadanie uwzglednione przy
19 91 krajowej nr 91 na odcinku Torun — akustycznych 2026-2028 okredlaniu dziatah POH
Wrhoctawek — Etap 11
Rozbudowa drogi krajowej nr 15 P K Zadani ledni
20| 15 na odc. Tywola — Brodnica — Tama oprawa warun<ow 2027-2029 adanie uwzglgdnione przy
akustycznych okreslaniu dziatan POH
Brodzka (etap 111)
Poprawa bezpieczenstwa ruchu
21 15 drogowego w wojewodztwie Poprawa warunkow 2024-2026 Zadanie uwzglgdnione przy

okre$laniu dziatan POH

DROGI KRAJOWE - ODCINEK KONCESYJNY AUTOSTRADY Al

W ponizszej tabeli zestawiono zakresy proponowanych dziatan, planowanych do realizacji
w ciggu 5 lat liczac od roku nastgpujacego po roku sporzadzenia mapy, tj. dla lat 2023-2027 wraz

z informacjg o numerze drogi, kilometrazem (je$li podano) oraz czy zadanie zostato uwzglednione
w POH.




Tabela 11. Propozycje dzialan w zakresie ochrony przed halasem planowanych do realizacji
w ciggu 5 lat, liczac od roku nastepujacego po roku sporzadzenia mapy - SMH Al 2022 r.

Lp.

Nr drogi

Nazwa inwestycji

Wplyw na zmiany
klimatu akustycznego

Planowany termin
wdrozenia dzialania

Uwagi

Al-
odcinek
koncesyjny

Ekran akustyczny o dtugosci 133 m
i wysokosci 5,0 m wzdtuz
wschodniej granicy jezdni

autostrady Al —km 70+900

Ekran akustyczny
ograniczy propagacj¢
hatasu w kierunku
zabudowy zagrodowej
zlokalizowanej
w odlegtosci okoto
70 m od autostrady.
Ekran akustyczny
bedzie stanowit
przedtuzenie
istniejacego ekranu
w kierunku
potudniowym.

2023-2027

Zadanie uwzglednione
w POH w zmienionym
zakresie rzeczowym

Tabela 12. Propozycje dzialan w zakresie ochrony przed halasem planowanych do realizacji
w ciggu 6-10 lat, liczac od roku nastepujacego po roku sporzadzenia mapy SMH Al 2022 r.

. . - Wplyw na zmiany Planowany termin :
Lg.| e NEPE T ) klimatu akustycznego wdrozenia dzialania Ut
Al-
odcinek
1 | koncesyjny
km Uwzglednienie w planowanych
73+500 | pomiarach hatasu komunikacyjnego
Al - najblizszych terenow podlegajacych
odcinek ochronie akustycznej.
2 | koncesyjny | Wykorzystanie wynikéw pomiaréw | Badania monitoringowe
km hatasu w procesie kalibracji moga pomoc Zadanie uwzglednione
73+600 | i weryfikacji modelu akustycznego w okresleniu 2028-2032 w POH w zmienionym
Al - wykonywanego na potrzeby doktadnych rozwigzan zakresie rzeczowym
odcinek | nastgpnej strategicznej mapy hatasu, antyhatasowych
3 |koncesyjny | a takze wykorzystanie wynikow
km pomiaréw na potrzeby ewentualne;j
67+900 analizy kolejnych proponowanych
Al - dziatan naprawczych.
odcinek
4 ;
koncesyjny
147+900
DROGI WOJEWODZKIE

W nastepnej tabeli zestawiono zakresy proponowanych dziatan, planowanych do realizacji
w ciggu 5 lat liczac od roku nastgpujgcego po roku sporzadzenia mapy, tj. dla lat 2023-2027 wraz
z informacjg o numerze drogi oraz czy zadanie zostato uwzglednione w POH.

Tabela 13. Propozycje dzialan w zakresie ochrony przed halasem planowanych do realizacji
w ciagu 5 lat, liczac od roku nastepujacego po roku sporzadzenia mapy — SMH dla droég
wojewodzkich 2022 r.

Nr . - Wplyw na zmiany Planowany termin .
Lp. drogi BRI iyl klimatu akustycznego realizacji Ui
1| 560 Remont DW560 w Brodnicy Obnizenie poziomu 2023-2027 Zadanie uwzglednione przy
imisji hatasu okreslaniu dziatan POH
2 240 Przebudowa DW240 w Przysiersku Obr.nzér}%e poziomu 2022-2024 Zadamf: u\fvzglq.dm(,me przy
imisji hatasu okreslaniu dziatan POH

W opracowaniu SMH nie uwzgledniono takich inwestycji jak: przebudowa DW254
w rejonie Mogilna, domknigcie obwodnicy Mogilna oraz planowane obwodnice Tucholi, Rypina,
Chelmzy, Biatych Btot i Brodnicy. Wskazany dokument nie zawiera réwniez informacji
o planowanych dziataniach w perspektywie 6-10 lat, liczac od roku nastepujacego po roku sporzadzenia
mapy. Wymienione zadania uwzgledniono przy okreslaniu zadan niniejszego POH.



DROGI GLOWNE NA TERENIE GRUDZIADZA

W opracowaniu SMH nie opisano zadnych inwestycji do realizacji we wskazanych
perspektywach czasowych, ktére skutkowalyby obnizeniem poziomu hatasu wzdhuiz drég objetych
zakresem SMH.

DROGI GLOWNE NA TERENIE INOWROCEAWIA

W opracowaniu SMH wskazano, iz w najblizszych 5 latach dziatania w zakresie ochrony przed
hatasem sprowadzajg si¢ gtéwnie do biezacych remontdéw i wymiany nawierzchni na fragmentach
analizowanych odcinkéw drog. Ponadto przewiduje si¢ ulepszanie pojazdow i infrastruktury transportu
publicznego oraz edukacj¢ wraz z dziataniami podnoszacymi $wiadomo$¢ w zakresie ochrony przed
hatasem. Dodatkowo planowane jest wprowadzenie zmian w organizacji ruchu na ul. Sw. Ducha,
w wyniku ktérych prognozuje si¢ uspokojenie ruchu w tym rejonie.

Tabela 14. Propozycje dzialan w zakresie ochrony przed halasem planowanych do realizacji
w ciaggu 5 lat, liczac od roku nastepujacego po roku sporzadzenia mapy — SMH Inowroclawia
2022 r.

. . . Wplyw na zmiany Planowany termin .
A el NEPE T ) klimatu akustycznego realizacji Uiz
Zmiana organizacji ruchu Uspokojenie ruchu, } Zadanie uwzglednione przy
2594C na ul. Sw. Ducha poprawa ptynnosci 2023-2026 okre$laniu dziatah POH

Wskazany dokument nie zawiera informacji o planowanych dziataniach w perspektywie
6-10 lat, liczac od roku nastgpujacego po roku sporzadzenia mapy.

2.2. Ocena realizacji poprzedniego programu

Jak wspomniano na wstegpie niniejszy dokument jest pierwszym sporzadzanym w nowej
formule, wykorzystujacym dane ze strategicznych map hatasu opartych na metodyce obliczen
CNOSSOS-EU oraz wskaznikach zdrowotnych okreslajacych negatywne skutki przebywania w halasie,
a takze pierwszym Programem dla catego wojewodztwa realizowanym na podstawie wszystkich
sporzadzonych SMH. Jest to rowniez pierwsze opracowanie POH oparte na nowych przepisach
dotyczacych sposobu prezentacji wynikoéw. Ocena realizacji poprzedniego Programu nie bedzie wige
zawiera¢ informacji o redukcji wskaznikow opisujacych skutki zdrowotne, a jedynie synteze i analize
dziatan poprzednich programéw ochrony srodowiska przed hatasem, wykonanych dla poszczegdlnych
zarzadzajacych zrdédtami hatasu.

2.2.1. Wykaz dzialan w zakresie ochrony przed halasem wskazanych w poprzednim programie

Ponizej przedstawiono informacje o uprzednio uchwalonych przez Sejmik Wojewoddztwa
Kujawsko-Pomorskiego, programach ochrony srodowiska przed hatasem oraz stopniu realizacji dziatan
w nich zawartych.

DROGI KRAJOWE Z WYLACZENIEM ODCINKA KONCESYJNEGO AUTOSTRADY Al

Uchwata nr VIII/137/19 z dnia 24 czerwca 2019 r. Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego przyjat ,,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla drog krajowych o ruchu powyzej
3000 000 pojazdow rocznie na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego®.

Glownym celem wymienionego opracowania bylo wskazanie dziatan naprawczych, ktorych
realizacja spowoduje dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego na terenach, na ktdrych
stwierdzono przekroczenia obowigzujacych norm oraz zapobieganie powstawania nowych rejonow
konfliktow akustycznych.

Programem objeto 17 odcinkéw drég krajowych o tacznej dlugosci 614,4 km. Dziatania
wskazane w ww. Programie, wraz z adnotacjg o ich realizacji, przedstawiono ponizej.



Tabela 15. Dzialania naprawcze poprzedniego Programu dla drég krajowych — zrealizowane

Lp. Nazwa zadania Efekt w zakresie ochrony Srodowiska przed halasem SR
koszty [zl]
— Zmiana nat¢zenia ruchu na drodze krajowej nr 5 poprzez budowe
nowego przebiegu drogi (przejecie przez droge S5 czgsci ruchu
1 DrOga&kSpresovaa S5 Odlf - Nowe z istniejacych drég oraz odsunigcie ruchu cigzkiego od obszarow 374722113
arzy — DWorzysko zabudowanych),
— Budowa ekrandw akustycznych.
— Zmiana nat¢zenia ruchu na drodze krajowej nr 5 poprzez budowe
nowego przebiegu drogi (przejecie przez droge S5 czgsci ruchu
2 odc D[\)/\l;g?zayitf)piez(:z\ll(asfr? drowo z istniejacych drog oraz odsunigcie ruchu cigzkiego od obszarow 409 760 779
' zabudowanych),
— Budowa ekrandéw akustycznych.
— Zmiana nat¢zenia ruchu na drodze krajowej nr 5 poprzez budowe
nowego przebiegu drogi (przejecie przez droge S5 czgsci ruchu
3 odc /?d;okgszsgrsg\:\?sgv?r}?sszczyn z istniejacych drog oraz odsunigcie ruchu cigzkiego od obszarow 369 000 000
' zabudowanych),
— Budowa ekranéw akustycznych.
— Zmiana nat¢zenia ruchu na drodze krajowej nr 5 poprzez budowe
nowego przebiegu drogi (przejecie przez droge S5 czgsci ruchu
4 o ch'Il:?asazilz()s/Erﬁs}g\iA:esBsio ta z istniejacych drég oraz odsunigcie ruchu cigzkiego od obszarow 328 476 590
' zabudowanych),
— Budowa ekranéw akustycznych.
— Zmiana natezenia ruchu na drodze krajowej nr 5 poprzez budowe
. nowego przebiegu drogi (przejecie przez droge S5 czesci ruchu
5 Droga ek];};rt:sowsa Sg.OdC' Biale z istniejacych drog oraz odsunigcie ruchu cigzkiego od obszarow 259 926 113
ota = Szubin zabudowanych),
— Budowa ekrandéw akustycznych.
— Zmiana natezenia ruchu na drodze krajowej nr 5 poprzez budowe
nowego przebiegu drogi (przejecie przez droge S5 czesci ruchu
6 oi:rogzaui)l?zpjzzor\(’)vsig\io z istniejacych drog oraz odsunigcie ruchu cigzkiego od obszarow 351 971 806
' zabudowanych),
— Budowa ekrandéw akustycznych.
— Zmiana nat¢zenia ruchu na drodze krajowej nr 5 poprzez budowe
nowego przebiegu drogi (przejgcie przez droge S5 czesci ruchu
7 Jalrjorsozge:/v?)kipgrfs&\;\(l) ?esv:‘/:)(')c()i(i(t:\.va z istniejacych drog oraz odsunigcie ruchu cigzkiego od obszarow 421 818 666
’ zabudowanych),
— Budowa ekranéw akustycznych.
Budowa obwodnicy — Zmiana natezenia ruchu na drodze krajowej nr 25 oraz drodze krajowej
8 Inowroctawia w ciagu drogi nr 15 na terenie miasta Inowroctaw, 93972 000
krajowej nr 15 1 25 —etap 11 — Remont nawierzchni drogi krajowej nr 25
(tacznik) — Budowa ekrandéw akustycznych.

Tabela 16. Dzialania naprawcze poprzedniego Programu dla drég krajowych - niezrealizowane

Nazwa Efekt w zakresie ochrony $rodowiska przed S .
Lp. zadania halasem Przyczyny braku realizacji Uwagi
— Fotoradar w km 34+650 (P) i w km 35+050
L), Zdaniem oddzialu GDDKiA
— Przeglad ekologiczny dla ekranu Bvd ¢ i
akustycznego w km 34+750 — 35+015, ""ro yoftf’;iizyc}fasz?:}‘;‘;@e:
Droga — Fotoradar w km 34+800 (P) i w km 35+100 prop dni Y K 1Jest
krajowa W, nleuzzilsg nione e ono;n(licz_nle_
. Z€ wzgledu na nieuwzglednienie
m:?g od km | — Fotoradar w km 34+800 (P) i w km 35+100 W Programie prowadzonych prac . -
1 +273 (L), projektowych i planowej budowy Brak koniecznosci
do km — Przeglad ekologiczny dla ekranu droai ekspresowei S-5 na wiaczenia do POH
35+138 akustycznego w km 34+050 — 34+560, o dcinkg Novfe Marzl o
Osielsko - | — Przeglad ekologiczny dla ekranu ~ Bvdaoszcz — COt)él”l dzicki
Bydgoszcz akustycznego w km 33+700 — 33+900, ]ilt gr  nastapi zn ’Zn ¢
— Przeglad ekologiczny, w zakresie realizacji zmnieqs?enia:r?z}:t Ze;al(i:a rlelchu
cichej nawierzchni w km 33+400 — 34+000 na rg)z atr ar?e' drodze
— Przeglad ekologiczny dla ekranu patrywanej '
akustycznego w km 33+450 — 33+550.
Droga Rozbudowa drodi kraiowei nr 25 w km Zadanie niezrealizowane Brak konieczno$ci
2 krajowa - 156+420 — 160 _3400 JOWe] ze wzgledu na brak srodkow wilaczenia do POH - trwa
nr 25 finansowych rozbudowa odcinka
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DROGI KRAJOWE - ODCINEK KONCESYJNY AUTOSTRADY Al

Zgodnie z zakresem dziatan naprawczych opisanych w poprzednim Programie zarzadzajacy
droga na odcinku wezet Nowe Marzy (89+400 km) — wezel Czerniewice (151+900 km) zostat
zobowigzany do kontynuowania w ramach monitoringu pomiaréw hatasu komunikacyjnego
w 4 lokalizacjach:

1) od km 110+050 do km 110+400 — na wysoko$ci narazonej zabudowy mieszkaniowej
w miejscowosci Malankowo;

2) od km 139+500 do km 139+700 — na wysoko$ci narazonej zabudowy mieszkaniowej
w miejscowosci Gregbocin, ul. Przydatki;

3) od km 147+850 do km 147+980 — na wysoko$ci narazonej zabudowy mieszkaniowej
w miejscowosci Kopanino, ul. Przy Lesie;

4) od km 148+300 do km 148+450 — na wysoko$ci narazonej zabudowy mieszkaniowej
w miejscowosci Kopanino, ul. Morwowa

oraz do rozpoczecia monitoringu hatasu w nowych lokalizacjach wyznaczonych na podstawie
wynikéw SMH z roku 2017 r.:

1) km 70+700 — na wysokosci narazonej zabudowy mieszkaniowej w miejscowosci Gajewo;

2) km 70+900 — na wysokosci narazonej zabudowy mieszkaniowej w miejscowosci Gajewo;

3) km 72+400 — na wysoko$ci narazonej zabudowy mieszkaniowej w miejscowosci Gajewo;

4) km 141+250 — na wysokos$ci narazonej zabudowy mieszkaniowej w miejscowosci Lubicz
Dolny;

5) km 143+950 — na wysokos$ci narazonej zabudowy mieszkaniowej w miejscowosci Lampusz;

6) km 146+350 — na wysokos$ci narazonej zabudowy mieszkaniowej w miejscowosci Ztotoria;

7) km 147+400 — na wysokosci narazonej zabudowy mieszkaniowej w miejscowosci Ztotoria.

Laczna ilo$¢ osob objetych ww. dzialaniami majacymi prowadzi¢ do ustalenia sposobow
ograniczajacych hatas wyniosta 39 oséb.

Zgodnie z zapisami poprzedniego Programu, realizacje ww. inwestycji ochronnych
uwarunkowano od wynikoéw monitoringowych pomiaréw hatasu, ktore w pierwszej kolejnosci powinny
pozwoli¢ potwierdzi¢ zasadno$¢ budowy wymienionych urzadzen ochronnych oraz w przypadku ich
realizacji, dobra¢ optymalne parametry geometryczno-technologiczne. Pomiary monitoringowe
zalecono wykona¢ w szeSciu sesjach pomiarowych w latach 2020, 2021 oraz 2022 (po dwie sesje
na rok). W przypadku potwierdzenia wystapienia przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu
przynajmniej w czterech sesjach pomiarowych, nalezy podja¢ bezwzgledne decyzje o budowie
przedmiotowych zabezpieczen. Odstgpienie od budowy ekranéw akustycznych moze nastapic jedynie
w przypadku stwierdzenia braku przekroczen warto$ci dopuszczalnych hatasu w $rodowisku
we wszystkich sze$ciu sesjach monitoringowych. W przypadku stwierdzenia przekroczen w trzech
lub mniej sesjach, pomiary monitoringowe nalezy wydtuzy¢ o kolejne dwa lata (2023, 2024 — tacznie
cztery sesje pomiarowe).

DROGI WOJEWODZKIE

Uchwata Nr XX/370/16 z dnia 23 maja 2016 r. Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
przyjeto ,,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla obszaréw polozonych w otoczeniu drog
wojewddzkich wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, po ktérych przejezdza powyzej 3 000 000
pojazdéw rocznie”.
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W ww. Programie stwierdzono, ze do podstawowych probleméw zwigzanych z nadmiernym
hatasem przyczyniajg si¢:

— nieprzestrzeganie dopuszczalnych predkosci na obszarach zabudowanych,

— duzy udziat pojazdow ciezkich w ruchu,

— ogolne zwigkszenie liczby pojazdow uczestniczacych w ruchu,

— lokalizacja terenow zabudowy jednorodzinnej w bezpos$rednim sasiedztwie drog
wojewodzkich.

Poprzednim Programem objeto nastepujace odcinki drog wojewodzkich:

— droga wojewoddzka nr 223 na odcinku Bydgoszcz — Trzciniec,
— droga wojewodzka nr 223 na odcinku Trzciniec — DK 10,

— droga wojewddzka nr 251 na odcinku Pako$¢ /przejscie/,

— droga wojewodzka nr 252 na odcinku Inowroctaw — Dziennice,
— droga wojewoddzka nr 254 na odcinku Mogilno /przejscie/,

— droga wojewodzka nr 266 na odcinku Ciechocinek — Odolion,
— droga wojewodzka nr 266 na odcinku Odolion — Stuzewo,

— droga wojewoddzka nr 534 na odcinku Wabrzezno — Obwodnica,
— droga wojewddzka nr 551 na odcinku Chetmza /przejscie/,

— droga wojewoddzka nr 552 na odcinku Lysomice — Lubicz,

— droga wojewddzka nr 560 na odcinku Brodnica /przejscie/.

Wykonano analize rozkladu przekroczen poziomu dzwicku LDWN i LN, przypisujac
im wlasciwe priorytety, z jakimi powinny by¢ podjete dziatania majgce na celu ograniczenie
oddzialywania hatasu w otoczeniu analizowanych drég wojewddzkich. Dzialania te podzielono
1 okreslono w ramach strategii krotkookresowej (takie jak: budowa ekrandéw akustycznych, wymiana
nawierzchni na nawierzchnic o obnizonej hatasliwosci, uspokojenie ruchu drogowego)
1 dlugookresowej (polegajacej gtownie na wiasciwym planowaniu przestrzennym i edukacji spolecznej).

W tabeli ponizej zestawiono dzialania poprzedniego Programu dla drog wojewddzkich
na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego wraz z informacja czy dziatanie zostato zrealizowane
i czy konieczne jest wlaczenie dzialania do niniejszego POH.

Tabela 17. Dzialania poprzedniego Programu dla drog wojewodzkich

Lp. Nr drogi Kilometraz Dzialanie Ter_m'”._ Czy zrealizowano Uwagi
realizacji
. Zadanie
Zastosowanie niezrealizowane
1 DW251 od km 62+800 nawierzchni 2016-2019 76 wreledu na brak Brak koniecznosci
' do km 63+020 o0 zredukowanej ' g N , wigczenia do POH
e Srodkow
hatasliwosci !
finansowych
Z -
Budowa ekranow niezreaac:iaznc:\?vane
. - . Lo
5 DW252 od km 0+000 akustyczr.lych. na odcinku 2016-2019 1. 7e wrgledu na brak Odcinek nieobjety
do km 0+120 sasiadujacym h i POH
7 zagrozonym obszarem Srodkéw
g 4 finansowych
Utworzenie strefy ruchu Zadanie
od km 04000 Uspokoionedo niezrealizowane W ramach POH
3. DW266 pokol g. ' 2016-2019r. ze wzgledu na brak zaproponowano
do km 0+450 egzekwowanie . , . L
. . .. srodkow inne dziatanie
ograniczenia predkosci ]
finansowych
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Wymiana nawierzchni Zadanie
(zaleca si¢ zastosowanie niezrealizowane . Lo
+
4 | Dwss2 od km 6+050 nawierzchni 2015-20201. | ze wrgledunabrak | Odcinck nicobjety
do km 6+650 . h . POH
0 zredukowanej srodkow
hatasliwosci) finansowych
Zadanie
Ograniczenie predkosci niezrealizowane . L.
+
5. | Dws60 od km 0+695 oraz egzekwowanie 2015-20181. | ze wrgledunabrak | Lrok koniecznosci
do km 1+610 . . L. ) | wiaczenia do POH
ograniczenia predkosci srodkoéw
finansowych

DROGI GLOWNE NA TERENIE GRUDZIADZA

Niniejsze opracowanie jest pierwszym tego typu dokumentem dla drog gtéwnych na terenie
Grudziadza. Przy nastepnej edycji POH dokonana zostanie stosowna ocena realizacji Programu.

DROGI GLOWNE NA TERENIE INOWROCEAWIA

Niniejsze opracowanie jest rowniez pierwszym tego typu dokumentem dla drog gléwnych
na terenie Inowroctawia. W zwiagzku z powyzszym stosowna ocena realizacji Programu zostanie
dokonana przy nastepnej edycji POH.

2.3. Analiza materialéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do opracowania
programu

W lokalnej sferze istnieje wiele dokumentow, ktore stuzg jako narzedzia wspierajace pozytywne
zmiany w przestrzeni i srodowisku oraz eliminujace przeszkody, ktore pojawiajg si¢ w naszym
otoczeniu. Wickszo$¢ z tych dokumentéw wyraza zrownowazong wizje rozwoju i okresla konkretng
sciezke do osiagniecia strategicznych celow, wspiera dazenie do pozytywnych zmian zaro6wno
dla spoteczenstwa, jak i dla przyrody.

2.3.1. Polityki, strategie, plany lub programy

Program Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 roku!

Gltowne cele Programu to zwigkszenie spdjnosci sieci drog krajowych dostosowanych do ruchu
pojazdéw o nacisku pojedynczej osi do 11,5 t, zapewnienie wymaganego stanu technicznego istniejacej
infrastruktury oraz intensyfikacja dziatan zmniejszajacych negatywny wplyw infrastruktury drogowej
na srodowisko (m. in. zabezpieczenia antyhatasowe).

Program przewidziany na lata 2023-2030 zaktada realizacje utrzymania strukturalnego,
utrzymania biezacego 1 pilotazowo nowych rozwigzan w zakresie utrzymania sieci drog krajowych
(w tym autostrad i1 drog ekspresowych) zarzadzanych przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych
i Autostrad.

Program obejmuje takze wykonanie projektow nowych rozwigzan w zakresie utrzymania sieci
drogowej zmniejszajacych negatywny wplyw infrastruktury drogowej na srodowisko, w tym m.in.
zastosowanie zielonych filtréw antysmogowych, odnawialnych zrodet energii lub magazynow energii
czy infrastruktury majacej na celu zapobieganie skutkom suszy.

1 Uchwata Nr 198/2022 Rady Ministrow z dnia 4 pazdziernika 2022 r.
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Polityka Ekologiczna Panstwa 2030 — strategia rozwoju w obszarze Srodowiska i gospodarki
wodnej?

Zgodnie z tym dokumentem rolg polityki ekologicznej jest zapewnienie bezpieczenstwa
ekologicznego panstwa, co powinno znalez¢ odzwierciedlenie w odpowiednich strukturach zarzadzania
panstwem na szczeblu krajowym, wojewddzkim i lokalnym oraz we wlasciwym podziale kompetencji
i zadan. Kluczowa dla osiagnigcia celow polityki ekologicznej jest dbato$¢ o kulture wspoétzycia
ze $rodowiskiem na szczeblu samorzadowym, zwlaszcza poprzez racjonalne planowanie
zagospodarowania przestrzennego, ktére pomaga chroni¢ ludno$¢ przed zanieczyszczeniami powietrza
1 hatasem oraz przyrode przed nadmierna presja.

Za najwazniejsze trendy w obszarze §rodowiska uznano w PEP: nasilajace si¢ skutki zmian
klimatu, zwigkszajaca si¢ konkurencj¢ o zasoby naturalne, rosngca presje na ekosystemy, przybierajacy
na znaczeniu wptyw s$rodowiska na zdrowie cztowieka. Obok znanych czynnikoéw wptywajacych
na zdrowie czlowieka, jak zanieczyszczenie powietrza czy niska jako$¢ wody, pojawia si¢ nowy
problem jakim jest hatas i oddzialywanie pol elektromagnetycznych. Rozwoj infrastruktury drogowej
1 wzrost liczby poruszajacych sie po niej samochodéw powoduje, ze zwieksza si¢ ucigzliwo$¢ hatasu.
Hatas jest czynnikiem stresogennym i stanowi istotne zagrozenie dla zdrowia spoteczenstwa.
Ma réwniez wptyw na dobrostan zwierzat. W wyniku realizacji dziatan zaplanowanych w PEP
zdiagnozowane zostang, migdzy innymi, aktualne problemy dotyczace akustycznych standardow
jakosci srodowiska. Jesli wyniki diagnozy wykazg taka potrzebe, zostang dokonane zmiany wartos$ci
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030°

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 (KSRR 2030) jest podstawowym dokumentem
strategicznym polityki regionalnej panstwa w perspektywie do 2030 r. Strategia ta jest zbiorem
wspolnych wartosci, zasad wspotpracy rzadu i samorzadow oraz partneréw spoteczno-gospodarczych
na rzecz rozwoju kraju i wojewodztw. Dokument okresla systemowe ramy prowadzenia polityki
regionalnej zaré6wno przez rzad wobec regiondéw, jak 1 wewnatrzregionalnie. Odegra on
w nadchodzacych latach wazng role w procesie programowania srodkéw publicznych, w tym funduszy
UE.

Wyzwaniem dla polityki regionalnej w kontekscie zmian klimatu sa problemy rolnictwa, miast
1 obszaréw kumulacji inwestycji. Zmiany klimatu odbijajg si¢ rowniez w sposob szczegbdlny na jakosci
zycia mieszkancow. Z kolei spadek roznorodnos$ci biologicznej przektada si¢ na pogarszanie si¢ jakosci
zycia w miastach, jak i na terenach wiejskich, a takze utrudnia wykorzystanie rozwigzan opartych
na ekosystemach, ktore pozwalaja na minimalizacje skutkow zmian klimatu oraz pomagaja
w rozwigzywaniu probleméw srodowiskowych (takich jak hatas, zanieczyszczenie powietrza).

Kontynuowane beda inwestycje stuzace stworzeniu nowoczesnego systemu transportowego,
ktory pozwoli sprosta¢ potrzebom wynikajacym ze wzrostu wymiany towarowej oraz mobilnosci
mieszkancow, a takze wykorzysta¢ w petni potencjat gospodarczy regionu. W miastach rozwijane begda
zintegrowane systemy transportu publicznego przy wykorzystaniu nisko- i zeroemisyjnych $rodkow
transportu wykorzystujacych napedy i paliwa alternatywne, w tym elektromobilno$ci. Zwigkszenie
wykorzystania takiego taboru przyczyni si¢ do poprawy efektywnosci energetycznej przewozow oraz

2 Uchwata Nr 67 Rady Ministrow z dnia 16 lipca 2019 r. w sprawie przyjecia "Polityki ekologicznej panistwa 2030 - strategii rozwoju
w obszarze $rodowiska i gospodarki wodnej"

3 Uchwata Nr 102 Rady Ministrow z dnia 17 wrzes$nia 2019 r. w sprawie przyjecia "Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030"

14



jako$ci komponentéw Srodowiska w miastach i ich otoczeniu, ograniczajgc emisj¢ zanieczyszczen
powietrza i1 gazoéw cieplarnianych, a takze hatasu.

Rzadowy Program Budowy Drog Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.)*
Nowy RPBDK2030 okresla cele polityki transportowej w zakresie budowy drogowej sieci
TEN-T na terenie Polski oraz drogowych potaczen komplementarnych.

RPBDK2030 zaklada realizacje inwestycji drogowych w ciagu drog krajowych, drog
ekspresowych oraz autostrad o tgcznej dtugosci ponad 6,1 tys. km. Nowe inwestycje beda obejmowaty
zadania o dilugosci 2,6 tys. km, natomiast zadania kontynuowane, rozpoczete w ramach
dotychczasowego programu drogowego, maja ponad 3,5 tys. km.

Celem RPBDK2030 jest stworzenie spdjnej sieci drog krajowych zapewniajacej efektywne
funkcjonowanie drogowego transportu osobowego i towarowego. Poprawa przepustowosci glownych
arterii jest jednym z kluczowych elementoéw, ktére moga zwigkszy¢ dynamike rozwoju zarowno
regiondw, jak i catego kraju poprzez tatwiejszy, szybszy i tanszy przeptyw towaréw oraz ustug.
W ramach inwestycji zostanie wybudowana m.in. Obwodnica Kamienia Krajenskiego i S¢polna
Krajenskiego.

Program budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030°

Program dotyczy planu inwestycyjnego majacego na celu budowe 100 nowych obwodnic
w réznych czgéciach kraju. Celem Programu jest zwigkszenie dostepnosci i skrocenie czasu podrdzy
dla mieszkancow i kierowcdw, poprawa bezpieczenstwa na drogach oraz redukcja zatoréw i utrudnien
w ruchu. Program ma réwniez na celu wspieranie rozwoju gospodarczego i zwickszenie
konkurencyjnosci regiondw, poprzez tatwiejszy dostgp do réznych miejscowosci i osrodkoéw
biznesowych.

W Programie przy wyborze obwodnic do realizacji brano pod uwagge postep prac
przygotowawczych, natgzenie ruchu, w tym ruchu cigzkiego, poziom bezpieczenstwa ruchu
zuwzglednieniem liczby wypadkow i ofiar, poprawe dostepnosci potaczen z panstwami sasiednimi oraz
potrzebe zachowania zrownowazonego rozwoju kraju.

Dla niektérych obwodnic juz opracowano wymagane dokumenty, ktore umozliwia rozpoczecie
inwestycji, w innych przypadkach trwa proces przygotowawczy. Istnieja rowniez zadania, ktére dopiero
rozpoczynajg swoje przygotowania.

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim powstang nastepujgce obwodnice:

— obwodnica miejscowosci Nowa Wie$s Wielka,
— obwodnica Strzelna,

— obwodnica Kruszwicy,

— obwodnica Brze$cia Kujawskiego,

— Obwodnica Lipna,

— Obwodnica Kowalewa Pomorskiego.

4 Uchwata Nr 253/2022 Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2022 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwa ,,Rzadowy
Program Budowy Drog Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.)”

5 Uchwata Nr 46/2021 Rady Ministrow z dnia 13 kwietnia 2021 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwa ,,Program
Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030”

15



Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku®

Gléwnym celem krajowej polityki transportowej przedstawionej w Strategii jest zwickszenie
dostepnosci transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci
sektora transportowego przez utworzenie spojnego, zrOwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikom systemu transportowego na poziomie krajowym, europejskim i globalnym. Osiagniecie
tego celu pozwoli na rozwijanie dogodnych warunkow, sprzyjajacych stabilnemu rozwojowi
gospodarczemu Kkraju.

Realizacja celu glownego w perspektywie do 2030 r. wymaga podjecia nastepujacych dziatan:

— budowy zintegrowanej 1 Wwzajemnie powiazanej sieci transportowej shluzacej
konkurencyjnej gospodarce;

— poprawy sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,;

— zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnoséci (chodzi m.in. o promocj¢ transportu
zbiorowego);

— poprawy bezpieczenstwa uczestnikoOw ruchu oraz przewozonych towarow;

— ograniczania negatywnego wplywu transportu na §rodowisko;

— poprawy efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkéw na przedsiewzigcia
transportowe.

W dokumencie zawarto konkretne projekty strategiczne majace na celu stworzenie spdjnej sieci
autostrad, drog ekspresowych i linii kolejowych o wysokim standardzie, rozwinigtej sieci lotnisk,
portow morskich i zeglugi §rodladowej oraz systemdw transportu publicznego. Zalozono realizacjg
22 projektow strategicznych wynikajacych ze Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju i nowych
projektoéw, kluczowych dla rozwoju systemu transportowego Polski.

DOKUMENTY WOJEWODZKIE

W sferze wojewodzkiej istnieje szereg dokumentow, ktorych wspolnym mianownikiem jest
dbatos¢ o srodowisko (w tym zmniejszenie ucigzliwosci powodowanych hatasem) przy jednoczesnym
zapewnieniu rozwoju przy wspotudziale inwestycji.

Wspdlne wnioski dotyczace ograniczania halasu, wynikajace z strategicznych dokumentow
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, mozna przedstawi¢ w nastepujacy sposob:

1) Priorytetowe Dziatania: Dokumenty te ktada nacisk na konieczno$¢ aktywnego dziatania
na rzecz redukcji hatasu, szczegoélnie w obszarach miejskich i przy gltéwnych ciggach

komunikacyjnych. Walka z hatasem jest uznawana za wazny element poprawy jakosci zycia
mieszkancow;,
2) Rozw¢j Infrastruktury Transportowej: Strategie rozwoju transportu uwzgledniaja budowe

1 modernizacje drog, z zastosowaniem rozwigzan ograniczajacych hatas, takich jak ekrany
akustyczne, nawierzchnie drogowe o zredukowanej emisji halasu, czy tez rozwoj transportu
szynowego, ktory zazwyczaj generuje mniej hatasu niz transport drogowy;

3) Promocja Transportu Zbiorowego i Niskoemisyjnego: Poprzez rozwdj i promocje transportu
publicznego oraz zachecanie do korzystania z transportu ekologicznego (np. rowery, pojazdy

elektryczne), dazy si¢ do zmniejszenia liczby pojazdoéw spalinowych na drogach, co przyczynia
si¢ do redukcji hatasu,

6 Uchwata nr 105/2009 Rady Ministréw z dnia 24 wrze$nia 2019 r.
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4) Zagospodarowanie Przestrzenne: Plan zagospodarowania przestrzennego uwzglednia aspekty
zwigzane z halasem, takie jak odpowiednie rozmieszczenie terenow zielonych, ktore moga
dziala¢ jako bariery akustyczne, oraz planowanie nowych obszaré6w mieszkalnych z dala

od zrodet hatasu,
5) Ochrona Srodowiska: Program ochrony srodowiska uwzglednia dziatania na rzecz zmniejszenia
hatasu jako elementu majacego wptyw na srodowisko naturalne i zycie mieszkancow. Obejmuje

to monitoring poziomow hatasu, jak rowniez wdrazanie dziatan majacych na celu jego redukcje;
6) Edukacja i Swiadomo$é Spoteczna: Podnoszenie §wiadomosci spotecznej na temat skutkow

hatasu dla zdrowia i dobrego samopoczucia, oraz promowanie odpowiedzialnych zachowan
majacych na celu redukcje hatasu.

Wspdlne dziatania w tych obszarach, zgodnie z wytycznymi zawartymi w strategicznych
dokumentach, maja na celu nie tylko bezposrednia walke z hatasem, ale takze stworzenie
zréwnowazonego i przyjaznego srodowiska zycia dla mieszkancow wojewddztwa.

Strategia rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia
2030+’

Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku, znana jako Strategia
Przyspieszenia 2030+, wyznacza jako swo¢j gléwny cel osiagniecie jako$ci zycia typowej
dla rozwinietych regionéw Europy. Ten cel przektada si¢ na dwa glowne obszary dzialania: dostepna
przestrzen i czyste srodowisko oraz spojne i bezpieczne srodowisko wojewodztwa.

W ramach strategii, dwa gtowne cele sg zbiezne z trzecim celem polityki Unii Europejskiej
na okres programowania 2021-2027, znanym jako "Lepiej potaczona Europa — mobilnos¢ i regionalne
polaczenia teleinformatyczne".

Glownym celem strategii jest przyspieszenie tempa rozwoju gospodarczego, spotecznego
i infrastrukturalnego wojewodztwa kujawsko-pomorskiego.

Dokument opiera si¢ na analizie aktualnego stanu regionu, identyfikujac jego mocne strony,
stabosci, szanse i zagrozenia. Na tej podstawie wyznacza cele, ktore maja by¢ osiagniete do roku 2030,
oraz okresla konkretne dziatania i inwestycje potrzebne do ich realizacji.

Glowne obszary objete strategia to:

1. Rozwoj gospodarczy: Wspieranie przedsiebiorczosci, innowacji, promocja inwestycji, rozwoj
sektoréw strategicznych;

2. Infrastruktura: Modernizacja drog, budowa obwodnic, rozbudowa sieci transportowej, rozwoj
infrastruktury technicznej;

3. Edukacja i kultura: Poprawa jako$ci edukacji, promocja kultury, wsparcie dla nauki
1 badan;

4. Zroéwnowazony rozwo6j: Ochrona srodowiska, promowanie energii odnawialnej, zrownowazony
rozw0j obszarow wiejskich;

5. Spoleczenstwo: Wsparcie dla rodzin, walka z bezrobociem, promocja zdrowego stylu zycia.

Autorzy Strategii zauwazaja, iz uczestnictwo wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
w procesach rozwojowych na poziomie krajowym, europejskim i globalnym oraz osiagnigcie
zrownowazonego rozwoju terytorialnego sg S$cisle uzaleznione od efektywnego systemu

7 Uchwata Nr XXVIII/399/20 Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 21 grudnia 2020 r.
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transportowego, zarOwno wewnetrznego, jak i zewnetrznego, ktory zapewnia spojnos¢ komunikacyjng
1 dostepnos¢ do ustug dla mieszkancow regionu. Istniejgce i planowane powigzania transportowe majg
kluczowe znaczenie dla zapewnienia spojnosci wewnetrznej wojewodztwa oraz dostepnosci
na poziomie krajowym i mi¢dzynarodowym.

Aby osiagnaé te cele, konieczne jest dostosowanie infrastruktury transportowej, w tym
szczegolnie transportu publicznego, aby umozliwi¢ pelny i tatwy dostgp do os$rodkéw ushug
dla wszystkich mieszkancéw wojewodztwa, w tym szczeg6lnie do stolic wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego. Okreslone drogi i srodki transportu powinny by¢ traktowane priorytetowo w polityce
rozwoju sieci drogowej.

Pierwszym aspektem budowy optymalnego systemu transportowego jest rozwoj infrastruktury
kluczowej dla komunikacji miedzyregionalnej, co jest istotne dla wysokiej jakosci zycia
i gospodarczego rozwoju regionu. Planowane projekty, takie jak Centralny Port Komunikacyjny i linie
kolejowe duzych predkosci, beda mialy istotny wpltyw na strukture przestrzenna kraju i wymagaja
starannej koordynacji, aby zmaksymalizowa¢ korzysci rozwojowe dla regionu.

Drugim aspektem jest organizacja transportu publicznego, ktdra ma by¢ kluczowym narzedziem
dla spdjnosci wojewddztwa, zwlaszcza przez realizacje idei 60/908, zapewniajgcej szybki
i latwy dostep do ustug dla mieszkancow. Priorytetowo traktuje si¢ rozwoj sieci wezlow
przesiadkowych oraz organizacj¢ transportu opartego na kolei, przy jednoczesnym zapewnieniu
dogodnych potaczen autobusowych w obszarach nieobjetych siecig kolejowa.

Stwierdzono, iz konieczna jest takze koordynacja dziatan w zakresie transportu publicznego
pomigdzy réoznymi szczeblami samorzadéw oraz przewoznikami komercyjnymi. Priorytetowo trzeba
traktowa¢ ekologiczne i ekonomiczne aspekty transportu kolejowego, zwtaszcza w obszarach, gdzie
nie jest mozliwe jego bezposrednie uruchomienie.

Strategia Przyspieszenia 2030+ jest instrumentem, ktory ma stuzy¢ jako drogowskaz
dla decydentdéw, przedsigbiorcow, organizacji spotecznych i mieszkancéw wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego, wspomagajac ich w podejmowaniu decyzji i dziataniach majacych na celu osiagniecie
wspolnych celow rozwojowych.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa kujawsko-pomorskiego®

Na potrzeby Programu przeanalizowano zapisy Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego, pod katem spojnosci z niniejszym dokumentem. Uchwalony
ponad 20 lat temu Plan jedynie wskazuje na koniecznos¢ spetniania norm dotyczacych jakosci powietrza
atmosferycznego i hatasu zapisanych we wcze$niejszej Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego. W tym kontekscie Plan definiuje Cel gtowny jako Zbudowanie struktur funkcjonalno-
przestrzennych podnoszacych konkurencyjnos$¢ regionu i jakos¢ zycia mieszkancow.

Regionalny Plan Transportowy Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027 1°

Regionalny Plan Transportowy Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027
(RPT) jest dokumentem operacyjnym z zakresu inwestycji transportowych przewidzianych
do realizacji w oparciu o fundusze europejskie przyznane Samorzgdowi Wojewodztwa Kujawsko-

8 Koncepcja zaklada, ze z obszaru catego wojewddztwa co najmniej jedna z jego stolic powinna by¢ osiagalna w transporcie publicznym
w 90 minut (przy czym czas jazdy z siedzib powiatow nie powinien przekroczy¢ 60 minut)

9 Uchwata Nr XI/135/03 Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 26 czerwca 2003 r.

10 Uchwata Nr 4/145/24 Zarzadu Wojewédztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 24 stycznia 2024 r.

18



Pomorskiego na lata 2021-2027.

Celem gtownym RPT jest rozwdj odpornej na zmiany klimatu zrownowazonej, inteligentnej,
bezpiecznej 1 intermodalnej mobilnos$ci regionalnej obejmujacej dostep do sieci TEN-T oraz mobilnosci
transgranicznej zdefiniowany jako ,,Nowoczesna, wydajna i otwarta mobilnos¢ regionalna”.

Cel gtéwny planu realizowany bedzie poprzez cele szczegotowe, takie jak:

A) Realizacja infrastruktury uwzgledniajacej zmiany klimatu oraz ograniczajacej negatywny wplyw
transportu na srodowisko;

B) Podniesienie poziomu bezpieczenstwa w transporcie;

C) Podniesienie efektywnosci realizacji podrozy regionalnych;

D) Poprawa jakosci regionalnej infrastruktury transportowej;

E) Zwigkszanie mozliwosci stosowania rozwigzan intermodalnych w transporcie.

Powyzsze cele realizowane beda przez dziatania, ktore wynikaja z celow szczegotowych i sg im
przypisane, w szczegdlnosci:

1) Poprawa poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego w miejscach niebezpiecznych
ze szczegolnym uwzglednieniem niechronionych uzytkownikow drog;

2) Wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miejscowosci;

3) Zwigkszenie efektywnosci taboru w regionalnym transporcie publicznym;

4) Usprawnienie zarzagdzania i finansowania regionalnego transportu publicznego;

5) Budowa systemu regionalnego transportu publicznego wg zatozen systemu 60/90;

6) Odpowiednie utrzymanie i stopniowa poprawa standardu infrastrukturalnego drog
wojewddzkich;

7) Rozwdj infrastruktury tadowania i tankowania pojazdéw bezemisyjnych przy ciggach drogowych
TEN-T oraz w weztach miejskich sieci TEN-T.

Charakter i wzajemne przenikanie si¢ projektow transportowych powoduje, ze najczesciej
kierunek dziatan realizuje cel gtdwny w obszarze wigcej niz jednego celu szczegdtowego.

Zapisy RPT w pelni pokrywaja si¢ z zatozeniami i zaleceniami niniejszego POH.
2.3.2. Obowiazujace wojewodzkie, powiatowe i gminne programy ochrony srodowiska

Program Ochrony Srodowiska Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2022-2030

Gléwnym celem tworzenia Programu jest dazenie do poprawy stanu $rodowiska
w wojewodztwie, ograniczenie negatywnego wplywu zanieczyszczen na srodowisko, ochrona i rozwoj
walorow §rodowiska, a takze racjonalne gospodarowanie jego zasobami. Program stuzy takze realizacji
celow na poziomie regionalnym, ktore zostaty przyjete w dokumentach strategicznych na poziomie
krajowym, ze szczegdlnym uwzglednieniem przyjetej Polityki ekologicznej panstwa 2030. Wyznaczone
do realizacji cele wynikaja réwniez z wymogoéw prawnych w zakresie dotrzymywania standardow
jakos$ci $rodowiska w poszczegdlnych obszarach interwencji, a takze zidentyfikowanych problemow
i potrzeb.

Wedhug Programu klimat akustyczny wojewddztwa kujawsko-pomorskiego ksztattowany jest
w gltéwnej mierze przez hatas emitowany ze zroédet komunikacyjnych. Podstawowym zrodtem hatasu
komunikacyjnego jest intensywny ruch pojazdow osobowych zwlaszcza na skrzyzowaniach w miastach

1 Uchwata Nr XLVIII/646/22 Sejmiku Wojewédztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 29 sierpnia 2022 r.
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i na terenach podmiejskich.

Dokument zauwaza, ze pozostate rodzaje hatasu komunikacyjnego (kolejowy, tramwajowy
i lotniczy) w relacji z hatasem drogowym maja w wojewodztwie duzo mniejsze lub marginalne
znaczenie, ich oddziatywanie jest lokalne, a liczba narazonych na ucigzliwosci akustyczne od nich
pochodzace jest relatywnie niewielka.

Wskazano, iz na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, a w szczego6lnosci na terenach
o wysokich warto$ciach przyrodniczych i w rejonach turystycznych, zagrozeniem dla komfortu
akustycznego jest emisja hatasu w sezonie letnim z jednostek wodnych o napedzie spalinowym. W tym
celu rady powiatow wprowadzaja ograniczenia i zakazy uzywania todzi motorowych i skuteréw
wodnych na okreslonych zbiornikach wodnych, tworzac tzw. ,,strefy ciszy”.

W kontekscie niniejszego POH najwazniejsze zapisy zestawiono w ,,Obszarze interwencji —
zagrozenia halasem”.

W ramach niego wyznaczono Cel: ,,Ograniczenie presji hatasu na §rodowisko i mieszkancow.

Poprawa klimatu akustycznego obszaru wojewddztwa”, w ramach ktérego zaproponowano dwa
kierunki interwencji i przypisane im zadania:

1) Wykorzystanie narz¢dzi prawnych i administracyjnych do ochrony mieszkancéw przed hatasem
poprzez:

— sporzadzanie map akustycznych i realizacja programéw ochrony przed hatasem;

— Wwyznaczanie obszaréw ciszy w miastach;

— wyznaczanie obszaréw cichych na terenach cennych przyrodniczo jako regionalnego produktu
turystycznego;

— prowadzenie monitoringu hatasu i kontroli zrodet hatasu instalacyjnego;

— ustalenia warunkow akustycznych w MPZP;

2) Opracowanie i aktualizacja programow ochrony srodowiska przed hatasem, w tym:

— zachowanie, poprawa stanu i wprowadzanie nowej przydroznej zieleni izolacyjnej;

— modernizacja i przebudowa drog krajowych i wojewddzkich z uwzglednieniem zachowania
standardow akustycznych;

— budowa obwodnic i obejs¢ miejscowosci;

— budowa ekranow akustycznych;

— wyprowadzanie z centréw miast i z terendw zabudowy mieszkaniowej ruchu tranzytowego
1 transportu ciezkiego;

— dziatania w kierunku spowolnienia ruchu drogowego na terenach miejskich i uspokojenia
na drogach krajowych i wojewodzkich;

— stosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci (tzw. ,.cichych”) podczas przebudowy
sieci drogowej;

— wprowadzenie torowisk ,,cichych” i ,,zielonych” na modernizowanych liniach tramwajowych;

— rozw0j zintegrowanych systemow transportu publicznego w wojewddztwie, w szczegdlnosci
na obszarach duzych miast;

— rozwdj systemu drog pieszo-rowerowych wraz z niezbedng infrastruktura.

Powyzsze cele wpisuja si¢ w kierunki niniejszego Programu ochrony s$rodowiska przed
hatasem.
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GMINNE I POWIATOWE PROGRAMY OCHRONY SRODOWISKA

W ramach prac nad niniejszym dokumentem zapoznano si¢ i przeanalizowano zapisy
z wszystkich aktualnych gminnych oraz powiatowych programow ochrony $rodowiska - zgodnie
z Wytycznymi GIOS [2], opisujac jedynie syntetyczne wnioski. Generalnie programy ochrony
srodowiska sa spojne w kwestii ucigzliwosci hatasowej powodowanej przez drogi i wskazuja ruch
drogowy jako narastajacy problem. Halas komunikacyjny - gtownie z sieci droég, dominuje ze wzgledu
na swoja uciazliwosc¢ i zasieg nad pozostatymi zrodtami.

W programach podkresla si¢ konieczno$¢ wdrazania réznorodnych dzialan dotyczacych
infrastruktury drogowej, jak: budowa obwodnic, rozbudowa drog, remonty nawierzchni drogowe;j,
modernizacja drog skutkujaca poprawg plynnosci ruchu, budowa ekrandéw akustycznych wzdtuz
odcinkow o najwiekszej uciazliwosci halasowej, ograniczanie predkosci ruchu na drogach
w obszarach o podwyzszonym hatasie. W ramach dziatan towarzyszacych proponuje si¢ nasadzenia
roslinnosci izolacyjnej i stosowanie dzwigkoszczelnej stolarki okiennej.

W kazdym dokumencie podkresla si¢ znaczenie badan hatasu drogowego, a w niektorych
znaczenie regulowania problematyki narastajacego halasu drogowego poprzez odpowiednie zapisy
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego i sygnalizuje si¢ znaczenie rozwoju oraz
rozbudowy transportu alternatywnego - publicznego i rowerowego.

PODSUMOWANIE

Analiza wymienionych wyzej dokumentow pozwala stwierdzi¢, iz POH dla wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego jest spojny z obowigzujacymi dokumentami krajowymi i wojewodzkimi
dotyczacymi ochrony przed hatasem. Zgodno$¢ ta objawia si¢ na wielu poziomach, poczawszy od celow
strategicznych, przez metodyki ocen oraz sprawozdawczosci, az po konkretnie proponowane dziatania.

Przede wszystkim nalezy zwrdci¢ uwagg na zbiezno$¢ celow Programu z zalozeniami Polityki
Ekologicznej Panstwa 2030 oraz Programu Ochrony Srodowiska Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2022-2030 (POS2030) i Regionalnego Planu Transportowego Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027. Te dokumenty podkre$laja znaczenie redukcji hatasu
(RPT posrednio, poprzez poprawe jakosci tkanki transportowej) jako elementu poprawy jakosci zycia
obywateli i waznego czynnika ochrony $rodowiska. Dokument POS2030, poprzez swoje cele
1 dzialania, wspiera realizacje tych ogolnopolskich priorytetow, koncentrujac si¢ na specyficznych
problemach i potrzebach wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego, a RPT skupia si¢ na koniecznym
rozwoju nowoczesnej sieci potaczen komunikacyjnych przy zachowaniu zasad ochrony przed hatasem,
co niniejszy dokument wdraza w postaci konkretnych dziatan i zalecen w tym zakresie.

Spojnos¢ ta przejawia sie takze w metodologii oceny poziomu hatasu. POH wykorzystuje
te same standardy i metody, co krajowe i wojewodzkie dokumenty oraz regulacje, a takze opracowane
w 2022 roku strategiczne mapy hatasu, co zapewnia wiarygodno$¢ i porownywalnos¢ wynikow.
To umozliwia efektywne monitorowanie postepow i ocene skutecznosci wdrazanych dziatan.

Kolejnym elementem $wiadczacym o spdjnosci jest zbiezno$¢ proponowanych rozwigzan
z krajowymi wytycznymi dotyczacymi na przyktad: promowania elektromobilnosci, ograniczania ruchu
pojazdéw w centrach miast czy rozwijania zielonych obszaréw miejskich, ktore majg za zadanie
nie tylko poprawi¢ jako$¢ powietrza, ale rowniez redukowac¢ hatas.

Wszystkie wymienione czynniki tworza spojny i kompleksowy plan, ktory integruje regionalne
dziatania z krajowg polityka ochrony przed hatasem, zapewniajac efektywne i zréwnowazone podejscie
do tego waznego problemu Srodowiskowego.
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2.3.3. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wplyw na stan akustyczny $rodowiska

Realizacja Programu ochrony srodowiska przed hatasem wynika z zapisow obowiazujacych
aktéw prawnych, ktorych syntetyczne omoéwienie przedstawiono ponize;j.

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca
sie do oceny i zarzadzania poziomem halasu w §rodowisku (Dz. U. UE. L. 2 2002 r. Nr 189, str. 12
z pézn. zm.)

Dyrektywa 2002/49/WE jest europejskim aktem dotyczacym oceny i zarzadzania hatasem
w Srodowisku zewngtrznym. Jest czeécig polityki Unii Europejskiej w zakresie ochrony srodowiska,
zdrowia publicznego i planowania przestrzennego.

W ramach Dyrektywy panstwa cztonkowskie zobowigzane sa do opracowania strategicznych
map hatasu, ktére wskazujg obszary, w ktoérych wystepuje wysokie nat¢zenie hatasu. Na podstawie tych
map nalezy rowniez opracowaé plany dziatan (czyli programy ochrony s$rodowiska przed
hatasem - przyp. Autor) majgce na celu ograniczenie hatasu w tych obszarach.

Dyrektywa 2002/49/WE stanowi podstawy prawne dla dzialan majacych na celu ochrong
ludnos$ci przed negatywnymi skutkami hatasu. Majac na uwadze znaczenie zdrowia publicznego,
dotyczy ona réwniez zagadnien socjalnych i ekonomicznych zwigzanych z hatasem. Zaleca si¢ w nim
stopniowe wdrazanie nastepujacych dziatan:

— ustalenie stopnia narazenia na hatas w Srodowisku, poprzez sporzadzanie map hatasu przy
zastosowaniu metod oceny wspdlnych dla Panstw Cztonkowskich;

— zapewnienie dostgpu spoteczenstwu do informacji dotyczacej hatasu w $rodowisku
1jego skutkow;

— przyjecie przez Panstwa Czlonkowskie, w oparciu o dane uzyskane z map hatasu, planéw
dziatan zmierzajacych do zapobiegania powstawaniu hatasu w $rodowisku i obnizania jego
poziomu tam, gdzie jest to konieczne, a zwlaszcza w miejscach w ktorych oddziatywanie hatasu
moze powodowa¢ szkodliwe skutki dla zdrowia czlowieka oraz zachowanie jakosci klimatu
akustycznego srodowiska tam, gdzie jest ona jeszcze wiasciwa.

Dyrektywa w kolejnych artykutach wprowadzita regulacje dotyczace:

— wspolnych wskaznikow hatasu i ich stosowania oraz wspdlnych metod oceny stopnia narazenia
na hatas (art. 51 6);

— zasad sporzadzania strategicznych map hatasu (art. 7);

— zasad opracowywania programéw ochrony $rodowiska przed halasem, zwanych planami
dziatan (art. 8);

— zasad informowania spoteczenstwa o stanie klimatu akustycznego oraz stopniu realizacji
planow dziatan (art. 9);

— sposobow gromadzenia, publikowania oraz przekazywania danych przez Panstwa
Czlonkowskie oraz Komisjg (art. 10).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2024 r. poz. 54)

Ustawa definiuje hatas jako wszelkie niepozadane dzwigki generowane przez dzialalno$é
cztowieka, ktore moga powodowaé negatywne skutki dla zdrowia ludzi, $rodowiska naturalnego
lub dobra publicznego. Wprowadzono nastepujace regulacje:

1) Standardy hatasu: Ustawa okresla poziomy hatasu, ktére nie moga by¢ przekroczone
w roéznych miejscach, takich jak obszary mieszkalne, obszary specjalnej ochrony, obszary
szczegolnie narazone lub obszary uzytkowane przez dzieci;
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2) Obowigzek monitorowania hatasu: Ustawa naktada obowigzek prowadzenia monitoringu
hatasu na przedsigbiorcow, instytucje i inne podmioty odpowiedzialne za generowanie hatasu.
Monitorowanie powinno by¢ prowadzone w sposob ciagly lub okresowy, zgodnie
z okreslonymi procedurami;

3) Planowanie przestrzenne i ochrona przed hatasem: Ustawa wprowadza obowigzek
uwzglednienia zagrozen zwiazanych z hatasem w procesie planowania przestrzennego, podczas
tworzenia nowych budynkéw i inwestycji. Wymaga ona rowniez wzigcia pod uwage dziatan
ochronnych majacych na celu zmniejszenie lub eliminacje hatasu oraz uwzglgdnienia zapisow
programdw ochrony srodowiska przed hatasem przy uchwalaniu MPZP;

4) Instrumenty zarzadzania halasem: Ustawa umozliwia wprowadzanie réznych instrumentéw
zarzadzania halasem, takich jak plany ograniczenia halasu, programy monitorowania, oceny
wptywu na $rodowisko, zakazy stosowania hatasliwych urzadzen lub technologii, a takze
udzielanie zezwolen na generowanie hatasu;

5) Sankcje: Ustawa przewiduje sankcje dla osob lub instytucji naruszajacych przepisy dotyczace
hatasu, takie jak kary finansowe, ograniczenia dziatalnosci lub zobowigzanie do podjgcia
dziatan majacych na celu zmniejszenie hatasu.

Z punktu widzenia niniejszego dokumentu, najwazniejszy jest artykut 119a, ktory dotyczy zasad
opracowania programu ochrony srodowiska przed hatasem. Zobowigzuje on marszatka wojewodztwa
do opracowania projektu uchwaly w tej sprawie na podstawie opracowanych strategicznych map hatasu.
Artykul ten okresla forme opracowania Programu, zasady udzialu spoteczenstwa w procesie
opracowania Programu oraz wymodg uwzglednienia dziatan zmierzajacych do ograniczenia hatasu,
biorac pod uwagge te juz zrealizowane, planowane na najblizsze pi¢¢ lat i te, ktoére maja by¢ realizowane
w diuzszej perspektywie. Ponadto okresla zasady opiniowania projektu uchwaty (ws. Programu),
okresla termin uchwalenia dokumentu i zasady jego aktualizacji.

Z kolei art. 120 opisuje zasady przekazania informacji o uchwaleniu programu ochrony
srodowiska przed hatasem. Zgodnie z nim marszatek wojewddztwa ma obowiazek przekaza¢ informacje
o uchwaleniu programu ochrony $rodowiska przed hatasem w terminie do 14 dni od daty uchwalenia
przez sejmik wojewddztwa. Informacja ta jest kierowana do wojewodzkich inspektoréow ochrony
srodowiska, odpowiednich podmiotow i organdow (zgodnie z art. 119a ust. 6) oraz ministra wlasciwego
do spraw klimatu. Wraz z ta informacja, marszalek wojewodztwa przekazuje takze Gléwnemu
Inspektorowi Ochrony Srodowiska streszczenie programu na formularzu udostepnionym w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie GIOS. Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska zobowigzany jest
do powiadomienia wlasciwego wojewddzkiego inspektora ochrony srodowiska w ciggu 30 dni
od uptywu terminu przekazania informacji i streszczenia przez marszatka wojewodztwa. Ponadto, GIOS
przekazuje Komisji Europejskiej wspomniane streszczenie w terminie 6 miesiecy od daty uchwalenia
Programu oraz informuje o tym ministra odpowiedzialnego za sprawy klimatu w terminie 7 dni
od przekazania streszczenia Komisji Europejskie;j.

Ustawa z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko
(Dz. U. z 2023 r. poz. 1094 ze zm.)

Ustawa okresla zasady i tryb postgpowania w sprawach dotyczacych m. in. udostgpniania
informacji o $rodowisku i jego ochronie, zasady udziatu spoteczefistwa w ochronie $rodowiska oraz
okresla organy administracji wlasciwe w powyzszych sprawach. Ustawa reguluje rowniez kwestie
zwigzane z udziatlem spoteczenstwa w postepowaniu, ktérego przedmiotem jest sporzadzenie programu
ochrony $rodowiska przed hatasem.
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw halasu w §rodowisku (t.j. Dz. U. z 2014 r. poz. 112)

Rozporzadzenie szczegdtowo reguluje kwestie zwigzane z ochrong terenéw przed hatasem
poprzez okre§lenie maksymalnych dopuszczalnych pozioméw hatasu, ktére nie powinny byc
przekraczane w réznych obszarach srodowiskowych. Sg to m.in. obszary mieszkalne, tereny rekreacyjne
1 przyrodnicze oraz obszary wrazliwe, takie jak szpitale, szkoty, przedszkola. Dopuszczalne poziomy
hatasu sa rézne w zalezno$ci od rodzaju obszaru i wlasciwego wskaznika, uwzgledniaja potrzeby
odpoczynku i ciszy.

Jest to obecnie najwazniejszy dokument regulujacy kwestie ochrony przed hatasem
w $rodowisku, ma na celu zapewnienie odpowiednich warunkow akustycznych dla faktycznie
zagospodarowanych terendw, takich jak:

— zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna,

— szpitale i domy opieki spotecznej,

— obiekty zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

— tereny strefy ochronnej ,,A” uzdrowiska,

— tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego,

— tereny rekreacyjno-wypoczynkowe,

— tereny mieszkaniowo-ustugowe,

— tereny zabudowy zagrodowej,

— tereny w strefie srodmiejskiej miast powyzej 100 tyS. mieszkancow.
Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 26 lipca 2021 r. w sprawie programu
ochrony $rodowiska przed halasem (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 271)

Akt ten jest wynikiem delegacji art. 119a ust. 12 ustawy POS i ma na celu okreslenie

szczegotowego zakresu programu ochrony $rodowiska przed halasem oraz sposobu ustalania
harmonogramu dziatan zmniejszajacych poziom hatasu w §rodowisku.

Przy sporzadzaniu tego dokumentu wymaga si¢ wskazania celu programu, organu
odpowiedzialnego za jego opracowanie, podstaw prawnych i przepisow regulujacych dopuszczalne
poziomy hatasu, a takze danych z map strategicznych halasu i analiz zwigzanych z realizacja
poprzedniego programu. Dziatania oraz harmonogram ich realizacji dotycza zaréwno miast o liczbie
mieszkancow wigkszej niz 100 tysigcy, jak i terendow poza nimi, uwzgledniajac gtowne drogi, gtdéwne
linie kolejowe i lotniska. Rozporzadzenie wskazuje, ze celem programu jest minimalizacja negatywnego
wptywu hatasu na srodowisko i zdrowie ludzi poprzez skoordynowane dziatania na podstawie analizy
strategicznych map hatasu oraz oceny dotychczasowej realizacji programu.

2.3.4. Prawomocne decyzje okreslajace warunki korzystania ze Srodowiska, w ktorych okreslono
dopuszczalne poziomy halasu

Aby podja¢ dziatania majace na celu zapobieganie negatywnym skutkom hatasu dla srodowiska
dostepne sg narzgdzia administracyjne. Do instrumentow prawnych, ktoére sa wykorzystywane
w postepowaniach dotyczacych podmiotow korzystajacych ze $rodowiska i1 okreslajgcych ich
obowigzki, naleza:

1) Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach: Jest to decyzja wydana przez odpowiednie
organy w celu okreslenia warunkow i wymagan, ktore musza by¢ spetnione w trakcie realizacji

projektu, inwestycji lub dziatalnosci, aby zagwarantowa¢ ochrong¢ $rodowiska. Decyzja
ta okresla $rodki, ktore musza by¢ podjete w celu minimalizacji negatywnego wpltywu
przedsigwzigcia na srodowisko naturalne i ludzi;
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2) Decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu: Jest to decyzja, ktéra okresla maksymalny poziom
hatasu w zwigzku z prowadzeniem okreslonej dziatalnos$ci;

3) Pozwolenie zintegrowane: Pozwolenie zintegrowane jest dokumentem, ktory uprawnia podmiot
do prowadzenia okres§lonej dziatalno$ci, mogacej wplywac na srodowisko. To pozwolenie taczy

w sobie r6zne wymagania i zezwolenia zwigzane z ochrong srodowiska, takie jak pozwolenia
na emisje zanieczyszczen powietrza, hatasu, itp.;

4) Decyzje natozone z art. 362 ustawy POS: Organ ochrony srodowiska moze natozy¢ na podmiot
korzystajacy ze S$rodowiska obowiazek ograniczenia negatywnego oddzialywania na
srodowisko i przywrdcenia srodowiska do stanu wiasciwego.

2.3.5. Przepisy dotyczace emisji halasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdéw, majacych
negatywny wplyw na stan akustyczny Srodowiska
Dla zrdédet hatasu, tzn. instalacji 1 urzadzen oraz pojazdow, ktérych funkcjonowanie
ma negatywny wptyw na stan akustyczny srodowiska maja zastosowanie przepisy prawa wymienione
ponize;j.
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 roku w sprawie zasadniczych

wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji halasu
do srodowiska (Dz. U. z 2005 r. Nr 263 poz. 2202 ze zm.)

Omawiane rozporzadzenie dotyczy zasadniczych wymagan dotyczacych urzadzen uzywanych
na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska. Rozporzadzenie okresla minimalne
standardy dotyczace poziomu emitowanego hatasu oraz procedury testowania i certyfikacji urzadzen
w celu zapewnienia zgodnos$ci z tymi wymaganiami. Celem rozporzadzenia jest ochrona §rodowiska
1 zdrowia publicznego poprzez ograniczenie emisji hatasu generowanego przez urzadzenia zewnetrzne,
takie jak generatory, klimatyzatory, wentylatory, maszyny budowlane itp. Wymagania dotycza zar6wno
nowych urzadzen, jak i urzadzen juz uzytkowanych, ktére podlegaja ocenie zgodnos$ci. Rozporzadzenie
szczegotowo opisuje rowniez procedure prowadzenia pomiaréw hatasu, przeprowadzania testow,
procedury zgtaszania i sprawdzania zgodnosci oraz kary za naruszenie tych wymagan.

Maszyny te podlegaja obowiazkowi ograniczenia emisji hatasu i zostaly wymienione
w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia, natomiast w zataczniku nr 2 okre§lono wartosci dopuszczalne
gwarantowanego poziomu mocy akustycznej urzadzen.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 502)

Zgodnie z art. 66 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2023 r.
poz. 1047 z p6zn. zm.) pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany,
aby korzystanie z niego nie zakldcato spokoju publicznego przez powodowanie hatasu przekraczajacego
poziom okreslony w przepisach szczegdtowych. Zgodnie z §9 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia pojazd
powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby poziom hatasu zewnetrznego mierzony
podczas postoju pojazdu z odlegtosci 0,5 m nie przekraczat w odniesieniu do:

— pojazdu, ktory byt poddany badaniom homologacyjnym — wartosci ustalonej w trakcie badan
homologacyjnych o 5 dB (A),

— pozostatlych pojazdow — wartosci podanych w kolejnej tabeli, okreslajacej poziom hatasu
zewngtrznego pojazdow.

Dla ciagnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego poziom hatasu zewngtrznego mierzony
podczas postoju pojazdu silnikowego z odleglosci 0,5 m nie moze przekracza¢ 104 dB(A) (§ 45 ust. 1
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ww. rozporzadzenia), natomiast motoroweru — 90 dB (A) (§ 53 ust. 5 ww. rozporzgdzenia).

Jednoczesnie nalezy zaznaczyé, ze ustawowe wartosci emisji hatasu z pojazdéw nie sa
sprawdzane w ramach okresowej oceny stanu technicznego pojazdéw dopuszczanych do ruchu
drogowego.

Tabela 18. Poziom halasu zewnetrznego pojazdéw silnikowych

Rodzaj silnika

Lp. Pojazd o zaplonie o zaplonie
iskrowym [ samoczynnym

Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowe;:

1 |- nieprzekraczajacej 125 cm® 94 dB (A) -

- wigkszej niz 125 cm?® 96 dB (A)
2 | Samochdd osobowy 93dB (A) 96 dB (A)
3 Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 93 dB (A) 102 dB (A)

3,5 t, z wyjatkiem samochodu osobowego
4 | Inny pojazd samochodowy 98 dB (A) 108 dB (A)

2.3.6. Nowe, dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania halasu

Opublikowane w 2023 roku Wytyczne Gtownego Inspektora Ochrony Srodowiska - ,,Dobre
praktyki wykonywania programow ochrony Srodowiska przed hatasem” [2] zawieraja szczegdtowe
1 wyczerpujace oméwienie dostepnych technik i technologii w zakresie ograniczania hatasu, w zwiazku
z powyzszym nie beda tu szczegdtowo przytaczane.

Warto jednak po krotce oméwi¢ zagadnienie zwigzane z emisjg hatasu wynikajaca
z zastosowanej nawierzchni drogowe;j. Jej rodzaj i stan techniczny ma bardzo duzy wptyw na emisje
hatasu. Znane s3 obecnie zastosowania tzw. ,.cichych nawierzchni”, czyli nawierzchni porowatych
i poroelastycznych, ktorych wlasciwosci akustyczne otrzymuje si¢ dzieki odpowiedniemu doborowi
i wykonaniu warstw $cieralnych betonu asfaltowego powodujac redukcj¢ hatasu do 5-6 dB. Efekt
ten niestety zmniejsza si¢ W czasie, co jest zwigzane ze€ zuzyciem nawierzchni i pogorszeniem
jej whasciwosci (nawierzchnie takie czysci sie specjalistycznym sprzgtem).

Poniewaz ,,ciche nawierzchnie” powinny by¢ stosowane dla drog, na ktorych predkos¢ potoku
ruchu wynosi minimum 60 km/godz., a ich zastosowanie w polskich warunkach klimatycznych
nie wydaje si¢ by¢ uzasadnione, to najlepszym rozwigzaniem powinno by¢ stosowanie nawierzchni
0 zredukowanej halasliwos$ci'?, do ktorych zaliczono m.in.: SMA i betony asfaltowe o uziarnieniu
kruszywa mniejszym od 10 mm (zgodnie z Wymaganiami Technicznymi WT-223: s3 to SMA 5i SMA
8 oraz AC5 i ACB8) oraz cienkie (BBM) i bardzo cienkie dywaniki bitumiczne (BBTM), wykonane
z mieszanki o nieciggtym uziarnieniu (MNU 8).

2w niniejszym dokumencie przyj¢to nazewnictwo zgodnie z tabelg 19.

3 Zgodnie z Zarzadzeniem nr 54 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 18 listopada 2014 roku w sprawie stosowania
wymagan technicznych na drogach krajowych dotyczacych mieszanek mineralno-asfaltowych oraz Zarzadzeniem nr 7 Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych i Autostrad z dnia 9 maja 2016 roku w sprawie stosowania wymagan technicznych na drogach krajowych dotyczacych
wykonania warstw nawierzchni asfaltowych.
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Tabela 19. Klasyfikacja nawierzchni drogowych

S};Irilaél Wflrt(:::sp; OZ)' omu dzw(l:ik;:l’ Eg;(A)] Przyklady warstw $cieralnych
= pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu kruszywa <
Nawierzchnie ciche (<73,0) (<92,5) 10mm
NC 71,5 91,0 = podwojne dywaniki porowate
= nawierzchnie poroelastyczne
Nawierzchnie = SMA i betony asfaltowe o uziarnieniu < 10 mm
0 zredukowanej (73,0+75,9) (92,5-95,4) = dywaniki bitumiczne o uziarnieniu kruszywa < 10 mm
hatasliwosci 74,5 94,0 = pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu kruszywa > 10
ZH mm
. . = SMA o uziarnieniu kruszywa > 10 mm
NaW|e.:rzchn'u_e " (76,0+79,0) (95,5-98,4) = dywaniki bitumiczne o uziarnieniu 10- 16 mm
o normalnej hatasliwosci L
NH 77,5 97,0 = betony asfaltowe o uziarnieniu <16 mm
= betony cementowe o optymalnym teksturowaniu
= powierzchniowe utrwalenia
Nawierzchnie = uszorstnione nawierzchnie typu SMA
0 podwyzszonej (79,1+81,0) (98,5-100,5) = betony asfaltowe o uziarnieniu >16mm
hatasliwosci 80,0 99,5 = klasyczne betony cementowe
PH = betonowa kostka brukowa przy optymalnych uktadach
potaczen
Nawierzchnie (>8821EJO) (>110010:55) = kostka kamienna
orumera | gopionka | te0-ioska | o oaon oo s
kamienna) kamienna)

zrodto: W. Gardziejczyk, J. Ejsmont — Problem hatasliwosci nawierzchni drogowej w aspekcie technologii wykonywania warstw
scieralnych. Trwate i bezpieczne nawierzchnie drogowe, Kielce, 11-12 maja 1999.
Nalezy réwniez wspomnie¢ o innych, nie uwzglednionych w ww. dokumencie [2], technikach
z zakresu ograniczania halasu zarowno w Srodowisku jak i miejscu pobytu (np. praca, dom).

Materialy ochronne: Rosngca $wiadomos$¢ problemu hatasu doprowadzita do opracowania
roznych materiatow ochronnych, ktore moga redukowaé dzwigki. Przyktadem sa ptytki akustyczne,
ktore wystepuja w réoznych konfiguracjach i sa stosowane na S$cianach, sufitach i podtogach,

aby zmniejszy¢ przepuszczalnosé dzwigku.

Aktywne systemy redukcji hatasu: Aktywne systemy redukcji hatasu (ang. ANC - Active Noise
Cancellation) s3 wykorzystywane np. w stuchawkach. Te technologie wykorzystuja mikrofony

do monitorowania dzwigkdw otoczenia, a nastepnie generuja przeciwne fale dzwigckowe, ktore
wygaszajg halas.

Oprogramowanie symulujace hatas: Wcigz rozwijane i udoskonalane jest oprogramowanie,

ktore pozwala na analize i symulacje hatasu, co umozliwia projektantom i inzynierom ewaluacje
i optymalizacje rozwigzan antyhatasowych w roznych dziedzinach (np. podczas prac nad SMH).

Zaawansowane systemy izolacji akustycznej: Bardzo skuteczne rozwigzania to zaawansowane
systemy izolacji akustycznej, ktore wykorzystuja rézne warstwy materiatbw o roznej gestosci
1 elastycznosci, aby zatrzymac propagacje dzwickow. Moga by¢ stosowane w budynkach, samochodach,

samolotach i innych $rodkach transportu.

Systemy ochrony shuchu: Innowacyjne stluchawki i wkladki do uszu sg stale udoskonalane

w celu ochrony stuchu uzytkownikow przed szkodliwym hatasem.

Innowacyjne rozwigzania architektoniczne: W dziedzinie architektury projektanci coraz
czesciej] uwzgledniaja odpowiednie rozwigzania antyhatasowe podczas tworzenia budynkow.

Przyktadem sg zielone dachy, ktore moga dziata¢ jako naturalne izolatory akustyczne, redukujac hatas
z zewnatrz oraz ekrany elewacyjne redukujace hatas i niezastaniajagce widoku z okna.
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Nowe technologie w pojazdach: Przemyst motoryzacyjny stale pracuje nad opracowaniem
nowych rozwigzan majacych na celu zmniejszenie hatasu w pojazdach. Ciche opony, lepsza izolacja
kabiny, systemy aktywnej redukcji hatasu i inne technologie sg stosowane w celu zapewnienia komfortu
i redukcji hatasu zaréwno wewnatrz jak i na zewnatrz pojazdow.

Zielone ekrany akustyczne — w ostatnich latach ro$nie zainteresowanie rozwojem zielonych
ekranow akustycznych (nie myli¢ z ekranami typu ,,zielona $ciana”) - czyli naturalnych barier, takich
jak rosliny i drzewa, ktoére moga absorbowac hatas i dziata¢ jako naturalny filtr. Opracowywane
i testowane sg rozne konfiguracje i gatunki roslin, aby zapewni¢ catoroczng skutecznos¢ takiej bariery.
Ta technika jest szczeg6lnie obiecujaca ze wzgledu na jej pozytywny wptyw na estetyke i sSrodowisko.

Woonerf — to termin, ktory oznacza obszar mieszkalny, w ktorym ruch pojazdow jest
traktowany jako drugorzedny w stosunku do innych dziatan, takich jak poruszanie si¢ pieszo, jazda na
rowerze, spotkania spoteczne i inne aktywnosci spoteczne. Jest to koncepcja urbanistyczna, ktora dazy
do stworzenia przestrzeni publicznej, ktorej gtownym celem jest poprawa jakosci zycia, bezpieczenstwa
i komfortu dla mieszkancow. Woonerfy charakteryzuja si¢ zazwyczaj obnizonymi predkos$ciami ruchu,
brakiem tradycyjnych oznaczen drog, szerokimi chodnikami, czgstym zastosowaniem elementéw matej
architektury, takich jak tawki, kwietniki czy place zabaw. Celem woonerfow jest stworzenie przestrzeni,
w ktorej ludzie moga bezpiecznie poruszac si¢ i spedzaé czas, a pojazdy sa uwazane za gosci.

ITS — Inteligentny system transportowy - ITS (Intelligent Transportation System) to system
inteligentnego zarzadzania transportem, ktory wykorzystuje zaawansowane technologie informatyczne,

komunikacyjne i sensoryczne w celu poprawy efektywnosci, bezpieczenstwa oraz komfortu podrozy.
ITS moze wspomdc walke z halasem poprzez monitorowanie, kontrol¢ i optymalizacje ruchu
drogowego.

W ramach POH nalezy jednak zdecydowanie potozy¢ nacisk na kwestie dotyczace zapobiegania
wystepowaniu ponadnormatywnych oddziatywan w miejscu zamieszkania lub pracy oraz §wiadomosci
zagrozenia hatasem i tego jak sami mozemy przyczyni¢ si¢ do poprawy klimatu akustycznego.

Planowanie przestrzenne - dziatania planistyczne w zakresie ochrony przed hatasem opieraja

sic na przepisach prawa, zwlaszcza na art. 72 ustawy POS. Ten artykul naktada obowigzek
uwzglednienia ochrony przed hatasem w POG oraz MPZP. W przypadku, gdy konieczne jest podjecie
dzialan inwestycyjnych w celu naprawy skutkow hatasu, to zapisy programéw ochrony $rodowiska
przed hatasem, uchwalonych przez sejmik wojewddztwa, muszg by¢ uwzgledniane w MPZP. Obydwa
te akty prawa miejscowego nie moga by¢ sprzeczne ze soba. W planach zagospodarowania
przestrzennego oraz indywidualnych decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu
nalezy unika¢ konfliktéw wynikajacych z narazenia obszaréw na halas, szczegélnie w obszarach
chronionych przed hatasem. Inwestorzy, ktorzy chca realizowa¢ projekty budowlane na obszarach,
gdzie normy ochrony przed hatasem nie sa spetnione i brakuje planu zagospodarowania przestrzennego,
powinni by¢ zobowiazani do podjecia dziatan ochronnych przeciwko hatasowi w swoich projektach
budowlanych.

Aby zapewni¢ ochrong terenow przed nadmiernym hatasem, mozna wprowadzi¢ rézne $rodki,
takie jak zakaz budowy nowych obiektow na obszarach, gdzie jest mozliwe przekroczenie
dopuszczalnych poziomdw hatasu, nakazanie okreslonych rozwigzan planistycznych w obszarach, ktére
nie sa objete ochrong przed hatasem, oraz wprowadzenie rozwigzan przestrzennych majacych
na celu ograniczenie wplywu hatasu. Wazne jest rowniez strefowanie terenu zgodnie z poziomem
hatasu, co pozwala na odpowiednie rozmieszczenie réznych funkcji i rodzajow zabudowy. Dziatania
te pomagajg zminimalizowac¢ ucigzliwo$¢ hatasu na terenie danego obszaru.
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Metody i $rodki zwiazane z zapewnieniem komfortu akustycznego wewnatrz budynkéw -

wymiana stolarki otworowej ogranicza hatas wewnatrz budynku, ale nie wptywa na utrzymanie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu na granicy obszaru chronionego. Przy stosowaniu bardzo szczelnych
okien lub drzwi konieczna jest odpowiednia wentylacja pomieszczen, ktérag mozna zapewni¢ za pomocag
nawiewnikow okiennych. Izolacyjno$¢ akustyczna okien zalezy od rodzaju szyb i jest okreslana
wskaznikiem Rw. Nowoczesne szyby zespolone, wypetnione gazem ciezkim, majg wskaznik Rw = 35
dB. W przypadku ucigzliwego hatasu warto rozwazy¢ okna o jeszcze wyzszej izolacyjnosci,
np. Rw powyzej 42 dB.

Metody 1 srodki zwiazane z lokalizacja 1 odpowiednim uksztaltowaniem budynku oraz jego

izolacja przed oddziatywaniami akustycznymi - lokalizacja budynkéw w znacznej odleglosci od trasy
komunikacyjnej jest jedna z najprostszych metod ochrony przed hatasem i polega na lokalizowaniu
W pierwszej linii zabudowy obiektow niechronionych akustycznie, co pozwala na zabezpieczenie
budynkéw mieszkalnych potozonych dalej. W przypadku braku takich mozliwo$ci mozna stosowac
na obiekcie przezroczyste ekrany, ktore znajduja si¢ w pewnej odleglosci przed elewacja (ok. 1m)
lub stosowa¢ tzw. zabudowe tarasowa. Z kolei stosowanie stref (pasow) zieleni izolacyjnej wzdhuz
ciggdw komunikacyjnych moze skutkowaé zmniejszeniem uczucia ucigzliwosci, ze wzgledu na dobre
rozpraszanie i absorpcje wysokich czgstotliwosci hatasu.

Edukacja ekologiczna - edukacja ekologiczna w zakresie hatasu powinna uwzgledniaé szereg
aspektow zwigzanych ze zrédtami i skutkami dlugotrwatego przebywania w hatasie. W szczego6lnosci,

edukacja powinna by¢ ukierunkowana na nastepujace zagadnienia:

1) Swiadomos¢ hatasu: W pierwszej kolejnosci nalezy przyblizy¢ temat natury hatasu oraz jego
wplywu na nasze zdrowie i1 S$rodowisko. Trzeba podkreslic, ze hatas jest niewidocznym
zanieczyszczeniem, ktore moze prowadzi¢ do wielu negatywnych skutkow, takich jak utrata stuchu,
stres, zaburzenia snu i problemy zdrowotne;

2) Przyczyny hatasu: Poprzez edukacjg¢ powinno si¢ zapewni¢ wiedzg na temat gtownych zrodet hatasu
w naszym otoczeniu, takich jak ruch uliczny, samoloty, budowa i pracujace maszyny. Trzeba
zwrdci¢ uwage na to, ze niektore z tych zrodet sa nieuniknione w naszej rozwijajacej sie cywilizacji,
jednak istniejg sposoby minimalizacji ich wptywu na nasze zycie;

3) Skutki hatasu: Wazne jest, aby podkresli¢, ze hatas ma negatywny wptyw na nasze zdrowie
i samopoczucie. Nalezy omowi¢ jego skutki, takie jak stres, problemy ze snem, trudno$ci
koncentracji, a nawet problemy sercowo-naczyniowe. Nalezy réwniez poruszy¢ kwestie hatasu
na naturalnych obszarach i jego wptywu na $rodowisko i dzika przyrodg;

4) Rozwigzania i strategie: Powinno si¢ promowac strategie zmniejszania hatasu, zar6wno na poziomie
jednostek, jak i spoteczenstwa. Mozna omoOwi¢ dziatania takie jak zastosowanie barier
dzwigkochtonnych, ograniczenie predkosci na drogach, stosowanie materiatow dzwigkochtonnych
w budynkach, rozmieszczenie infrastruktury w strategicznych miejscach, planowanie przestrzenne
itp. Trzeba zrozumie¢, ze kazdy ponosi odpowiedzialnos¢ za ograniczenie hatasu i musimy wspolnie
dazy¢ do jego minimalizacji;

5) Organizacje i regulacje: Nalezy zwroci¢ uwagg na organizacje, ktore zajmuja si¢ problemem hatasu,
takie jak wtadze lokalne, agencje srodowiskowe i1 organizacje pozarzadowe. Powinno si¢ omowic
role tych organizacji w regulowaniu monitorowaniu hatasu oraz mozliwos¢ szerszej wspolpracy
ze spotecznoscia,

6) Dziatania indywidualne: Powinny by¢ skoncentrowane na tym, ze kazdy z nas moze dokonac
zmiany na lepsze poprzez podejmowanie odpowiednich decyzji, skutkujacych zmniejszeniem
hatasu we wtasnym otoczeniu. Przyktadami moga by¢ korzystanie z transportu publicznego zamiast
samochodu, korzystanie z cichszych zrodet energii, ciche korzystanie z urzadzen domowych.
Istotnie jest takze wspieranie dziatan edukacyjnych poprzez rozmowy o problemie hatasu
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w lokalnych spotecznosciach budowanie swiadomos$ci we wiasnych rodzinach, promowanie zasad
ciszy w przestrzeni publicznej itp.

W edukacji ekologicznej niezwykle wazne jest syntetyczne podejécie do problemu hatasu.
Dbato$¢ o wszystkie z wyzej wymienionych aspektow bedzie skutkowaé zwigkszeniem $wiadomosci,
lepszym zrozumieniem problemu oraz zmniejszeniem negatywnych skutkoéw odzialywania hatasu
na nasze zycie i §rodowisko.

2.3.7. Planowane inwestycje ograniczajace emisje halasu oraz ograniczajace rozprzestrzenianie

si¢ halasu wynikajace z przyjetych polityk, strategii, planéw lub programéw

Generalnie nie istnieje jeszcze ,.kultura” planowania inwestycji jedynie pod katem zmniejszenia
ucigzliwo$ci hatasu w naszym kraju, jednak §wiadomos¢ spoteczna w kwestii halasu poprawia si¢
z kazdym rokiem. Swiadome spoteczefistwo jest gwarantem pozytywnych zmian w tym aspekcie.
Pojawiaja si¢ w ostatnich latach propozycje, np. budowy ekrandéw akustycznych w ramach budzetow
obywatelskich, a deweloperzy coraz chetniej biorg pod uwagg umieszczanie tzw. ekrandow elewacyjnych
w swoich projektach.

Ponizej przedstawiono najwazniejsze dziatania na sieci drog wynikajace z przyjetych polityk,
strategii, plané6w lub programéw wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz przedsigwzigcia
nieinwestycyjne z zakresu mobilnosci planowane przez Samorzad Wojewoddztwa. Wymienione
dziatania inwestycyjne pokrywaja si¢ w czgsci z zadaniami opisanymi w rozdziale 2.1.3 (czgséé
inwestycji znajduje si¢ poza obszarami objetymi SMH, a co za tym idzie POH), jednakze ich
syntetyczne zestawienie w tym rozdziale pozwoli lepiej zrozumie¢ zatozenia przyjete przy definiowaniu
dziatan niniejszego POH.

OBWODNICE W CIAGU DROG WOJEWODZKICH

1) Obwodnica Tucholi w ciggu DW240 - Planowana obwodnica wyprowadzi ruch z Tucholi
odchodzac od DW240 na wysokosci ul. Swieckiej w kierunku zachodnim, nastepnie wracajac do
pierwotnego przebiegu drogi wojewddzkiej na poinoc od miejscowosci Bladowo. Planowany termin
zakonczenia realizacji projektu: grudzien 2026 r.

2) Obwodnica Wiecborka w ciggu DW241 - Planowana obwodnica wyprowadzi ruch z miasta
Wigcbork odchodzac od DW241 na wysoko$ci Ronda im. Pomordowanych w Niemieckim Obozie
w Karolewie w 1939 w kierunku poétnocno-zachodnim, nastepnie wracajac do pierwotnego
przebiegu drogi wojewddzkiej w sgsiedztwie przejazdu kolejowego na LK281. Planowany termin
zakonczenia realizacji projektu: grudzien 2026 r.

3) Obwodnica Sepodlna Krajefiskiego DW241 - Planowana obwodnica skieruje intensywny ruch
obserwowany na DW241 w kierunku obejscia bedacego zadaniem realizowanym w ciggu DK25.
Rozpocznie ona swoj bieg na poéinoc od miejscowosci Grochowiec, zostanie skierowana w strone
obecnego przebiegu DK25, dotaczajac w ten sposob do nowo realizowanej drogi krajowej w okolicy
przystanku kolejowego Swidwie Sepolenskie. Planowany termin zakonczenia realizacji projektu:
grudzien 2026 .

4) Obwodnica Lisewa w ciaggu DW548 - Planowana obwodnica wyprowadzi ruch z Lisewa odchodzac
od DW548 na wysokosci ul. Bocznej w kierunku poédtnocno-wschodnim, nastepnie wracajac
do pierwotnego przebiegu drogi wojewodzkiej w bezposrednim sgsiedztwie wezta autostradowego
Lisewo. Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: grudzien 2024 r.

5) Obwodnica Brodnicy w ciaggu DW544 i DW560 - Realizacja Il etapu obwodnicy Brodnicy zaktada
budowe ok. 3,6 km drogi domykajacej obejScie miasta od strony potudniowe;.
Jej przebieg rozpocznie si¢ na Rondzie Warszawskim, gdzie dociera istniejaca cz¢$¢ obwodnicy
(Al. Jozefa Pilsudskiego), nastepnie zostanie skierowany w strone poétnocno-wschodnig
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do ul. Lidzbarskiej, na ktérej planowane jest nowe skrzyzowanie. Planowany termin zakonczenia
realizacji projektu: grudzien 2024 r.

6) Obwodnica Mogilna w ciggu DW254 - Realizacja kolejnego etapu obwodnicy Mogilna zaklada
budowe ok. 1,5 km drogi domykajacej obejscie miasta w ciggu DW254 od strony potudniowe;.
Jej planowany przebieg rozpocznie si¢ na rondzie im. Gen. J. Dowbor-Musnickiego, gdzie dociera
istniejagca cze$¢ obwodnicy (Droga Solidarnosci), zakonczy si¢ natomiast skrzyzowaniem
z ul. Poznanska na wysokoéci pierwszych zabudowan miejscowosci Zabno. Planowany termin
zakonczenia realizacji projektu: grudzien 2024 r.

7) Obwodnica Radzynia Chetminskiego w ciggu DW534 - Zadaniem nowobudowanego obejscia
drogowego miasta Radzynia Chelminskiego bedzie wyprowadzenie ruchu generowanego w ciagu
DW534. Punktem poczatkowym obwodnicy bedzie odejécie od obecnej osi DW534 na wysokoS$ci
SLR Radzyn Chetminski (ul. Mieczystawa Orlowicza), ktora okrgzajac miasto od strony zachodniej
wroci do pierwotnego przebiegu omawianej drogi wojewodzkiej w miejscowosci Fijewo
na skrzyzowaniu DW534 i DWS538. Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: grudzien
2026 r.

8) Obwodnica Golubia-Dobrzynia w ciggu DW534 - Planowana obwodnica wyprowadzi ruch
z Golubia-Dobrzynia. Rozpocznie swéj bieg na DW534 na wysoko$ci miejscowosci Sadykierz,
skieruje si¢ na poludniowy-zachdd i dalej okragzy miasto od potudnia, powracajac tym samym
do pierwotnego przebiegu tej drogi wojewodzkiej na wysoko$ci miejscowosci Krazno. Planowany
termin zakonczenia realizacji projektu: grudzien 2028 r.

9) Obwodnica Rypina w ciggu DW534 / DW560 - Planowana obwodnica wyprowadzi ruch z Rypina.
Rozpocznie swoj bieg na DW534 w ciggu ul. Torunskiej, przechodzac w zmodernizowang na cel
przejecia ruchu tranzytowego ul. Mleczarska. Nastgpnie obejdzie miasto od strony poinocnej
i zakonczy swoj bieg w okolicach miejscowo$ci Dylewo i Zakrocz na DW560. Planowany termin
zakonczenia realizacji projektu: grudzien 2027 r.

10) Obwodnica Chetmzy w ciggu DWS551 - Planowana obwodnica wyprowadzi ruch z Chelmzy
rozpoczynajac swoj bieg na DW551 na wysokosci miejscowosci Kuchnia. Nastepnie skieruje sie
na poéinocny-zachod i dalej okrazy miasto od polnocy powracajac do pierwotnego przebiegu
tej drogi wojewddzkiej na wysokosci miejscowosci Konczewice. Planowany termin zakonczenia
realizacji projektu: grudzien 2027 .

11) Obwodnica Lysomic w ciggu DW552 - Planowana obwodnica wyprowadzi ruch z ELysomic.
Rozpocznie swoj bieg w ciggu DW552 pomiedzy miejscowosciami Lysomice a Papowo Torunskie,
nastepnie odejdzie w kierunku pdétnocno-zachodnim. Po przecieciu drogi powiatowej oraz DK91
na wysokosci Pomorskiej SSE — Lysomice Ostaszewo skieruje si¢ na potudniowy zachdd, by
powr6ci¢ do pierwotnego przebiegu drogi wojewddzkiej na odcinku miedzy Lulkowem
a Piwnicami. Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: grudzien 2028 r.

12) Obwodnica Trlaga w ciggu DW255 - Planowana obwodnica wyprowadzi ruch z Trlaga. Rozpocznie
swoj bieg w ciagu DW255 na wysokosci cmentarza parafii pw. §w. Ap. Piotra i Pawla, nastepnie
obejdzie miejscowos¢ od strony zachodniej. Planowany termin zakonczenia realizacji projektu:
grudzien 2024 r.

13) Obwodnica Lubranca w ciggu DW270 — Budowa zakoficzona w 2023 r.

14) Planowana obwodnica Bialych Blot w ciggu DW 223 — trwajg prace przygotowawcze. Termin
realizacji nieokreslony™.

14 Uchwata Zarzadu Wojewoddztwa Nr 43/1798/21 z 3 listopada 2021 r.
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OBWODNICE W CIAGU DROG KRAJOWYCH

1)

2)

3)

4)
5)

6)

7)

8)

Obwodnica S¢polna Krajenskiego w ciaggu DK25 — obwodnica realizowana w ramach Programu
Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.). Planowany termin
zakonczenia realizacji projektu: 2028 r.

Obwodnica Kamienia Krajenskiego w ciggu DK25 — obwodnica realizowana w ramach Programu
Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.). Planowany termin
zakonczenia realizacji projektu: 2028 r.

Obwodnica Kowalewa Pomorskiego w ciggu DK 15 — obwodnica realizowana w ramach Programu
budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030. Planowany termin zakonczenia realizacji projektu:
2029 r.

Obwodnica Kruszwicy w ciggu DK62 — obwodnica realizowana w ramach Programu budowy
100 obwodnic na lata 2020-2030. Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: 2029 r.
Obwodnica Lipna w ciggu DK67 — obwodnica realizowana w ramach Programu budowy
100 obwodnic na lata 2020-2030. Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: 2029 r.
Obwodnica Brzescia Kujawskiego w ciggu DK62 — obwodnica realizowana w ramach Programu
budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030. Planowany termin zakonczenia realizacji projektu:
2029 r.

Obwodnica Nowej Wsi Wielkiej w ciggu DK25 — obwodnica realizowana w ramach Programu
budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030. Planowany termin zakonczenia realizacji projektu:
2030r.

Obwodnica Strzelna w ciggu DK 15 i DK25 — obwodnica realizowana w ramach Programu budowy
100 obwodnic na lata 2020-2030. Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: 2030 r.

POZOSTALE DZIALANIA NA SIECI DROG

Ponizej przedstawiono liste¢ odcinkéw drogowych, dla ktérych zaplanowano lub planuje si¢

wykonanie zamierzen inwestycyjnych, w efekcie ktorych mozna spodziewac¢ si¢ redukcji hatasu:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

Przebudowa DW223 na odcinku 0,4 km — planowany termin realizacji 2027 r.
Przebudowa DW237 na odcinku 12,3 km — planowany termin realizacji 2028 r.
Przebudowa DW238 na odcinku 4,3 km — planowany termin realizacji 2029 r.
Przebudowa DW239 na odcinku 4,5 km — planowany termin realizacji 2028 r.
Przebudowa DW240 na odcinku 29,7 km — planowany termin realizacji 2027 r.
Przebudowa DW241 na odcinku 25,6 km — planowany termin realizacji 2030 r.
Przebudowa DW246 na odcinku 16,9 km — planowany termin realizacji 2030 r.
Przebudowa DW251 na odcinku 9,8 km — planowany termin realizacji 2030 r.
Rozbudowa DW254 na odcinku Brzoza — Labiszyn — planowany termin realizacji 2024 r.

10) Przebudowa DW254 na odcinku 51,0 km — planowany termin realizacji 2027 r.
11) Przebudowa DW266 na odcinku 50,5 km — planowany termin realizacji 2030 r.
12) Przebudowa DW270 na odcinku 29,0 km — planowany termin realizacji 2026 r.
13) Przebudowa DW412 na odcinku 5,9 km — planowany termin realizacji 2026 r.
14) Przebudowa DW534 na odcinku 6,9 km — planowany termin realizacji 2025 r.
15) Przebudowa DW543 na odcinku 12,6 km — planowany termin realizacji 2026 r.
16) Przebudowa DW544 na odcinku 0,9 km — planowany termin realizacji 2026 r.
17) Przebudowa DW551 na odcinku 23,8 km — planowany termin realizacji 2027 r.
18) Przebudowa DW552 na odcinku 11,3 km — planowany termin realizacji 2026 r.
19) Przebudowa DW553 na odcinku 2,0 km — planowany termin realizacji 2024 r.
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20) Przebudowa DW554 na odcinku 1,6 km — planowany termin realizacji 2027 r.

21) Przebudowa DW557 na odcinku 30,0 km — planowany termin realizacji 2027 r.

22) Przebudowa DWS560 na odcinku 3,7 km — planowany termin realizacji 2029 r.

23) Przebudowa DW563 na odcinku 14,8 km — planowany termin realizacji 2027 r.

24) Budowa drogi ekspresowej S5 na odcinku od autostrady Al (Nowe Marzy) do granicy
z wojewodztwem warminsko-mazurskim (dalej do S7) — planowany termin realizacji 2032 r.

25) Poszerzenie autostrady Al na odcinku Wioctawek Potnoc — Torun Potudnie do przekroju 2/3
(jezdnie trzypasowe) — planowany termin realizacji 2030 r.

26) Budowa drogi ekspresowej S10 na odcinku od Autostrady Al do Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej — planowany termin realizacji 2032 r.

27) Budowa drogi ekspresowej S10 na odcinku Wyrzysk — Bydgoszcz — planowany termin realizacji
2032r.

28) Budowa drogi ekspresowej S10 Bydgoszcz Potudnie — Torun Poludnie (w ramach czterech zadan)
wraz z rozbudowg DK25 — planowany termin realizacji 2026-2027 r.

Ponadto ZDW w Bydgoszczy planuje budowe ciagéw pieszo-rowerowych oraz Sciezek
rowerowych wzdtuz niektoérych odcinkow drog wojewddzkich, a takze przebudowe 22 skrzyzowan,
w ramach ktérych czes$¢ zostanie przebudowana na ronda, a cz¢$¢ uzyska nowg sygnalizacje $wietlna.

Natomiast Zarzadzajacy drogami objetymi POH na terenie Grudzigdza planuje dziatania
polegajace na poprawie stanu nawierzchni ul. Chelminskiej, budowie lacznika ul. Karabinierow
iul. Lyskowskiego, budowie ulic Poludniowej, Skowronkowej, Jaskolczej oraz nowego odcinka miedzy
ul. Poludniowa i Skowronkowa. Planowana jest przebudowa ul. CWK i ul. Warszawskiej, skrzyzowania
ul. Warynskiego z Droga Graniczna (na rondo z przebudowg ul. Warynskiego od tego ronda do ronda
Maczka), ulic na os. mieszkaniowym miedzy ul. Polna, Karabinieréw, Paderewskiego i Pitsudskiego.

W Inowroctawiu planowana jest przebudowa ulicy Magazynowej, Solankowej oraz budowa
ulicy taczacej ulice Torunskg i Jacewska na przedtuzeniu ulicy Dhugiej.

Na rysunku 2 przedstawiono mapg¢ inwestycji, na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego,
planowanych do realizacji do 2030 roku. Czgs$¢ z nich zostata juz zrealizowana.
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Rysunek 2. Mapa inwestycji planowanych do realizacji w perspektywie 2021-2030
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3. Opis dzialan w zakresie ograniczenia poziomu halasu w Srodowisku, w tym harmonogram
ich realizacji oraz obowiazki i ograniczenia wynikajace z realizacji tego programu

Zgodnie z Dobrymi praktykami [2], przy formutowaniu konkretnych dziatan minimalizujacych
oddzialywanie akustyczne dla danego obszaru w oparciu o wyniki SMH nalezy pamigta¢ o istotnych
ograniczeniach:

— wyniki SMH opieraja si¢ na dtugoterminowych wskaznikach oceny hatasu,

— uwzgledniane sa wylacznie przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu powyzej 1 dB,

— wszelkie analizy opieraja si¢ na warunkach us$rednionych w skali roku — zaréwno w kwestii
natezenia ruchu jak i warunkéw meteorologicznych.

Czynniki te maja przede wszystkim ograniczy¢ w strategicznym zarzadzaniu liczbe istniejgcych
konfliktow zwigzanych z ponadnormatywnym oddziatywaniem, do tych najbardziej istotnych
w kontekscie ogoélu spoteczenstwa na danym obszarze. Tym samym nie daja one pelnego
1 wyczerpujacego obrazu stanu klimatu akustycznego dla catego obszaru wojewodztwa, nie odnosza si¢
do kazdego miejsca w jego obrgbie, ani do catosci ludno$ci zamieszkujacej dany teren a jedynie
do obszarow, ktore zostaly zdiagnozowane w ramach SMH Istnieje szereg pojedynczych rejonow,
na ktorych moga wystepowac uciazliwosci akustyczne, ktére nie zostaly ujete w Strategicznych Mapach
Hatasu. Pamigta¢ rowniez nalezy, iz hatas jest odczuciem subiektywnym.

Wskazane powyzej ograniczenia dotyczace zarzadzania hatasem nalezy uzupehnic
o jeszcze jeden wazny czynnik — SMH pokazuja stan akustyczny na koniec 2021 roku.
W zwigzku z tym, pomi¢dzy uchwaleniem POH, a zebraniem danych do strategicznych map hatasu
powstaje 3,5 roku roznicy. Taki dlugi przedzial czasowy powoduje koniecznos¢ uwzglednienia
wszystkich wykonanych lub bedacych w trakcie realizacji, w tym czasie inwestycji mogacych mieé
znaczenie dla klimatu akustycznego i to nie tylko na terenach objetych obowigzkiem wykonania SMH,
ale rowniez w skali catego wojewodztwa.

Niektore dzialania powinny by¢ prowadzone systematycznie w perspektywie nie tylko 5 lat
obowigzywania POH, ale powinny by¢ wzmacniane i w miar¢ potrzeby modyfikowane w kolejnych
jego aktualizacjach. Nalezy mie¢ swiadomo$¢, ze nie wszystkie dziatania zapisane w Programie od razu
przywrdca odpowiednie warunki klimatu akustycznego. W zatozeniu Program jest elementem strategii
dhugofalowej, zatem czg$¢ z tych dziatan ma na celu stopniowe poprawianie klimatu akustycznego.
Nawet jesli nie uda si¢ osiagng¢ odczuwalnych rezultatdéw w stosunkowo krotkim czasie, to gtownym
zadaniem POH i dziatan podejmowanych w jego ramach jest minimalizowanie negatywnych skutkow
hatasu. Efektem bedzie zmniejszenie liczby osob narazonych na skrajne ucigzliwo$ci hatasu, powazne
zaktocenia snu spowodowane przez hatas oraz liczby osob, ktore sa narazone na choroby serca bedace
wynikiem przebywania w hatasie.

W Zataczniku nr 1 zdefiniowano gtéwne cele Programu. W zakresie programowym dotyczacym
gtéwnych drog, zastosowanie maja dwa cele:

—  szczegblowy, dotyczacy tylko hatasu drogowego — Cel nr 1,
—  ogoblny, dotyczacy kompleksowego podejécia do hatasu — Cel nr 5.
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Tabela 20. Cele Programu ochrony sSrodowiska przed halasem dla obszaru wojewédztwa
kujawsko-pomorskiego dla glownych drog

Cel nr 1 - Wyeliminowanie przekroczen dopuszczalnych norm halasu drogowego na terenach
mieszkaniowych

Kierunek 1.1 Obnizenie emisji hatasu drogowego

Kierunek 1.2 Ochrona terendw zagrozonych hatasem drogowym

Cel nr 5. Przeciwdzialanie pogorszeniu klimatu akustycznego w wojewédztwie i jego negatywnym
skutkom oraz zwigkszenie powierzchni teren6w wolnych od halasu

Kierunek 5.1 Realizacja zapisow lokalnych i ponadlokalnych dokumentéw strategicznych oraz aktow prawa
miejscowego

Kierunek 5.2 Zwigkszenie $wiadomosci zagrozenia hatasem

Kierunek 5.3 Ograniczenie wptywu hatasu w miejscu chronionym

Kierunek 5.4 Swiadome zarzadzanie zroédtem hatasu

Kierunek 5.5 Monitoring realizacji dziatan wynikajacych z POH

Majac na uwadze powyzsze, ustalono ramy czasowe dziatan, ktore nalezy zrealizowac,
aby zmniejszy¢ negatywne oddziatywanie hatasu:

— Perspektywa Kkrétkoterminowa — okre§la dziatania do podjecia w ciggu 5 lat, liczac
od roku uchwalenia Programu do nastepnej aktualizacji;

— Perspektywa dlugofalowa - zawiera zalecenia, ktorych realizacja przyczyni sie
do zmniejszenia narazenia na hatas, zar6wno obecnie jak i w przysztosci, a ktore powinny by¢
traktowane jako pozadane kierunki — dobre praktyki, prowadzace do osiggnigcia zalozonych
celow Programu.

Powyzsze perspektywy wpisuja si¢ w krajowa polityke dotyczaca zwalczania hatasu
i sa zbiezne z wymaganiami ustawy POS stawianymi zaréwno dokumentom POH
jak 1 strategicznym mapom hatasu, ktore w V rundzie mapowania (do 30 czerwca 2027 r.) dokonaja
diagnozy stanu akustycznego i ocenig efekty dziatan zaproponowanych w niniejszym opracowaniu.

Rysunek 3. Uproszczony schemat przypisywania dzialan w ramach POH
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Uwzgledniono rowniez planowane inwestycje na sieci drog krajowych i wojewodzkich, aby nie
dublowa¢ planowanych rozwigzan ograniczajacych halas oraz nie powiela¢ dziatan na drogach, ktore
w wyniku wykonanych inwestycji przejda pod inny zarzad.

Zaproponowane dzialania POH uwzgledniajg potrzebe statego monitoringu zmian klimatu
akustycznego, zapobiegania powstawaniu nowych rejonéow zapalnych oraz uwzgledniajg lokalne
i ponadlokalne dokumenty strategiczne, ktorych zapisy odnosza si¢ do problematyki hatasu.

3.1. Dzialania w zakresie ochrony przed halasem planowane do podjecia w ciagu 5 lat,
liczac od roku uchwalenia programu, lacznie ze Srodkami zachowania obszaréw
cichych poza aglomeracja, wraz z okres$leniem podmiotu lub organu odpowiedzialnego
za ich realizacje

W niniejszym rozdziale przedstawiono szczegdtowe dziatania przypisane wiasciwym
podmiotom lub organom w podziale na poszczeg6lne zrodta hatasu w perspektywie krotkoterminowej,
tj. w ciagu 5 lat, liczac od roku uchwalenia programu. Ze wzgledu na brak aktualnie ustanowionych
obszardéw cichych (w rozumieniu ustawy POS) nie przedstawiono $rodkow ich zachowania. Jednakze
przypisane dziatania uwzgledniaja ewentualne potrzeby zachowania standardow akustycznych dla tych
terendw w przysztosci.

W przypadku braku przekroczeh dopuszczalnych pozioméw lub gdy planowana jest budowa

nowej trasy (np. obwodnicy) albo przebudowa istniejacego odcinka zaproponowano dzialania okre§lone
w Celu nr 5.

Ze wzgledu na obowiazujace przepisy, zakres POH ograniczony jest zasiegiem SMH.
Nic nie stoi na przeszkodzie jednak, aby zapisy z Celu nr 5 wraz kierunkami dziatan, traktowaé jako
wytyczne — dobre praktyki dla calego obszaru wojewoédztwa, zwtaszcza, ze niniejszy dokument jest
w pelni komplementarny z innymi dokumentami strategicznymi wojewddztwa.

Ponizej przedstawiono szczegdlowy zakres dziatah Programu. W pierwszej kolejnosci podano
zadania dla zarzadzajacych drogami dla obszaru calego wojewodztwa kujawsko-pomorskiego,
a nastgpnie wlasciwe zadania dla odcinkow drog objetych POH — w podziale na powiaty. Dziatania
w perspektywie krotkoterminowej mozna podzieli¢ na:

1) Dorazne — obnizenie predkosci ruchu, nasadzenia zieleni izolacyjnej;

2) Kontrolne — zbieranie i gromadzenie informacji dot. realizacji dziatah wynikajacych z POH,
badania monitoringowe hatasu, kontrolne pomiary hatasu, wykonanie analizy akustycznej,
kontrola przestrzegania przepisow dotyczacych predkosci ruchu, sporzadzenie operatow
techniczno-akustycznych;

3) Zachowawcze — kontrola stanu nawierzchni drogowych, uwzglednianie biezacych potrzeb
remontowych, stosowanie nawierzchni drog o zredukowanej hatasliwosci’® w przypadku
remontu lub przebudowy drogi.

W tym miejscu nalezy zaznaczy¢, ze badania monitoringowe hatasu okreslone
w niniejszym POH maja, w zalozeniu, polega¢ na okresleniu rzeczywistego narazenia na halas oraz
trendow zmian klimatu akustycznego w okresie obowigzywania POH. Pomiary monitoringowe nalezy
zrealizowa¢ w sesjach corocznych (1 pomiar na rok w danym punkcie) — az do aktualizacji POH, przy

15 Nalezy rozrézni¢ nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci od tzw. cichych nawierzchni, ktore opieraja si¢ na nawierzchniach
porowatych. Nazewnictwo zgodne z klasyfikacja nawierzchni wg. prof. Gardziejczyka (por. tabela 19)
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czym pierwszy pomiar powinien zosta¢ wykonany w 2025 roku, a ostatni w 2029 roku®®. Je§li wyniki
pomiarow w dwoch kolejnych latach pomiarowych wykaza brak przekroczen dopuszczalnych
norm halasu, badania monitoringowe bedzie mozna zakonczy¢ przed uplywem terminu
okreslonego w ramach strategii krotkoterminowe;j.

Na potrzeby POH przyjgto, ze na kazdy, okreSlony stosownym kilometrazem, punkt lub
na 1 km odcinka drogi wskazanej do objgcia monitoringiem hatasu, nalezy wykona¢ pomiary
catodobowe w przynajmniej jednym punkcie, przy czym dotyczy to rowniez odcinkow krotszych
niz 1 km'". Przy wyborze punktéw pomiarowych nalezy wzigé pod uwage ewentualne skargi
mieszkancéw na hatas oraz rodzaj zabudowy, przy czym preferowana jest zabudowa jednorodzinna
o0 najbardziej rygorystycznych dopuszczalnych poziomach hatasu, zlokalizowana na terenie wigkszych
skupisk ludnosci.

Natomiast kontrolne pomiary hatasu maja na celu okreslenie narazenia na hatas w przypadku,
gdy w trakcie obowigzywania POH wystapia okolicznosci wskazujace na mozliwe zmiany poziomu
hatasu spowodowane oddaniem do uzytku lokalnej inwestycji lub innego dziatania mogacego znaczaco
wplynaé na klimat akustyczny na analizowanym w ramach POH obszarze i nie jest znana skala
mozliwego oddzialtywania tego dziatania. W takim wypadku catodobowe pomiary nalezy wykonac
jednorazowo przynajmniej w jednym, reprezentatywnym punkcie dla wskazanego odcinka (okreslonego
kilometrazem), niezaleznie od jego dtugosci. Wybdr punktu pomiarowego oraz sposob przeprowadzenia
pomiarow kontrolnych powinien by¢ tozsamy jak w przypadku badah monitoringowych hatasu (zob.
powyzej).

Z kolei analiza akustyczna w zakresie oddziatywania hatasu pozwoli oceni¢ realne mozliwosci
redukcji ucigzliwos$ci akustycznych. W ramach badan okreslone powinny zosta¢ takie parametry jak
nat¢zenie, predko$¢ ruchu, stan jezdni (wraz datg ostatniego remontu/modernizacji), mozliwos$ci
techniczne ograniczenia hatasu u zrodta oraz na drodze propagacji. W ramach analizy nalezy wytypowac
minimum 4 punkty pomiaru hatasu i parametréw ruchu na jeden kilometr oraz przeprowadzi¢ badania
w cyklu 24-godzinnym.

Wyniki pomiaréw hatasu wykonanych w ramach wszystkich powyzszych badan wynikajacych
z POH powinny zosta¢ niezwlocznie przekazane marszatkowi Wojewoddztwa, uwzglednione
np. w przypadku aktualizacji SMH (w 2027 r.) dla danego odcinka drogi (moga postuzy¢ np. do
kalibracji map hatasu) oraz przeanalizowane w ramach przysztej aktualizacji POH.

Wykonane pomiary mogg by¢ podstawa do naloZenia obowigzku ograniczenia halasu
przez wlasciwy organ ochrony S$rodowiska w przypadku stwierdzenia przekroczen
dopuszczalnych norm.

Dokumentacja z przeprowadzonych badan halasu stanowi¢ bedzie cze$¢ raportu
z realizacji POH przekazywanego corocznie do Marszalka Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego.

Wskazane w podziale na powiaty dziatania w perspektywie krotkoterminowej, odnosza sie
wylacznie do odcinkow drog, dla ktorych w 2022 roku sporzadzono strategiczne mapy hatasu
(por. Zatacznik nr 1 — rozdziat 2.1), ktorych obecnie zarzadcami s3: GDDKiA, GTC, ZDW
w Bydgoszczy, Zarzadzajacy drogami objetymi POH na terenie Inowroctawia oraz Zarzadzajacy

16 Pomiary nalezy wykona¢ zgodnie z obowiazujacymi na dzien przeprowadzania pomiarow przepisami. Zaleca si¢ wykorzystanie instrukcji
GDDKIA - https://www.gov.pl/web/gddkia/rid
17 pomiarom hatasu musi towarzyszy¢ rownoczesny pomiar natg¢zenia, struktury i predkosci ruchu.
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drogami objetymi POH na terenie Grudziagdza.

Opisane ponizej zadania, realizowane przez wskazane podmioty, beda podlegac ocenie podczas
nastepnej aktualizacji niniejszego POH, a ocena stopnia ich realizacji musi sie znalezé w corocznych
raportach z realizacji Programu (zob. rozdziat 3.7).

3.1.1. Zadania dla wszystkich odcinkéw glownych drog

Przestrzeganie przepisow dotyczacych predkosci ruchu jest waznym aspektem w zakresie walki
znadmiernym hatasem od drég. Kontrola predkosci ruchu na obszarach zamieszkanych moze przyniesé¢
efekt w postaci doraznego spadku poziomu hatasu, w przypadku, gdy przepisy te nie byly przestrzegane.
Natomiast zbieranie i gromadzenie informacji dot. realizacji dzialan wynikajacych z POH oraz
przekazywanie raportow sprawozdawczych marszatkowi wojewddztwa ma na celu kontrolg realizacji
dziatan POH.

Tabela 21. Zadania POH dla zarzadzajacych drogami na obszarze wojewdédztwa w perspektywie
krotkoterminowej

: Obszar L Typ srodka | Podmiot
el NI dziatania IDrite zaradczego odpowiedzialny
Stosowanie nasadzen zieleni
izolacyjnej w sasiedztwie
ucigzliwych odcinkoéw
drogowych zgodnie z § 72 .
rozporzadzenia Ministra $rodki na Zaré%szagicy
Infrastruktury z 24 czerwca drodze glownyr .
. . - drogami objetymi
2022 r. w sprawie przepisow propagacji
. . POH
Kierunek 5.3 ., techniczno-budowlanych
. . Wojewodztwo .
Ograniczenie kujawsko- ) dotyczacych drog
Cel nr 5 Przeciwdziatanie | wplywu hatasu omorskie publicznych (Dz. U. z 2022 r.
pogorszeniu klimatu W miejscu P poz. 1518)
akustycznego chronionym Kontrola przestrzegania
w wojewodztwie i jego przepisow dotyczacych Policia
negatywnym skutkom predkosci ruchu na obszarach (w’tas’cfwa
oraz.zwm;ks.zeme ) zamlgszkanych inne ¢rodki Komenda
powierzchni terenow zlokalizowanych ]
. . S Powiatowa
wolnych od hatasu w sasiedztwie odcinkow Policji)
glownych drog objetych !
zakresem POH
; Zbieranie i gromadzenie
Kierunek 5.5 ; . — .
Monitoring e !nfo'rmacpv dqt. realizacji Zar%qdzaquy
Y- I : dziatan wynikajacych z POH . . . glownymi
realizacji dziatan | kujawsko- K : , inne $rodki g A .
T pomorskie oraz przekazywanie raportow rogami objetymi
wy sprawozdawczych POH
z POH RS
marszatkowi wojewodztwa

3.1.2. Powiat aleksandrowski

Na podstawie analizy dostgpnych opracowan SMH oraz majgc na wzgledzie przekazanie
odcinka DW266 na odcinku od km 0+000 do 1+350 do Gminy Ciechocinek!® oraz planowang odnowe
nawierzchni na odcinku DW266 od km 3+200 do km 6+364 zaproponowano dziatania z Celu nr 5.

Tabela 22. Zadania POH dla powiatu aleksandrowskiego w perspektywie krotkoterminowe;j

. . . Typ s$rodka Podmiot
Cel Kierunek Obszar dziatania | Dziatanie zaradczego odpowiedzialny
Cel nr g L Klgrunek e Drogi gtowne Kontrola stanu nawierzchni srodki Zarzqdzajz?cy
Przeciwdziatanie Swiadome obiete POH e ———— u srodia drogami
pogorszeniu klimatu zarzadzanie )¢ gowy krajowymi

18 Uchwata Nr 43/1798/21 Zarzadu Wojewodztwa z 3 listopada 2021 r.
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wolnych od hatasu

o zredukowanej hatasliwosci

. L L Typ $rodka Podmiot

Cel Kierunek Obszar dziatania | Dziatanie zaradczego odpowiedzialny
akustycznego zrodtem hatasu L i objetymi POH
w wojewddztwie Uwzglednianie biezacych éryo<,ik1
i jego negatywnym potrzeb remontowych u zrédta Zarzadzajacy
skutkom oraz : : = drogami

; . W razie koniecznosci S ST
zwigkszenie T Bl S —— srodki wojewodzkimi
powierzchni terenow Przypac! . wy X 9 srodid objetymi POH

stosowanie nawierzchni drog u zrodta

3.1.3. Powiat brodnicki

Na podstawie analizy dostepnych opracowan SMH oraz majac na wzgledzie planowang budowe
obwodnicy Brodnicy w ciggu analizowanych drég wojewodzkich oraz przebudowe DWS560,

zaproponowano dziatania z Celunr 11 5.

Tabela 23. Zadania POH dla powiatu brodnickiego w perspektywie krotkoterminowe;j

wolnych od hatasu

o zredukowanej hatasliwo$ci

Cel Kierunek Obszar dziatania | Dzialanie g St POdmlqt .
zaradczego odpowiedzialny

Celnri1

Wyellmlnoyvanle Kierunek 1.2 Obszar D-1 4

e S Ochrona terenow Eoadd Wykonanie badan ey

dopuszczalnych saorozonveh od km 291+900 monit}o/rin owveh hatasu srodki drogami

norm hatasu h *g m Y do km 292+200 hodz gowy dDK15 u zrodia krajowymi

drogowego na di:oas; - od km 292+700 pochodzacego o objetymi POH

terenach gowy do km 293+000

mieszkaniowych

Celnr5 Kontrola stanu nawierzchni srodki sty

Przemwdz_laian_le drogowych u zrodta drogarhi

pogorszeniu klimatu Krai .

i rajowymi
akustycznego Kierunek 5.4 L ’ ) obietymi POH
w wojewodztwie Swiadome Drogi gtowne Uwzglednianie biezacych Srf"’ik‘ Jety
i jego negatywnym zarzadzanie objete POH potrzeb remontowych u zrodta )

., Zarzadzajacy
skutkom oraz zrodtem hatasu : : o d :
et W razie koniecznosci ) CIQUATTI

owierzchni terendw w przypadku rozbudowy drogi srodki wojewodzkimi
L stosowanie nawierzchni drog u zrodta objetymi POH

3.1.4. Powiat bydgoski

Na podstawie analizy dostgpnych opracowan SMH oraz majac

na wzgledzie nastgpujace
inwestycje: oddanie trasy S5 do uzytku, planowang budowe obwodnicy miejscowosci Nowa Wies

Wielka w ciagu DK25, planowang budowe obwodnicy Biatych Btot w ciggu DW223, rozbudowg drogi
wojewodzkiej nr 551 na odcinku Strzyzawa - Ostromecko od km 0+005 do km 1+935 oraz
km 2+675 do km 3+960, budowg odcinka S10 taczacego Bydgoszcz z Toruniem oraz na odcinku

Wyrzysk — Bydgoszcz zaproponowano dziatania z Celu nr 5.

Tabela 24. Zadania POH dla powiatu bydgoskiego w perspektywie krotkoterminowej

. . . Typ srodka Podmiot

Cel Kierunek Obszar dziatania | Dziatanie zaradczego odpowiedzialny
Celnrs Kontrola stanu nawierzchni srodki Doty
Przemwdz_laian_le drogowych u zrodta drogami
pogorszeniu klimatu Kraiowymi
akustycznego Kierunek 5.4 o ) bi . V‘{yp H
w wojewodztwie Swiadome Drogi gtéwne Uwzglednianie biezacych érr(x,ikl gt 1H0)
i jego negatywnym zarzadzanie objete POH potrzeb remontowych u Zrédta Zarzadon
skutkom oraz zrodtem hatasu : : = arzaczajacy
B W razie konieczno$ci w Firogaml_ )

owierzchni terenéw przypadku rozbudowy drogi srodki wojewodzkimi
Svoln ch od hatasu stosowanie nawierzchni drog u zrodta objetymi POH

Y o zredukowanej hatasliwosci

3.1.5. Powiat chelminski

Na terenie powiatu nie odnotowano ludnosci narazonej na ponadnormatywny hatas. Przy

definiowaniu dziatan uwzgledniono trwajaca modernizacje DK91 na odcinku od Swiecia do Stolna.
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W zwigzku z powyzszym zaproponowano jedynie dziatania z Celu nr 5.

Tabela 25. Zadania POH dla powiatu chelminskiego w perspektywie krotkoterminowej

. L L Typ $rodka Podmiot
Cel Kierunek Obszar dziatania | Dzialanie zaradczego odpowiedzialny
Celnr5 Kontrola stanu nawierzchni srodki i
Przeciwdziatanie drogowych u zrodia drogami
pogorszeniu klimatu Krajowymi
akustycznego Kierunek 5.4 . :
w wojewodztwie Swiadome Drogi gtowne Uwzglednianie biezacych srodki objetymi POH
i jego negatywnym zarzadzanie objete POH potrzeb remontowych u zrédta .
skutkom oraz zrodlem hatasu - - — Zarzadzajacy
zwickszenie W razie konieczno$ci w _ ) ' OdCIn_klem
powierzehni terenéw przypadk_u rozb_udowy _drogl srodki kon(_:esy] nym Al
wolnych od hatasu stosowanie nawierzchni drog u zrodta objetym POH

o zredukowanej hatasliwos$ci

3.1.6. Powiat golubsko-dobrzynski

Na terenie powiatu wystepujg przekroczenia norm hatasu obejmujgce tereny mieszkaniowe
obejmujace glownie obszar Kowalewa Pomorskiego. Przy definiowaniu dziatan uwzgledniono ujete
w planach GDDKIA inwestycje eliminujace w przysztosci przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu
na odcinkach objetych POH, w szczegoélnosci: budowe obwodnicy miasta Kowalewo Pomorskie.
W zwigzku z powyzszym zaproponowano jedynie dziatania z Celu nr 5 na pozostatych odcinkach drog.

Tabela 26. Zadania POH dla powiatu golubsko-dobrzynskiego w perspektywie krotkoterminowej

. . . Typ srodka | Podmiot
Cel Kierunek Obszar dziatania Dziatanie zaradczego | odpowiedzialny
Celnr5 Kontrola stanu nawierzchni $rodki Zarzadzajacy
Przeciwdzialanie drogowych u zrodta drogami
pogorszeniu klimatu Kierunek 5.4 krajowymi
akustycznego Swiadome Drogi glowne Uwzglednianie biezacych $rodki objetymi POH
w wojewodztwie i jego zarzadzanie objete POH potrzeb remontowych u zrédla
negatywnym skutkom zrodtem Zarzadzajacy
oraz zwigkszenie hatasu W razie koniecznosci odcinkiem
powierzchni terenow w przypadku rozbudowy drogi srodki koncesyjnym Al
wolnych od hatasu stosowanie nawierzchni drog u zrodta objetym POH

o zredukowanej hatasliwosci

3.1.7. Powiat grudziadzki

Na terenie powiatu nie wystepuja przekroczenia norm hatasu obejmujace tereny mieszkaniowe.
W zwigzku z powyzszym zaproponowano jedynie dzialania z Celu nr 5.

Tabela 27. Zadania POH dla powiatu grudziadzkiego w perspektywie krotkoterminowej

. Lo Lo Typ $rodka | Podmiot
Cel Kierunek Obszar dziatania Dziatanie zaradczego | odpowiedzialny
Celnr5 Kontrola stanu nawierzchni $rodki
Przeciwdziatanie drogowych u zrodla
pogorszeniu klimatu Kierunek 5.4 Zarzadzajacy
akUStYCZQZQO o SW1a((110m§ Drogi géwne Uwzglednianie biezacych srodki odcinkiem
w wojewodztwie i jego zarzadzanie . otrzeb remontowvch T -
negatywnym skutkom zrodtem slbjaz FOIE . e kor;qesym;;rgﬁl
oraz zwigkszenie hatasu W razie koniecznosci ) objetym
powierzchni terendw w przypadku rozbudowy drogi Srodki
wolnych od hatasu stosowanie nawierzchni drog u zrodla

o zredukowanej hatasliwosci

3.1.8. Powiat inowroclawski

Na podstawie analizy dostepnych opracowan SMH oraz majac na wzgledzie planowana budowe
obwodnicy Kruszwicy w ciggu DK62, zaproponowano dziatania z Celunr 11 5.
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Tabela 28. Zadania POH dla powiatu inowroclawskiego w perspektywie krotkoterminowej

hatasliwosci

Cel Kierunek Obszar dziatania Dziatanie Dipbusila POdmlqt .
zaradczego odpowiedzialny
Obszar D-2
. Dw251 Zarzadzajacy
gfr;”;i';elin i | odkm61+240 Obnizenie predkodci srodki drogami
hatasu drogow. eJ o do km 62+520 ruchu do 40 km/h u zrodia wojewodzkimi
BOWEEO | 64 km 71+550 objetymi POH
do km 71+820
gtl)(SZZSa 7o~ Wykonanie badan
cdimizivsy | memioinionhiy
do km 176+600 o e
Obszar D-4 . , Zarzadzajacy
D25 mom}él:;nznle lc)ﬁ(if;asu inne ezt
od km 181+000 ochodz fevgyo 4 DK25 krajowymi
do km 181+675 P aceg objetymi POH
Oltgzz (03 Wykonanie badan
Celnrl S monitoringowych hatasu
Wyeliminowanie od km 216+400 hod Y 4DKI5
e do km 217+300 pochodzacego o
dopuszczalnych Obszar D-6
norm hatasu ul. Sw. Ducha
drogowego na . od ul. Krzywoustego
terenach Kierunek 1.2 do ul. Kruszanskiej . ,
: ; Ochrona terenow Wykonanie badan
mieszkaniowych ’ Obszar D-7 n .
zagrozonych i), DR monitoringowych hatasu Zarza}'dzaj.qcy )
hatasem drogowym | o4'ul. Koperni Kopemika pochodzgcego od e drogami och;ty_ml
' - wskazanych odcinkéw POH na terenie
g%szlapﬂgflg ZyNOowej drog na terenie Inowroctawia
, Inowroctawia
ul. Poznanska
od ul.
Przybyszewskiego do
ul. Mac¢kowskiego
Obszar D-9 . , Zarzadzajacy
L mor\l't]tzlr(i(;lnzme lc)}?ﬁ:;asu inne st
od km 186+800 hods 8 WZ L wojewodzkimi
do km 187+142 pochodzacego objetymi POH
Zarzadzajac
Kontrola stanu $rodki dr(%ganjw? Y
Celnrs nawierzchni drogowych u zrédta krajowymi
Przeciwdziatanie ; B
T objetymi POH
pogorszeniu klimatu dnianic b i
akustycznego . Uwzglednianie biezacych Srodki .
W wojewbdztwie Kierunek 5.4 ) ) potrzeb remontowych u zrodla Zarzgdzajacy
3 o) [ ETR R AT Swiadome Drogi gltéwne objete drogami
Jego negatywny zarzadzanie POH . . L. wojewodzkimi
skutkom oraz . W razie koniecznos$ci : :
. . zrodtem hatasu objetymi POH
zwiekszenie w przypadku rozbudowy
powierzchni drogi stosowanie srodki 7 -
) 4 A . arzadzajacy
terenow wolnych nawierzchni drog u zrodla drogami obietymni
od hatasu 0 zredukowanej o L2

POH na terenie
Inowroctawia

3.1.9. Powiat lipnowski

Na terenie powiatu wystepuja przekroczenia norm hatasu obejmujace tereny mieszkaniowe
na terenie Lipna. Przy definiowaniu dziatan uwzgledniono ujete w planach GDDKIiA inwestycje
eliminujace w przysztosci przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu na odcinkach objetych POH,

w szczegoOlnosci: budowa obwodnicy Lipna. W zwiazku z powyzszym zaproponowano jedynie
dziatania z Celu nr 5.
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Tabela 29. Zadania POH dla powiatu lipnowskiego w perspektywie krotkoterminowej

Cel Kierunek Obszar dziatania | Dzialanie e tuigilis POdmlc.’t .
zaradczego | odpowiedzialny
Celnrs Kontrola stanu nawierzchni $rodki
Przeciwdziatanie drogowych u zrédta
pogorszeniu klimatu Kierunek 5.4 L X . .
akustycznego Sviilonie o Uwzglednianie biezacych potrzeb Srodki Zarzadzajacy
w wojewddztwie i jego zarzgdzanie Drpgl it remontowych u zrédta dr_o gamit
2z objete POH krajowymi
negatywnym skutkom zrodlem - - — . :
. : W razie koniecznosci w przypadku objetymi POH
oraz zwigkszenie hatasu - - . .
. . i rozbudowy drogi stosowanie srodki
powierzchni terenow : R L
wolnyeh od hatasu nawierzchni drog u zrodta
Y o zredukowanej hatasliwosci

3.1.10. Powiat mogilenski

Na terenie powiatu wystepuja przekroczenia norm hatasu obejmujace tereny mieszkaniowe.
Przy definiowaniu dziatan uwzgledniono inwestycje mogace znaczagco wplyna¢ na obnizenie hatasu
na odcinkach objetych POH, w szczegolno$ci: dokonczenie obwodnicy Mogilna w ciaggu DW 254 oraz
budowe obwodnicy Strzelna w ciggu DK15/25. W zwigzku z powyzszym zaproponowano dziatania
zCelunrloraz5.

Tabela 30. Zadania POH dla powiatu mogilenskiego w perspektywie krotkoterminowej

. L . Typ srodka Podmiot
Cel Kierunek Obszar dziatania | Dziatanie zaradczego odpowiedzialny
Celnri1
Wyeliminowanie : ;
przekroczen FEliel 12 i Obszar D-10 Wyk9nanle LT Zarzadzajacy
Ochrona terenow pomiardéw hatasu drogowego !

dopuszczalnych Javrozonveh DW254 roku od oddania do uzyik S drogami
norm hatasu hz;iga;)er(r)l ye od km 47+300 p%rs iltleoo :ta 3 ngz&lrfi}é v wojewodzkimi
drogowego d do km 49+700 gieg p_l Y objetymi POH
na terenach rogowym Mogilna
mieszkaniowych
Celnr5 Kontrola stanu nawierzchni srodki ety
Przeciwdziatanie drogowych u zrodta drogami
pogorszeniu klimatu Kraiowvmi
akustycznego Kierunek 5.4 o o bi tJ W.VP Ol
w wojewodztwie Swiadome Drogi gtowne Uwzglednianie biezacych srodki objetymt
i jego negatywnym zarzadzanie objete POH potrzeb remontowych u Zrédta Dot
skutkom oraz #réodtem hatasu — adzajacy
ot W razie koniecznosci Firogaml_ .

owierzehni terenéw w przypadku rozbudowy drogi $rodki wojewodzkimi
Svoln ch od hatasu stosowanie nawierzchni drog u zrodta objetymi POH

Y o zredukowanej hatasliwos$ci

3.1.11. Powiat nakielski

Na podstawie analizy dostepnych opracowan SMH oraz majac na wzgledzie planowang budowe
trasy S10 Wyrzysk — Bydgoszcz, zaproponowano dziatania z Celu nr 5.

Tabela 31. Zadania POH dla powiatu nakielskiego w perspektywie krotkoterminowej

. L . Typ srodka Podmiot
Cel Kierunek Obszar dziatania | Dziatanie zaradczego odpowiedzialny
[C,re;e'lz \ffdziaianie Kontrola stanu nawierzchni Srodki svariles
Izt drogowych u zrodta drogami
pogorszeniu klimatu Kraiowvmi
akustycznego Kierunek 5.4 o o obi tJ rl'l‘gyp ol
w wojewodztwie Swiadome Drogi gtéwne Uwzglednianie biezacych Sfofikl ety
i jego negatywnym zarzgdzanie objete POH potrzeb remontowych u zrodia ettt
skutkom oraz zrodtem hatasu n n — 4dzajacy
- - W razie koniecznosci drogami
zwigkszenie . , . LY
: : a w przypadku rozbudowy drogi $rodki wojewodzkimi
powierzchni terenow . . A L, : .
stosowanie nawierzchni drog u zrodta objetymi POH
wolnych od hatasu . e
o zredukowanej hatasliwosci

3.1.12. Powiat rypinski

Na terenie powiatu wystepujg przekroczenia norm hatasu obejmujace glownie tereny
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mieszkaniowe na terenie Rypina. Przy definiowaniu dzialan uwzgledniono ujete w planach ZDW

w Bydgoszczy inwestycje eliminujagce w przysztosci przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu
na odcinkach objetych POH, w szczegdlnosci: budowa obwodnicy Rypina. W zwigzku z powyzszym
zaproponowano jedynie dziatania z Celu nr 5.

Tabela 32. Zadania POH dla powiatu rypinskiego w perspektywie krotkoterminowej

. L L Typ $rodka Podmiot
Cel Kierunek Obszar dziatania | Dziatanie saradezeqo adpawiedzialny
Celnr5 Kontrola stanu nawierzchni srodki
Przeciwdziatanie drogowych u zrédia
pogorszeniu klimatu
akustycznego Kierunek 5.4 o ) . Zarzadzajacy
w wojewddztwie Swiadome Drogi gtéwne Uwzglednianie biezacych sr,o<,ik1 drogami
i jego negatywnym zarzadzanie objete POH potrzeb remontowych u zrodta wojewodzkimi
skutkom oraz zrédtem hatasu : : = objetymi POH
. . W razie koniecznosci
it S dku rozbudowy drogi Srodki
powierzchni terenow 2 [Pz ) . . Wy ,g sr,o, !
stosowanie nawierzchni drog u zrodla
wolnych od hatasu . Y
o zredukowanej hatasliwosci

3.1.13. Powiat sepolenski

Na podstawie analizy dostepnych opracowan SMH oraz majac na wzgledzie planowang budowe
obwodnicy Kamienia Krajenskiego i S¢p6olna Krajenskiego, zaproponowano dziatania z Celu nr 5.

Tabela 33. Zadania POH dla powiatu sepolenskiego w perspektywie krotkoterminowej

wolnych od hatasu

o zredukowanej hatasliwosci

. L . Typ $rodka Podmiot
Cel Kierunek Obszar dziatania | Dziatanie zaradczego odpowiedzialny
Celnr5 Kontrola stanu nawierzchni srodki
Przeciwdziatanie drogowych u zrédia
pogorszeniu klimatu
akustycznego Kierunek 5.4 L ’ ) Zarzadzajacy
w wojewodztwie Swiadome Drogi gtowne Uwzglednianie biezacych Srf"’ik‘ drogami
i jego negatywnym zarzadzanie objete POH potrzeb remontowych u zrodta krajowymi
skutkom oraz zrédtem hatasu : : o objetymi POH
: - W razie koniecznosci

zwiekszenie . , .

. . B w przypadku rozbudowy drogi srodki
powierzchni terenow . . A .

stosowanie nawierzchni drog u zrodla

3.1.14. Powiat $wiecki

Na podstawie analizy dostgpnych opracowan SMH oraz majgc na wzgledzie oddang do uzytku

trasg S5, a takze niezrealizowane dziatania z poprzedniego Programu na odcinku koncesyjnym
Autostrady Al, zaproponowano dziatania z Celunr 1 i 5.

Tabela 34. Zadania POH dla powiatu §wieckiego w perspektywie krétkoterminowej

. Obszar L Typ srodka Podmiot
el RIS dziatania D s zaradczego odpowiedzialny
Autostrada Al
Obszar D-11
Celnri1
Wyeliminowanie ; L 87200
A Kierunek 1.2 Obszar D-12 . , .
przekroczen i Wykonanie badan Zarzadzajacy
Ochrona terenow km 70+900 L I
dopuszczalnych . monitoringowych hatasu L ] odcinkiem
zagrozonych Obszar D-13 inne $rodki .
norm hatasu pochodzacego koncesyjnym Al
hatasem km 73+500 ;
drogowego d Ob od autostrady Al objetym POH
na terenach rogowym K szgr GDOéA'
mieszkaniowych m Ve .
(kilometraz
orientacyjny)
Celnr5 .
Prreciwdziatanie ) Kontrola stanu nawierzchni srodki Zaézqdzaja_}cy
pogorszeniu klimatu IS £ drogowych u zrodta e
akustvezneao Swiadome Drogi gléwne KraJOV\{yml
yezn dgzt ; zarzgdzanie objete POH o ) ) objetymi POH
Y QNI RIE il el Uwzglednianie biezacych $rodki Vit
'Il(e%‘() negatywnym potrzeb remontowych u zrodta drogami
skutkom oraz
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. Obszar . . Typ $rodka Podmiot
Cel Kierunek dziatania Dziatanie zgrgdczego odpowiedzialny
zwickszenie wojewodzkimi
powierzchni terenow W razie koniecznoscei objetymi POH
wolnych od hatasu w przypad_ku roz_budowy drogi srodki Zarzadzajacy
stosowanie nawierzchni drog u zrodta odcinkiem
o zredukowanej hatasliwosci koncesyjnym A1l
objetym POH

3.1.15. Powiat torunski

Na podstawie analizy dostepnych opracowan SMH oraz majac na wzgledzie planowang budowe
obwodnicy Chelmzy, trwajaca budoweg trasy S10 taczacg Bydgoszcz z Toruniem a takze
niezrealizowane dzialania z poprzedniego Programu na odcinku koncesyjnym Autostrady Al,

zaproponowano dziatania z Celunr 11i 5.

Tabela 35. Zadania POH dla powiatu torunskiego w perspektywie krétkoterminowej

. Obszar L Typ $rodka | Podmiot
Gl B dziatania PP T zaradczego | odpowiedzialny
Celnri1
bkt | Kienek12 | Autosrada AL Zarssdzaine
P Ochrona terenow Obszar D-15 Wykonanie badan adzajacy
dopuszczalnych . I . , . odcinkiem
zagrozonych km 147+900 monitoringowych hatasu inne $rodki .
norm hatasu h . . koncesyjnym Al
atasem (kilometraz pochodzacego od autostrady Al .

drogowego d 3 5 objetym POH
na terenach rogowym orientacyjny)
mieszkaniowych

) . . Zarzadzajacy

| Kontrola stanu nawierzchni $rodki drogami krajowymi
lgfzer:;v?zdzia%anie drogowyeh u Zrodia el FO
pogorszeniu klimatu o ) ) Zarzadzaiac
akustycznego Kierunek 5.4 Uwzglednianie biezacych $rodki dzrg z rr]fl} y
w wojewodztwie Swiadome Drogi gtéwne potrzeb remontowych u zrodia oie g dzkimi
i jego negatywnym zarzgdzanie objete POH \gb:’ twmiZP Ol
skutkom oraz zrodiem hatasu L ey
e W razie koniecznosci ) )
e w przypadku rozbudowy drogi srodki Zarzadzajacy
wolnveh od hatasu stosowanie nawierzchni drog u zrodia odcinkiem
4 o zredukowanej hatasliwosci koncesyjnym Al
objetym POH

3.1.16. Powiat tucholski

Na terenie powiatu wystepuja przekroczenia norm hatasu obejmujace

glownie tereny

mieszkaniowe na terenie Tucholi. Przy definiowaniu dziatan uwzgledniono ujete w planach ZDW

w Bydgoszczy inwestycje eliminujace w przysziosci przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu

na odcinkach objetych POH, w szczegdlnosci: budowa obwodnicy Tucholi. W zwigzku z powyzszym

zaproponowano jedynie dziatania z Celu nr 5.

Tabela 36. Zadania POH dla powiatu tucholskiego w perspektywie krétkoterminowej

. Lo Lo Typ srodka Podmiot
Cel Kierunek Obszar dziatania Dziatanie Z;}; dczego odpowiedzialny
Celnrs Kontrola stanu nawierzchni $rodki
Przeciwdziatanie drogowych u zrbdta
pogorszeniu klimatu
akustycznego Kierunek 5.4 Uwzglednianie biezacych érodki Zarzadzajacy
w wojewodztwie Swiadome Drogi gtéwne potrzeb remontowych u zrédla drogami
i jego negatywnym zarzagdzanie objete POH wojewddzkimi
skutkom oraz zrodtem hatasu W razie koniecznos$ci objetymi POH
zwigkszenie w przypadku rozbudowy : .
powierzchni terenow drogi stosowanie Sr,ofjkl
wolnych od hatasu nawierzchni drog u zrédia

o zredukowanej hatasliwos$ci

3.1.17. Powiat wabrzeski

Na terenie powiatu nie wystepuja przekroczenia norm hatasu obejmujace tereny mieszkaniowe.
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W zwigzku z powyzszym zaproponowano dzialania z Celu nr 5.

Tabela 37. Zadania POH dla powiatu wabrzeskiego w perspektywie krétkoterminowej

wolnych od hatasu

nawierzchni drog
o zredukowanej hatasliwos$ci

. L L Typ $rodka Podmiot
Cel Kierunek Obszar dziatania Dzialanie zaradczego odpowiedzialny
Celnrs Kontrola stanu nawierzchni ér,o<,iki
Przeciwdziatanie drogowych u zrodia
pogorszeniu klimatu
akustycznego Kierunek 5.4 Uwzglednianie biezacych érodki Zarzadzajacy
w wojewodztwie Swiadome Drogi gtoéwne potrzeb remontowych u Zrédia odcinkiem
i jego negatywnym zarzadzanie objete POH koncesyjnym Al
skutkom oraz zrodtem hatasu W razie koniecznosci objetym POH
zwiekszenie w przypadku rozbudowy srodki
powierzchni terenow drogi stosowanie usr;r)é dkla

3.1.18. Powiat wloclawski

Na terenie powiatu wystepuja przekroczenia norm hatasu obejmujace tereny mieszkaniowe.

Uwzgledniono planowane inwestycje eliminujace przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu
na terenach objetych POH, w szczego6lnosci: budowa obwodnicy Brzescia Kujawskiego w ciggu DK62.
Szczego6lne znaczenie, w odniesieniu do niniejszego dokumentu, moze mie¢ budowa trasy S10
na odcinku od autostrady Al do Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej. W zwigzku z powyzszym
zaproponowano jedynie dziatania z Celu nr 5.

Tabela 38. Zadania POH dla powiatu wloclawskiego w perspektywie krotkoterminowej

wolnych od hatasu

nawierzchni drog
o zredukowanej hatasliwosci

Cel Kierunek Obszar dziatania Dziatanie 2?; dsé(z)ggg Eggg]v:l?; dzialny
Celnrs Kontrola stanu nawierzchni $rodki

Przeciwdziatanie drogowych u zrodia

pogorszeniu klimatu

akustycznego Kierunek 5.4 ) Uwzglednianie biezacych $rodki Zarzadzajgcy
w wojewodztwie Swiadome Drogi gtéwne potrzeb remontowych u zrédia drogami

i jego negatywnym zarzadzanie objete POH krajowymi
skutkom oraz zrodtem hatasu W razie koniecznosci objetymi POH
zwigkszenie w przypadku rozbudowy srodki

powierzchni terenow drogi stosowanie usz,(;é dta

3.1.19. Powiat zninski

Na terenie powiatu wystepuja niewielkie przekroczenia norm hatasu obejmujace tereny

mieszkaniowe oraz o$wiatowe. Jednym z czynnikow jest niestosowanie si¢ do istniejacych ograniczen

predkosci (dane z SMH). Planowana przebudowa skrzyzowania ulic Dworcowej (DW251)
i Mickiewicza poprawi ptynno$¢ ruchu (w przypadku budowy ronda) w rejonie obiektu oswiatowego
narazonego na przekroczenia norm hatasu. W zwigzku z powyzszym zaproponowano dziatania z Celu

nrlibs.
Tabela 39. Zadania POH dla powiatu zninskiego w perspektywie krotkoterminowej
. Lo L Typ srodka Podmiot
Cel Kierunek Obszar dziatania | Dziatanie zaradczego odpowiedzialny
Celnri .
Wyeliminowanie NEUIE S Montaz tablic radarowych .

; Ochrona P > Zarzadzajacy
przekroczen torontw Obszar D-16 wyswietlajacych predkosé drogami
dopuszczalnych norm . Dw251 na wysokosci Przedszkola inne e

zagrozonych . o wojewddzkimi
hatasu drogowego na km 37+500 Stowarzyszenia Przyjaciot : .
hatasem Z . objetymi POH
terenach drogowvm Szkot Katolickich
mieszkaniowych gowy
Cel nr g L Klgrunek e Drogi gtowne Kontrola stanu nawierzchni srodki Zarzqdzaﬂ?cy
Przeciwdzialanie Swiadome . g drogami
A . objete POH drogowych u zrodta . .
pogorszeniu klimatu zarzadzanie krajowymi
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wolnych od hatasu

o zredukowanej hatasliwosci

. L L Typ $rodka Podmiot

Cel Kierunek Obszar dziatania | Dziatanie zaradczego odpowiedzialny
akustycznego zrodtem hatasu L i objetymi POH
w wojewddztwie Uwzglednianie biezacych éryo<,ik1
i jego negatywnym potrzeb remontowych u zrédta Zarzadzajacy
skutkom oraz : : = drogami

; . W razie koniecznosci S ST
zwigkszenie T | B S —— srodki wojewodzkimi
powierzchni terenow Przypac! . wy X 9 srodid objetymi POH

stosowanie nawierzchni drog u zrodta

3.1.20. Powiat miasto Grudziadz

Glownym zrédlem ponadnormatywnego oddziatywania na terenie miasta sa ulice w ciagu
DW498 i DK16. Pozostate drogi, pomimo generowania przekroczen hatasu, nie oddziatujg znacznie

na budynki mieszkalne, a zasigg przekroczen dotyczy bliskiej odleglosci od pasa drogowego.

Duza szansa dla Grudziadza, w kwestii obnizenia ucigzliwo$ci akustycznych powodowanych
przez ruch samochodow begdzie wybudowanie trasy S5 Nowe Marzy — granica wojewodztwa. Niestety

poczatek prac przewidziano dopiero na 2030 rok.

Uwzgledniajac powyzsze uwarunkowania oraz plany inwestycyjne (poprawa stanu nawierzchni
ul. Chelminskiej, tacznik Karabinierow i Lyskowskiego) zaproponowano na terenie powiatu miasta
Grudziadz zadania z Celunr 1i 5.

Tabela 40. Zadania POH dla powiatu miasta Grudziadz w perspektywie krotkoterminowej

. . L Typ srodka Podmiot
Cel Kierunek Obszar dziatania Dziatanie zaradczego odpowiedzialny
Obszar D-17
DW498
Kierunek 1.1 ul. Poniatowskiego
Obnizenie od ul. Obnizenie predkosei ruchu srodki
emisji hatasu Paderewskiego do 40 km/h u zrodia Zarzadzai
drogowego do mostu nad arzadzajacy
Kanatem Trynka s i ob_]c;ty_ml
POH na terenie
Obszar D-18 Grudzigdzka
DW534 Ocena izolacyjnosci
Zespot Szkot przegrod zewnetrznych inne
Mechanicznych obiektow o$wiatowych
ul. Hallera 31
Opracowanie studium
wykonalno$ci wraz
Celnr 1 zkoperat_em techgi((:jzno-
S - ekonomicznym budowy
z\rli/:lilrr:';ggr\alvanle Obszar D-19 ckran6w akustycznych Zarzadzajacy
dopuszczalnych DK16 _ po oby stronach jezdni ) e
norm hatasu ul. Pade.rewsk!ego chrgchych zabudowe inne POH na terenie
drogowego Kierunek 1.2 gd u:. 'l&IpOWej' e YD) T Grudziadzka
TR EIETEEh Ochrona 0 ul. Astrowej z anallvzq akugtycznq '
mieszkaniowych terenow W Zakre.m O.d (.iZIa¥y.“fama
e hatasu i mozliwosci jego
redukcji we wskazanym
hatasem
drogowym obs;a_r £__
Opracowanie i wdrozenie
koncepcji uspokojenia ruchu
oraz ograniczenia udzialu
pojazdow cigzarowych
poprzez skierowanie ruchu Zarzadzai
Obszar D-20 cigzkiego na inne trasy arzadzajacy
DW498 (np. tylko w nocy przez inne GBI @ AT
caly odcinek Trase Srednicowa) wraz Ol bl e
- Grudzigdzka
z wprowadzeniem
ograniczenia predkosci
ruchu na odcinkach
sasiadujacych z zabudowa
jednorodzinng
Celmws NI S Drogi gléwne objete | Kontrola stanu nawierzchni érodki At R
Przeciwdziatanie Swiadome POH drogowych u zrddta drogami objetymi
pogorszeniu klimatu | zarzadzanie POH na terenie
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. L L Typ $rodka Podmiot

Cel Kierunek Obszar dzialania Dziatanie zaradczego odpowiedzialny
akustycznego zrédtem hatasu L i Grudzigdzka
w wojewédztwie Uwzglednianie biezacych srodki
i jego negatywnym potrzeb remontowych u zrodta
skutkom oraz - - —

. . W razie koniecznosci
A w przypadku rozbudo
powierzchni terenow P d ypa t dowy srodki
wolnych od hatasu rogi stosowanie u zrodta

nawierzchni drog o
zredukowanej hatasliwosci

3.2. Zestawienie szacunkéw dotyczacych zmniejszenia liczby os6b dotknietych szkodliwym
skutkiem hatasu

Dyrektywa Komisji EU nr 2020/367 z dnia 4 marca 2020 r. zmieniajaca Zatacznik III
do dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do ustalenia metod oceny
szkodliwych skutkow hatasu w $rodowisku wyznaczyla metody oceny szkodliwych skutkéw
W odniesieniu do trzech wybranych efektow zdrowotnych:

— znacznej uciazliwo$ci (HA — ang. high annoyance),
— znacznego zaburzenia shu (HSD — ang. high sleep disturbance),
— choroby niedokrwiennej serca (IHD — ang. ischemic heart disease).

Wskaznik HA to parametr stuzacy do oceny hatasu, ktory okresla, jak bardzo hatas moze
powodowac ucigzliwo$¢ U osob narazonych na jego dziatanie. We wspomnianej Dyrektywie 2020/367
jest on zdefiniowany jako stosunkowa miara wplywu hatasu na codzienne funkcjonowanie, ktora moze
by¢ mierzona lub szacowana na podstawie réznych wskaznikéw, takich jak poziom hatasu, czas
ekspozycji, okresy bez hatasu, czestotliwos¢ wystepowania i inne czynniki zwigzane z danym zrodtem
hatasu.

Wskaznik HSD to miara okre$lajaca zaktdcenia spowodowane hatasem w nocy i ich wpltyw
na jakos¢ snu. Wprowadzono go w celu oceny zaburzen snu i ich konsekwencji dla zdrowia
1 samopoczucia ludzi. Hatas nocny moze negatywnie wptywacé na jakos¢ snu, co moze prowadzi¢
do roznych probleméw zdrowotnych, takich jak zaburzenia nastroju, zmeczenie, problemy
z koncentracja, a nawet przewlekle choroby.

Wskaznik IHD zwigzany tylko z hatasem drogowym odnosi si¢ do zwiazku miedzy ekspozycja
na hatas, a ryzykiem rozwoju chordb niedokrwiennych serca. Badania sugeruja, ze dlugotrwate
narazenie na hatas o wysokim poziomie moze prowadzi¢ do wzrostu ryzyka wystapienia IHD.

W kontek$cie przepisoOw prawa krajowego warto zauwazy¢, ze istnieje potrzeba uwzglednienia
oddzialywania hatasu na zdrowie, niezaleznie od ustalonych wartosci dlugoterminowych
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku. W $wietle Dyrektywy END oraz Dyrektywy
2020/367, nie jest konieczne stosowanie dopuszczalnych wartosci halasu w Srodowisku.
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Tabela 41. Zestawienie szacunkow dotyczacych zmniejszenia liczby os6b dotknietych szkodliwym
skutkiem halasu

Wskazniki zdrowotne
Powiat Przed realizacja POH Po realizacji POH
NpaSHM NpspSHM NpSHM NiaPOH NispPOH NynpPOH

aleksandrowski 258 66 0 199 51 0
brodnicki 533 154 1 120 35 0
bydgoski 812 217 1 344 92 0
chetminski 128 33 0 100 26 0
golubsko-dobrzynski 232 72 0 22 7 0
grudziadzki 20 4 0 16 3 0
inowroctawski 1790 439 16 589 144 5
lipnowski 434 120 1 15 4 0
mogilenski 730 240 2 146 48 0
nakielski 552 158 1 53 15 0
rypinski 224 56 0 11 0
sepolenski 186 59 0 9 0
swiecki 309 81 0 15 0
torunski 1113 285 1 551 141 0
tucholski 275 75 0 8 2 0
wabrzeski 10 1 0 10 1 0
wloctawski 363 94 1 163 42 0
zninski 180 42 0 110 26 0
Powiat m. Grudzigdz 1488 393 1 703 186 0

3.3. Dlugofalowa strategia ukierunkowana na okreslanie i realizacje celéw w zakresie
ochrony przed halasem, w tym takze identyfikacje obszaréw, ktore powinny zostaé
wyznaczone jako obszary ciche w aglomeracji;

3.3.1. Zalozenia strategii dlugofalowej

Dhugofalowa strategia walki z hatasem bedzie realizowana przez caly okres obowiazywania
POH, a dziatania podjete w jej ramach nalezy przedsiewzigé juz perspektywie krotkoterminowej
i kontynuowa¢ w okresie 6-10 lat od roku uchwalenia Programu.

Trwate 1 skuteczne dzialania poprawiajagce stan klimatu akustycznego wymagaja
nie tylko znacznej ilosci $rodkow finansowych, ale przede wszystkim czasu i wspoétdziatania wielu
organow i instytucji, budowania §wiadomosci i odpowiedzialnosci spoteczne;j.

Dziatania w tej materii skupiajg sie¢ m.in. na:

— zmniejszeniu ruchu pojazdow na drogach poprzez $wiadome kreowanie polityki transportowej,

— przebudowie sieci transportowej z uwzglednieniem aspektow oddzialywania akustycznego —
obejscia i obwodnice miast,

— zmianach w planowaniu 1 zagospodarowaniu przestrzennym, przywracajacych i/lub
konstytuujgcych kompromis spoteczny,

— edukacji i udziale spoteczenstwa z zakresie prowadzenia polityki ochrony przed hatasem oraz
polityki przestrzennej i gospodarczej.

Dziatania te nalezy prowadzi¢ w sposob systematyczny, nie tylko w ciggu kilku lat objetych
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programem POH, ale réwniez wzmacnia¢é je i w razie potrzeby modyfikowaé¢ w kolejnych
aktualizacjach. Dziatania te zostaly uwzglednione w dokumentach strategicznych wojewddztwa,
a najwazniejsze z nich maja rowniez znaczenie na poziomie krajowym.

W realizacji tych dziatan, oprocz zarzadcow drog, glowna role powinny odegra¢ organy
samorzadowe, ktorych wiasciwa polityka w zakresie planowania przestrzennego oraz ustanawiania
obszarow cichych, moze przyczyni¢ si¢ zapobieganiu wystgpowaniu konfliktow akustycznych
w przysztosci, a takze zachowaniu ciszy w cennych srodowiskowo rejonach wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego.

W niniejszym dokumencie nie wpisano dziatan, ktére moglyby skutkowaé realizacjg inwestycji
mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko, takich jak budowa obwodnic, czy alternatywnych
odcinkow drogowych. Tak olbrzymie inwestycje musza by¢ poprzedzone licznymi studiami i analizami

wykonanymi przez zespot ekspertow z zakresu architektury, budownictwa czy srodowiska. Poza tym
w ostatnich latach poczyniono szereg inwestycji drogowych, ktore w potaczeniu z trwajacymi
lub planowanymi inwestycjami regionalnymi przyczynia si¢ do spadku poziomu hatasu.

Sformutowano zatem zalecenia, ktorych realizacja przyczyni si¢ do zmniejszenia narazenia
na hatas, zar6wno obecnie jak i w przysziosci, a ktore powinny by¢ traktowane jako pozadane kierunki
— dobre praktyki, prowadzace do osiggni¢cia zatozonych celéw Programu. Wskazane zalecenia
nie muszg by¢ sprawozdawane w raportach rocznych (por. rozdziat 3.7).

Tabela 42. Zalecenia strategii dlugofalowej na terenach wzdluz drég glownych objetych POH

Cel Kierunek dozt;::l;ia Zalecenia polityki dlugofalowe;j Eggglv:l?:: dzialny
Wdrazanie polityki zrOwnowazonego
transportu, pozwalajacej na zmniejszanie
uzaleznienia od uzywania samochodu Rada powiatu, rada
osobowego, a w efekcie zmniejszenia miasta, rada gminy
zattoczenia motoryzacyjnego
W wojewodztwie
Realizacja zewnetrznych uktadow drogowych
i obwodnicowych zgodnie z krajowymi, .
Kierunek 5.1 wojewoddzkimi oraz lokalnymi dokumentami Hiitey Gty
Realizacja Wszystkie strategicznymi i planistycznymi
Zapisow powiaty Wdrazanie polityki rozwoju ruchu rowerowego
lokalnych objete jako nowego, atrakcyjnego srodka transportu
i ponadlokalnych | zakresem w stosunku do samochodéw w poruszaniu si¢ Rada powiatu, rada
dokumentow POH w obrebie miast i w celach rekreacyjnych, wraz | miasta, rada gminy
Cel nr5. strategicznych z budowa atrakcyjnej infrastruktury
Przeciwdziatanie oraz aktow prawa towarzyszacej
pogorszeniu klimatu miejscowego Systematyczna wymiana autobuséw miejskich Zarzadzajacy
akustycznego i pozamiejskich na cichsze taborem
?} evégji‘ggo :t;tl‘\)lvr:)e/m Wdrazanie polityki eko- i elektromobilnos$ci E?g:tgor\géztzynﬁr?;
skutkom oraz Ustanowienie przynajmniej jednego obszaru
zwigkszenie cichego poza aglomeracja (np. na obszarach Rada powiatu
powierzchni terenow strefy ochronnej ,,A” uzdrowiska)
wolnych od hatasu Woprowadzanie stref ciszy na akwenach
w obrebie miast i terendw rekreacyjnych poza Rada powiatu
miastami
Edukacja ekologiczna w zakresie szkodliwosci Jednostki
hatasu — np. poprzez wydanie ulotki lub samorzadu
poprzez artykuly prasowe terytorialnego
Kierunek 5.2 Wszysttkle Przygotowanie broszury informujacej
Zwiekszenie ng'a Y 0 mozliwos$ciach redukcji hatasu w miejscu Jednostki
$wiadomofci objete zamieszkania. Informacja o przepisach, eanostxi
. zakresem " 5 . samorzadu
zagrozenia przyktady $rodkéw ochrony wraz z opisem .
POH RO .y . N terytorialnego
hatasem znaczenia niektorych pojeé (np. izolacyjnos¢,
klasa akustyczna, rodzaje materialow)
Kontrolne pomiary hatasu uktadu -
AP Policja
wydechowego pojazdoéw
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Obszar

Podmiot

Cel Kierunek dziatania Zalecenia polityki dlugofalowej odpowiedzialny
W przypadku realizacji nowych inwestycji
mieszkaniowych na terenach narazonych
na ponadnormatywny hatas, rozpatrzenie Wiasciwa
koniecznosci dotaczenia do decyzji jednostka urzedu
o warunkach zabudowy operatu akustycznego gminy, miasta
w zakresie izolacyjnosci akustycznej przegrod
zewngtrznych
W uzasadnionych przypadkach, przy realizacji
nowych |nwe§tyc1| mieszkaniowych na Wiaéciwa
terenach narazonych na ponadnormatywny .
hatas, rozpatrzenie mozliwosci natozenia na ]edr_lostka.urzedu
. DIy : & 7 . gminy, miasta
inwestorow obowigzku stosowania Ssrodkow
ochrony przed hatasem na drodze propagacji
Wrhasciwe planowanie przestrzenne -
Pl v plivia el | o vy
! do uchwalenia
LTSI miejscowego planu
Wykorzystanie danych o poziomach hatasu d -
wyrazonych wskaznikami LDWN i LN, zagospodarowania
zawartych w opracowaniach strategicznej mapy PRESE o0
hatasu w projektach MPZP
Stosowanie okien o wysokich wspotczynnikach | Wiasciwa
ochrony akustycznej w przypadku wymiany jednostka urzedu
w placowkach samorzgdowych min. miasta, gminy,
w szpitalach i obiektach pobytu dzieci starostwa
i mlodziezy powiatowego
W uzasadnionych przypadkach, rozwazenie
ustqlenlg w nowych aktqch planistycznych, iy
obejmujacych obszary niezabudowane, .
przeznaczen terenéw lokalizowanych dq u_chwalenla
o . A migejscowego planu
w bezposrednim sgsiedztwie zrodet hatasu .
i .. . zagospodarowania
funkcji innych niz wymienione w art. 113 ust. 2 t
pkt 1) ustawy POS, niepodlegajacych ochronie przestrzennego
akustycznej
W uzasadnionych przypadkach rozwazenie
ustalenia w aktach planistycznych rozwigzan
przestrzennych pozwalajacych na ograniczenie
oddziatywania generowanego przez zrodta
hatasu oraz rozwazenie wprowadzenia nakazu
lokalizacji w pierwszej linii zabudowy Organ wlasciwy
obiektow niechronionych akustycznie do uchwalenia
(nieprzeznaczonych na staly badz czasowy miejscowego planu
pobyt ludzi), takich jak: garaze zagospodarowania
wielopoziomowe, budynki magazynowe przestrzennego
i gospodarcze, obiekty infrastruktury
technicznej, lub innych obiektéw kubaturowych
majacych wplyw na ograniczenie
oddziatywania akustycznego generowanego
przez infrastrukture transportowa
Stosowanie ,,zielonych $cian”® na terenach Wiasciwa
rekreacyjno-wypoczynkowych (parki, skwery) jednostka urzedu
w sasiedztwie drog objetych POH gminy, miasta
Wiasciwy organ
Pomiary hatasu (np. interwencyjne) ochrony
srodowiska
Wiasciwe sterowanie ruchem drogowym na Zarzadzai
. Wszystkie obszarze miejskim; Ustawienie priorytetow Zq. Za)acy
Kierunek 5.4 : Lo . » | droga;
Swiadome pOYVIaty ruchu' W sieci mlqsta, np. poprzez zielong falg vy
. objete na gtownych odcinkach drog bedacych
zarzadzanie . 2 ruchem
srodiem halasu zakresem dominuj aeym erdiem halasu _ .
POH Wykonywanie biezacych napraw w sieci drog Zarzadzajacy
objetych opracowaniem (dziury, Zle osadzone droga

19 Nie myli¢ z ekranami akustycznymi typu zielona $ciana. Zielona $ciana — to konstrukcja z roslin, najcz¢sciej zimozielonych nasadzonych
gesto na niewysokich (do 2 m) stelazach, pelniaca funkcje¢ ogrodzenia. Zmniejsza subiektywne odczucie gtosnosci, ,.blokuje” dzwigki
o wysokich czestotliwosciach.
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Obszar Podmiot

Cel Kierunek dziatania Zalecenia polityki dlugofalowej odpowiedzialny

studzienki, nierdwnos$ci)

Stosowanie nieinwazyjnych metod uspokojenia
ruchu na terenach zabudowanych tam, gdzie to
mozliwe, rezygnacja z progéw zwalniajacych

3.3.2. Identyfikacja obszarow, ktore spelniaja kryteria obszarow cichych

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca
si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku uznaje potrzebe zachowania obszarow
o dobrej jako$ci akustycznej zwanych ,,obszarami cichymi”, w celu ochrony europejskiego stanu
akustycznego Srodowiska, a tym samym poprawy dobrostanu i jako$ci zycia obywateli. Dyrektywa
ta nie zawiera jednak szczegotowych informacji na temat tego, w jaki sposob kraje, regiony i miasta
maja definiowac¢ i wyznaczac obszary ciche na swoich terytoriach.

Zaproponowana w Wytycznych Glownego Inspektora Ochrony Srodowiska —,,Dobre praktyki
tworzenia obszaré6w cichych” [3] metodyka nie ma przetozenia dla terenéw bezposrednio objgtych
niniejszym opracowaniem, ze wzgledu na zasigg opracowan ograniczony pasem maksymalnie od 500
do 1000 m z kazdej strony analizowanej drogi gldwnej, co praktycznie wykorzystuje mozliwosci
definiowania takich obszaréw.

Zauwazy¢ nalezy, ze obszary ciche poza aglomeracjag mogg by¢ wyznaczone na terenie caltego
wojewddztwa. Powinny wtedy jednak zosta¢ poprzedzone zarowno stosowna analiza akustyczna,
spetniajaca restrykcyjne normy jak dla opracowan SMH oraz spetniaé wymagania okreslone
w Dobrych praktykach [3] opublikowanych przez GIOS — stworzenie katalogu takich obszaréw wpisano
do dziatan POH.

Zgodnie z przytoczonym dokumentem obszary ciche poza aglomeracja mozna wyznaczaé
na terenie catego wojewodztwa zachowujac m.in. ponizsze, gtdwne warunki:

— brak jakichkolwiek przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu,

— odlegtos¢ od glownych drog w przypadku braku SMH — min. 200 m,

— poziomy dzwigku na proponowanych obszarach spetniajg kryterium LDWN < 55 dB?,
— obszar musi by¢ odlegly od znaczacych zrodet hatasu, zgodnie z Wytycznymi [3],

—  gesto$¢ zaludnienia®® nie powinna by¢ wigksza niz ok. 3 250 osob/km?,

— odpowiednia funkcja terenu,

— zachowana minimalna wielko$¢ obszaru cichego,

— uwzglednienie bioréznorodnosci terenow.

Wytyczne zawarte w Dobrych Praktykach [3] wskazujg, aby obejmowaé obszarami cichymi
takie tereny jak: zabudowa zwigzana ze stalym lub wielogodzinnym pobytem dzieci
i mlodziezy (tereny ustug oswiaty i nauki), tereny doméw opieki (ustug zdrowia), tereny szpitali
w miastach (uslug zdrowia), tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, tereny ,,cichej” rekreacji
(tereny rekreacyjno-wypoczynkowe). Dodatkowo do takich obszaré6w mozna zaliczy¢ tereny w strefie
ochronnej ,,A” uzdrowiska, ktore z definicji powinny charakteryzowac si¢ nieucigzliwym klimatem
akustycznym.

20 Wytyczne [3] zalecaja, aby w miar¢ mozliwosci tereny te byly wyznaczone na obszarach, gdzie w zalezno$ci od zrodta hatasu sg spetnione
dodatkowo nastepujace kryteria: Hatas drogowy: LDWN < 53dB, LN < 45dB; Halas kolejowy: LDWN < 54dB, LN < 44dB; Hatas lotniczy:
LDWN < 45dB, LN < 40dB; Hatas od turbin wiatrowych: LDWN < 45dB; Hatas impulsowy, pojedyncze sygnaly, warto$¢ $rednioroczna:
LAeq24h < 70dB

21 Obszar cichy moze obejmowac réwniez zabudowe jednorodzinna
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Ustanowienie obszaru cichego to proces kompleksowy i wymagajacy. Udzial w procesie
tworzenia takich obszarow powinny mie¢ jednostki lokalnego samorzadu, mieszkancy oraz organizacje
zwigzane z ochrong srodowiska, a takze specjaliéci z zakresu hatasu.

Tabela 43. Uzdrowiska na terenie wojewdédztwa kujawsko-pomorskiego — potencjalne obszary
ciche

Powierzchnia laczna
. . " n uzdrowiska i stref
Nazwa uzdrowiska Powiat Podstawy prawne nadania statusu uzdrowiska uzdrowiskowych A, B, C
(ha)
Zarzadzenie MZiOS A-3139
z dn. 25 lipca 1967 r. B -532,9
Ciechocinek aleksandrowski w sprawie wykazu miejscowosci uznanych za C-679,2
uzdrowiska powierzchnia uzdrowiska -
(M.P. Nr 45, poz. 228) 1526
Zarzadzenie MZiOS A-110
z dn. 25 lipca 1967 r. B - 203
Inowroctaw inowroctawski w sprawie wykazu miejscowosci uznanych za C-607
uzdrowiska powierzchnia uzdrowiska -
(M.P. Nr 45, poz. 228) 920
Zarzadzenie MZiOS A-120
z dn. 25 lipca 1967 r. B -312
Wieniec-Zdréj wioctawski w sprawie wykazu miejscowosci uznanych za C-1216
uzdrowiska powierzchnia uzdrowiska -
(M.P. Nr 45, poz. 228) 1648

3.4. Harmonogram realizacji poszczegolnych dzialan

Zgodnie z ust. 6 art. 6 Rozp. POH, kolejno$¢ realizacji dziatan okre§lonych w POH ustala si¢
w oparciu o warto$¢ wskaznika Nua, a wigc liczbg osob dotknietych znaczng ucigzliwoscia hatasu.
Niemniej, zgodnie z art. 4 ust. 1 pkt 2 ww. rozporzadzenia, w opisie dziatan nalezy zamiesci¢ takze
szacunki dotyczace pozostatych wskaznikow szkodliwych skutkdéw hatasu, a wiec Niwp oraz Nusp (zob.
Tabela 40).

Szczegolowy opis wyznaczania warto$ci wskaznikow IHD, HA oraz HSD zostal zamieszczony
w Wytycznych GIOS [4]. Zgodnie z tym dokumentem, harmonogram dzialan sporzadza sig
dla obszarow jednostkowych — w tym wypadku dla powiatéw, pogrupowanych w ranking wg wartos$ci
wskaznika Nua? opisujagcego negatywne efekty hatasu. POH powinien zakresem dziatah
i harmonogramem ich realizacji obja¢ obszary jednostkowe najbardziej narazone. Harmonogram ustala

si¢ dla dziatan z perspektywy krotkoterminowe;.

Tabela 44. Zakres warto$ci wskaznika NHa.

Kolejnosé realizacji MNIEJ PILNE —-> NAJPILNIEJSZE

1000-

Kolor/warto$¢ Nua <200 200-400 400-600 800-1000 1200

Zgodnie z powyzszym diagramem, w nastepnej tabeli przedstawiono kolejnos¢ realizacji zadan
dla poszczegolnych powiatow w zaleznosci 0d warto$ci wskaznika Nua, jak przedstawiono powyzej,
gdzie kolorem ciemnofioletowym oznaczono rejony najpilniejszych dziatan. Podano réwniez
informacj¢ o obszarach dziatan niniejszego POH znajdujacych si¢ w danym powiecie.

22 Wskaznik okreslajacy catkowita liczbg 0sob dotknietych szkodliwym skutkiem hatasu w postaci znacznej uciazliwosci
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Tabela 45. Harmonogram realizacji POH dla poszczegélnych powiatow w perspektywie
krotkoterminowej

Wskazniki zdrowotne - NHA

Powiat Przed realizacja POH - | Po realizacji POH -
NHaSHM NHaPOH

inowroctawski (Obszary: D-2, D-3, D-4, D-5, D-6, D-7, D-

8, D-9 — zob. tab. 28) 589
m. Grudzigdz (Obszary: D-17, D-18, D-19, D-20 — zob. tab. 703
40)
torunski (Obszar D-15 — zob. tab. 35) 551
bydgoski 344
mogilenski (Obszar D-10 — zob. tab. 30) 146
nakielski 53
brodnicki (Obszar D-1 — zob. tab. 23) 120
lipnowski 15
wloctawski 363 163
swiecki (Obszary: D-11, D-12, D-13 — zob. tab. 34) 309 15
tucholski 275 8
aleksandrowski 258 199
golubsko-dobrzynski 232 22
rypinski 224 11
sepolenski 186 9
znifski (Obszar D-16 — zob. tab. 39) 180 110
chetminski 128 100
grudziadzki 20 20
wabrzeski 10 10
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Rysunek 4. Wizualizacja harmonogramu POH dla drog gléwnych w podziale na powiaty
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3.5. Opis obowiazkéw wynikajacych z programu dotyczacych podmiotéw lub organéw
odpowiedzialnych za realizacj¢ dzialan oraz ograniczen wynikajacych z realizacji
programu

Wszystkie zobowigzania okreslone w POH powinny by¢ usprawiedliwione celem i mozliwoscia
realizacji konkretnych zadan. Przy ocenie mozliwosci ich wykonania nalezy uwzgledni¢ zar6wno
warunki techniczne, technologiczne, jak i finansowe zarzadcéw zrodet hatasu. Do spetienia zadan
opisanych w POH sg przede wszystkim zobowigzani zarzadcy poszczegdlnych zrodet hatasu. Oprocz
zadan wynikajacych z Programu, ktory zostal ustanowiony jako prawo miejscowe, zarzadca
ma obowiazek, zgodnie z przepisami ustawy POS, zagwarantowa¢ przestrzeganie wymogéw ochrony
srodowiska.

Obowiazki zarzadcy zrodta hatasu polegajg na:

— dotrzymywaniu standardow emisji hatasu (art. 141 POS);

— zapewnieniu prawidlowej eksploatacji urzadzenia, tzn. niepowodujacej przekroczenia
standardow jakosci srodowiska (art. 144 POS);

— stosowaniu zabezpieczen akustycznych i wlasciwej organizacji ruchu w celu ochrony
srodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173 POS);

— dotrzymaniu standardow jako$ci srodowiska migdzy innymi poprzez obowigzek zachowania
dopuszczalnych poziomoéw hatasu (art. 174 POS);
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— prowadzeniu okresowych pomiaréw poziomoéw substancji lub energii w $rodowisku
w zwigzku z eksploatacja danego obiektu (art. 175 ust. 1 POS), lub ciagtych pomiaréw
poziomoéw substancji lub energii w razie eksploatacji obiektow o okreslonych cechach
lub kategoriach wskazujacych na mozliwo$¢ wprowadzania do $rodowiska substancji
lub energii w znacznych ilosciach (art. 175 ust. 2 POS), przy czym pomiary powinny zostaé
przeprowadzane przez odpowiednie laboratoria (art. 147a POS), a ich wyniki ewidencjonowane
oraz przechowywane przez 5 lat (art. 147 ust. 6 POS);

— przedstawianiu wilasciwemu organowi ochrony s$rodowiska oraz Gtownemu Inspektorowi
Ochrony Srodowiska wynikéw wykonanych pomiaréw (art. 177 ust. 1 POS).

Przestrzeganie wymagan ochrony $rodowiska zwiazanych z eksploatacja drég zapewniaja
zarzadzajacy tymi obiektami (art. 139 POS). Zgodnie z art. 173 POS ochrong przed zanieczyszczeniami
powstajacymi w zwigzku z eksploatacjg drog zapewnia si¢ migdzy innymi poprzez:

— stosowanie rozwigzan technicznych ograniczajacych rozprzestrzenianie si¢ zanieczyszczenia
halasem, a w szczegdlnosci zabezpieczen akustycznych;
— wlasciwg organizacje ruchu.

Organem administracji odpowiedzialnym za uchwalanie aktéw prawa miejscowego
jest rada miasta lub rada gminy (miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego), rada powiatu,
sejmik wojewddztwa (obszary ograniczonego uzytkowania). Organem sprawujacym funkcje kontrolne
w zakresie prowadzenia pomiaréw hatasu w odniesieniu do zarzadcéw drog jest wtasciwy marszaltek
wojewodztwa 0raz starosta. Organy administracji publicznej sg rowniez zobowigzane do prowadzenia
odpowiedniej polityki w zakresie planowania przestrzennego. Za realizacj¢ dziatan uwzglgdnionych
w POH odpowiedzialni sa gléwnie zarzadzajacy zrodtami halasu, ktérzy zobligowani sa rowniez
do przestrzegania wymogoéw ochrony $rodowiska w odniesieniu do obiektéw infrastruktury
komunikacyjnej.

Tabela 46. Dzialania podmiotéw uczestniczacych w realizacji POH dla gléwnych drég

Dzialanie Podmiot zobowiazany do realizacji
Realizacja dziatan naprawczych wskazanych w POH Zarzadzajacy droga, jednostki samorzadowe, Policja
Uchwalanie aktow prawa miejscowego Rada miasta, rada gminy, rada powiatu, sejmik wojewodztwa
Pomiary hatasu (monitoring, kontrolne, interwencyjne) Wiasciwy organ ochrony srodowiska
Prowadzenie wlasciwej polityki w zakresie planowania : :
Drzestrzennego Rada miasta, rada gminy
Zbieranie informacji oraz sporzadzanie
i przekazywanie marszatkowi wojewodztwa rocznych raportow Zarzadzajacy droga
z postepow realizacji POH

3.6. Aspekty finansowe Programu

3.6.1. Zrédla finansowania Programu

Proponowane dziatania w ramach POH bedg finansowane gltéwnie w ramach $rodkow
wlasnych. W przypadku wysokich kosztow zwigzanych z inwestycjami, konieczne moze by¢
poszukiwanie dodatkowych zrédet finansowania. Wskazane ponizej zrodla oferujg roézne formy
wsparcia, takie jak dofinansowanie, pozyczki o preferencyjnym oprocentowaniu, dotacje oraz doptaty
do sptaty oprocentowania kredytéw bankowych. Lista przedsigwzie¢ priorytetowych jest aktualizowana
i publikowana co roku.
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FUNDUSZE KRAJOWE

W zalezno$ci od dostgpnosci funduszy oraz obszaru priorytetowego, mozna starac si¢
0 wsparcie od nastepujacych instytucji:
—  Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;
—  Wojewoédzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Toruniu;

— Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog;
— Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej.

FUNDUSZE UNIJNE

W ramach pomocy finansowej przyznawanej przez Uni¢ Europejska aktualnie prowadzone
sg dwa programy:

—  Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko — program FEnIKS;
— Fundusze Europejskie dla Kujaw i Pomorza na lata 2021-2027.

W ubiegtych latach, w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020 mozna bylo otrzymaé wsparcie
dla dziatan z zakresu budowy i przebudowy droég zaréwno w zakresie potaczenia do sieci TEN-T jaki
i w obrebie miast wojewodzkich?,

KREDYTY ZE SRODKOW EUROPEJSKIEGO BANKU INWESTYCYJNEGO

Kredyt udzielany jest w ztotdéwkach. Maksymalny udziat kredytu z linii EBI moze wynosié¢
do 50% catkowitego kosztu przedsigwziecia inwestycyjnego. Wspotinansowaniem moga by¢ objete
inwestycje, ktorych koszt nie jest nizszy niz 40 tysiecy euro oraz nie jest wyzszy niz 25 milionow euro.

3.6.2. Zestawienie szacunkowych kosztow realizacji programu, w tym szacunkowych kosztow
realizacji poszczego6lnych dzialan

W tabeli ponizej przedstawiono szacunkowe koszty jednostkowe zadan antyhatasowych.

Tabela 47. Szacunkowe koszty jednostkowe wybranych zadan antyhalasowych

Zadanie Koszt jednostkowy (netto)
Remont nawierzchni drogowej 150 - 550 zt / m? ($rednio 350 zt)
Sporzadzenie analizy akustycznej (laboratorium akredytowane) min. 20 tys. zt / km

Ograniczenie predkosci ruchu/zmiana organizacji ruchu
(oznakowanie + projekt)
Ekran akustyczny 1- 1,5 tys. zt/ m? (ekran bez elementéw przezroczystych)

5-10 tys. zt / odcinek jednostkowy

Zakup + montaz znaku drogowego 600 zt/szt.

Ocena izolacyjnosci elementow zewngtrznych budynkow — 9.5 tvs. 7t
ekspertyza zewnetrzna s

Sredni koszt jednego okna o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej | 2 tys. zt
Pojedynczy pomiar hatasu z opracowaniem wynikow — laboratorium | 800-3500 zt / punkt w zalezno$ci od rodzaju mierzonego hatasu,

akredytowane czasu trwania pomiaru oraz pomiaréw towarzyszacych

Utrzymywanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym 200 zt / m? nakladki asfaltowej dwuwarstwowej
Posadzenie zywoptotu — 120 zt/ 1 mb

Nasadzenia zieleni Posadzenie pnaczy 120 zt / 1 mb

Posadzenie krzewow — 60 zt / szt.

Montaz progu zwalniajacego listwowego wraz z niezbednym

: . o 10 000 zt / szt.
oznakowaniem + projekt organizacji ruchu

B0 priorytetowa 5: Spdjnos¢ wewngtrzna i dostepnos¢ zewnetrzna regionu
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Zadanie Koszt jednostkowy (netto)

Budowa wyniesionego przejscia dla pieszych wraz z infrastrukturg

50000 — 350000 zt

towarzyszaca

Montaz progu zwalniajacego wyspowego/wyniesionego przejscia dla

pieszych z elementdw przykrecanych wraz z niezbednym 7000 — 20000 zt

oznakowaniem + projekt organizacji ruchu

Tygodniowa kampania w social media od 2500 zt

Pwutygodn}owa reklama tekstowa w wiodacej wyszukiwarce od 1000 7

internetowej

Kampania reklamowa w lokalnej prasie (1 strona redakcyjna w dzienniku) — od 12000 zt
Druk ulotek A5 dwustronnych (1000 sztuk, 1 projekt) — W zalezno$ci od gramatury papieru 300 - 1000 zt

Przedstawione powyzej szacunkowe koszty jednostkowe opieraja si¢ na informacjach
z oficjalnych cennikow dostepnych na internetowych stronach zarzadcow drog, budzetow
obywatelskich, cennikdéw GUS oraz dostepnych katalogow cen robot budowlanych.

Szacunkowy koszt netto realizacji poszczegodlnych zadan Programu wyniesie?:

1)

2)

3)

5)

Zarzadzajacy drogami Kkrajowymi, z wylaczeniem odcinka koncesyjnego
autostrady Al:
Badania monitoringowe hatasu: 122,5 tys. zt

Zarzadzajacy drogami krajowymi - odcinek koncesyjny autostrady Al:
Badania monitoringowe hatasu: 87,5 tys. zt
Zarzadzajacy drogami wojewoddzkimi:

Badania monitoringowe hatasu: 17,5 tys. zt

Kontrolne pomiary hatasu: 3,5 tys. zt.

Ograniczenia predkosci ruchu: 20 tys. zt

Montaz wy$wietlacza radarowego predkosci: 30 tys. zt

Zarzadzajacy drogami na terenie Grudziadza:

Opracowanie studium wykonalno$ci wraz z operatem techniczno-ekonomicznym
budowy ekrandéw akustycznych po obu stronach jezdni chronigcych zabudowe
mieszkaniowg wraz z analizg akustyczng w zakresie oddzialywania hatasu i mozliwosci
jego redukcji: 40 tys. zt

Opracowanie i wdrozenie koncepcji uspokojenia ruchu oraz ograniczenia udzialu
pojazdow cigzarowych poprzez skierowanie ruchu cigzkiego na inne trasy (np. tylko
w nocy przez Trase¢ Srednicowa) wraz z wprowadzeniem ograniczenia predkosci ruchu
na odcinkach sasiadujacych z zabudowa jednorodzinna: 60 tys. zt

Ograniczenia predkosci ruchu: 10 tys. zt

Ocena izolacyjnosci stolarki okiennej: 5 tys. zt

Zarzadzajacy drogami na terenie Inowroclawia:

Badania monitoringowe hatasu: 70 tys. zt

Pozostate dziatania wykonywane bedg w ramach zadan wtasnych.

2 Uwaga: w przypadku badan monitoringowych podano koszt w catym 5-cio letnim okresie obowigzywania perspektywy
krétkoterminowej. Koszty te moga by¢ jednak mniejsze — zob. rozdz. 3.1
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Reasumujac:

Szacunkowy laczny koszt netto realizacji zadan Programu dla droég glownych
w latach 2025-2030 wyniesie ok. 466 tys. zi

Podanie kosztéw nie obliguje do wydatkowania wskazanej kwoty, a ceny jednostkowe netto sa
aktualne na dzien sporzadzenia projektu Programu.

3.6.3. Ocena efektywnosci kosztowej i ocena relacji kosztéw do korzysci, o ile sa mozliwe
do oszacowania

Aktualnie brak jest wytycznych w zakresie szacowania efektoéw opartych na wskaznikach
zdrowotnych. W $wietle obowigzku okreslania wskaznikéw zdrowotnych nalezy zalozy¢, ze kazde
dziatanie obnizajace poziom hatasu na terenach mieszkaniowych jest dziataniem obnizajacym mozliwe
skutki zdrowotne zwigzane z przebywaniem w hatasie, przy czym relacja kosztow do korzysci mozliwa
jest jedynie przy szacowaniu rozwigzan alternatywnych. Stad Ustawodawca powinien dokonaé
szerszego studium nad tym tematem, gdyz zdrowie cztowieka jest warto§cig nadrzedng.

Na tym etapie krajowej polityki ekologicznej, przy wcigz obowigzujacych normach
dopuszczalnych poziomoéw hatasu, glownag strategia POH-60w jest obnizanie poziomu dzwicku
do dopuszczalnego, okreslonego w przepisach. Polityka UE natomiast wskazuje, ze poziomy
dopuszczalne nie s3 wyznacznikiem stanu akustycznego §rodowiska — sa nimi wskazniki zdrowotne,
co ma zastosowanie w ogolnym aspekcie zdrowotnym, szczegdlnie w przypadku najmniej
rygorystycznych dopuszczalnych pozioméw hatasu w strefie $rodmiejskiej miast pow. 100 tys.
mieszkancow (Lown_dop = 70 dB).

Z tego powodu obecna polityka jest dlugofalowym dziataniem, gdyz nie ma mozliwosci
organizacyjnych i technicznych, a takze finansowych zredukowania poziomdéw hatasu na duzych
obszarach w ciagu kilku lat.

Reasumujac zadania wskazane w POH sa tak dobrane, aby byly mozliwe do zrealizowania,
a jednocze$nie byly efektywne i korzystne dla stanu akustycznego $rodowiska. Ponadto dziatania
te wpisuja si¢ w zakres dostgpnych technik oraz w polityke ekologiczng Panstwa.

3.7.  Opis sposobu monitorowania realizacji programu

Organ opracowujacy POH bedzie corocznie monitorowat stopien realizacji Programu przez
podmioty i organy w nim wskazane.

Do nadzorowania wyznaczonych w Programie dzialan bedg stuzy¢ raporty z postepu ich
realizacji. Podmioty odpowiedzialne za realizacj¢ dzialan wskazanych w POH sa zobowiazane
do zbierania i gromadzenia informacji o postepach realizacji zadan Programu oraz sporzadzania
i przedktadania w terminie do 31 marca kazdego roku marszatkowi wojewddztwa raportu z postepu

realizacji Programu za ubiegly rok.

Przekazywane do marszalka wojewodztwa raporty stanowi¢ beda podstawe do sporzadzenia

oceny stopnia realizacji dziatan przy sporzadzaniu kolejnego POH.
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