Zatgcznik nr 3 do uchwaty Nr .....
Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego

Program w cze$ci dotyczacej glownych linii kolejowych polozonych poza granicami miast
o liczbie mieszkancow wiekszej niz 100 tysiecy



1. Wstep

Niniejszy dokument stanowi Zalacznik nr 3 opracowania POH bedacy integralng czescia
uchwaty 1 obejmuje tereny polozone w sgsiedztwie odcinkéw gltownych linii kolejowych,
zlokalizowanych w granicach administracyjnych wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, na terenach
poza aglomeracjami, tj. z wylaczeniem nastepujacych miast: Bydgoszczy, Torunia oraz Wtoctawka.

Zakresem Zalacznika nr 3 objeto tereny potozone w bezpos$rednim sasiedztwie gléwnych linii
kolejowych poza aglomeracjami, dla ktorych w 2022 r. PKP PLK sporzadzita SMH.

W granicach analizowanego wojewodztwa zlokalizowano 10 odcinkéw glownych linii
kolejowych o natezeniu ruchu wigkszym niz 30 000 pociaggdw rocznie, co odpowiada dziennemu
natgzeniu rownemu ok. 83 pociagdébw na dobe. Na terenie przedmiotowego wojewodztwa warunek ten
spetniaja odcinki w ciagu linii kolejowych nr 131 oraz 353 potozone w granicach czterech powiatow:
bydgoskiego, inowroctawskiego, mogilenskiego oraz §wieckiego.

Rysunek 1. Lokalizacja gtownych linii kolejowych objetych zakresem POH
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Tabela 1. Zestawienie informacji o odcinkach linii kolejowych uwzglednionych w POH
Nr o _ Kilometraz Kilon}etrai Dhugoéé
linii Nazwa linii Nazwa odcinka pocz.atku kopca odcinka
odcinka odcinka
bydgoski
131 CHORZOW BATORY - TCZEW JAKSICE - NOWA WIES WIELKA 342,930 346,082 3,152
) BYDGOSZCZ GLOWNA -

131 CHORZOW BATORY - TCZEW MAKSYMILIANOWO 375,536 379,848 4,312
131 |  CHORZOW BATORY - TCZEW L N 379,848 393,944 14,096
inowroclawski
353 | POZNAN WSCHOD - SKANDAWA GNIEZNO - JANIKOWO 80,795 89,844 9,049
353 | POZNAN WSCHOD - SKANDAWA JANIKOWO - DZIARNOWO 89,844 95,709 5,865
353 | POZNAN WSCHOD - SKANDAWA DZIARNOWO - INOWROCEAW 95,709 100,955 5,246
131 CHORZOW BATORY - TCZEW JAKSICE - NOWA WIES WIELKA 331,651 342,930 11,279
mogilenski
353 | POZNAN WSCHOD - SKANDAWA GNIEZNO - JANIKOWO 68,330 80,795 12,465
Swiecki
131 | CHORZOW BATORY - TCZEW . A'tgAKl(g?/VYII\C/:IIIELFI’g’:/I%VggKIE 393,944 422,552 28,608
131 CHORZOW BATORY - TCZEW LASKOWICE POMORSKIE - GORKI | 422,552 450,788 28,236

2. Uzasadnienie zakresu zagadnien objetych programem

2.1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych strategicznych map halasu

Ponizsze informacje opracowano na podstawie danych znajdujacych si¢ w czgéci opisowe]
strategicznej mapy hatasu wykonanej dla odcinkéw gtdéwnych linii kolejowych na terenie wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego. Zestawienia podzielono na powiaty zgodnie z metodyka wymagang
Rozp. POH. Dla kazdego powiatu przedstawiono dane dotyczace narazenia na ponadnormatywny hatas.
Przedstawione dane stanowily podstawe wyznaczania celow 1 kierunkéw dzialan niniejszego
dokumentu.

2.1.1. Wykaz terenéw wymagajacych podjecia dzialan ograniczajacych poziom halasu

w Srodowisku wraz ze wskazaniem liczby mieszkancow na tych terenach
Na podstawie uzyskanych danych statystycznych dotyczacych terendéw (powiatow), na ktdrych
wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonego wskaznikami LDWN i LN,
zostala przeprowadzona analiza w celu wskazania rozwigzan ograniczajacych nadmierng emisj¢ hatasu.

Tabela 2. Szacunkowa liczba mieszkancow, zlokalizowanych na terenach, na ktorych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw halasu w podziale na powiaty

Zakres przekroczen wskaznika Lpwn Zakres przekroczen wskaznika Ly
Powiat ZETES : Lokale ; . . Lokale ; . z
przekroczenia mieszkalne Szkoly | Szpitale | Mieszkancy T Szkoly | Szpitale | Mieszkancy
1-5dB 100 0 0 200 100 0 0 200
bydgoski 5.1-10dB 0 0 0 100 0 0 0 100
10.1-15dB 0 0 0 0 0 0 0 0
powyzej 15 dB 0 0 0 0 0 0 0 0
1-5dB 100 0 0 300 100 0 0 400
inowroclawski 5.1-10dB 0 0 0 100 0 0 0 100
10.1-15dB 0 0 0 0 0 0 0 0
powyzej 15 dB 0 0 0 0 0 0 0 0
1-5dB 0 0 0 100 0 0 0 100
mogilenski 5.1-10dB 0 0 0 0 0 0 0 0
10.1-15dB 0 0 0 0 0 0 0 0
powyzej 15 dB 0 0 0 0 0 0 0 0
1-5dB 100 0 0 500 100 0 0 500
swiecki 5.1-10dB 0 0 0 200 0 0 0 100
10.1-15dB 0 0 0 0 0 0 0 0
powyzej 15 dB 0 0 0 0 0 0 0 0




2.1.2. Identyfikacja dominujacych zréodel halasu

Dominujgcym zrodet hatasu na analizowanych obszarach jest hatas pochodzacy od linii
kolejowych nr 131 i 353.

2.1.3. Zestawienie propozycji dzialan przedstawionych na strategicznych mapach halasu

w zakresie ochrony przed halasem, planowanych do realizacji w ciagu 5 lat, liczac

od roku nastepujacego po roku sporzadzenia strategicznej mapy halasu oraz

planowanych do realizacji w ciggu 6-10 lat, liczac od roku nastepujacego po roku
sporzadzenia tej mapy

W ramach planowanych do realizacji dziatan w ciggu 5 lat przewidziano modernizacje

istniejacego taboru kolejowego. Do obliczen w ramach SMH wprowadzono korekte - 1dB dla pociagow

na catej dlugosci analizowanych linii kolejowych dla strategicznych map hatasu, z uwagi na realng

poprawe stanu technicznego istniejagcego taboru kolejowego i wprowadzanie do uzytku nowego taboru

w zwiazku z:

— wymaganiami Komisji Europejskiej (Decyzja nr 2011/229/UE z dnia 4 kwietnia 2011 r. ,, Tabor
kolejowy - hatas", zm. 2012/464/UE z 23 lipca 2012 r.), ktéra naktada na caty tabor kolejowy
poruszajacy si¢ w obrgbie transeuropejskiej sieci kolei konwencjonalnych, obowiazek
dotrzymania bardziej restrykcyjnych wartosci dopuszczalnych hatasu (stacjonarnego, ruszania,
przejazdu oraz hatasu wewnatrz kabiny maszynisty);

— zapisami Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) 2019/774 z dnia 16 maja 2019 r.
zmieniajacego rozporzadzenie (UE) nr 1304/2014 w zakresie stosowania technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu , Tabor kolejowy - hatas" w odniesieniu
do istniejacych wagondow towarowych.

Nalezy zauwazy¢, ze kolejowi przewoznicy towarowi w Polsce stopniowo dostosowujg swoj
tabor do wymagan Unii Europejskiej dotyczacych interoperacyjnosci i ograniczaja wplyw hatasu
na $rodowisko.

Planowane dziatania do realizacji w ciaggu 6-10 lat s3 zgodne z dzialaniami planowanymi
na okres 5 lat, liczac od roku nastgpujacego po roku sporzadzenia strategicznej mapy hatasu. Decyzja
ta wynika z faktu, ze Polsce przyznano dodatkowy okres przejsciowy az do 31 grudnia 2036 r., majacy
na celu redukcj¢ hatasu emitowanego przez wagony towarowe. Jest to zache¢ta dla przedsigbiorstw
kolejowych i wlascicieli wagonow do modernizacji taboru poprzez wprowadzenie cichszej technologii.
W zgodzie z planami inwestycyjnymi przedstawionymi przez Urzad Transportu Kolejowego,
przewoznicy towarowi kontynuowa¢ beda modernizacje i odnowienie swojego taboru w drugiej polowie

dekady.

Tabela 3. Szacunkowa liczba mieszkancéw, zlokalizowanych na terenach, na ktorych wystapia
przekroczenia dopuszczalnych poziomow halasu w podziale na powiaty po realizacji inwestycji
uwzglednionych w SMH

Zakres przekroczen wskaznika Lpwn Zakres przekroczen wskaznika Ly
Powiat Zka e - Lokale ; . . Lokale ; . z
przekroczenia mieszkalne Szkoly | Szpitale | Mieszkancy mieszkalne Szkoly | Szpitale | Mieszkancy
1-5dB 0 0 0 200 0 0 0 200
bydgoski 5.1-10dB 0 0 0 100 0 0 0 0
10.1-15dB 0 0 0 0 0 0 0 0
powyzej 15 dB 0 0 0 0 0 0 0 0
1-5dB 100 0 0 300 100 0 0 300
inowroctawski 5.1-10dB 0 0 0 100 0 0 0 100
10.1-15dB 0 0 0 0 0 0 0 0
powyzej 15 dB 0 0 0 0 0 0 0 0
1-5dB 0 0 0 100 0 0 0 0
mogilenski 51-10dB 0 0 0 0 0 0 0 0
10.1-15dB 0 0 0 0 0 0 0 0




Zakres przekroczen wskaznika Lpwn Zakres przekroczen wskaznika Ly

Powiat ZENTES ; Lokale - . 5 Lokale - . z
przekroczenia mieszkalne Szkoly | Szpitale | Mieszkancy mieszkalne Szkoly | Szpitale | Mieszkancy
powyzej 15 dB 0 0 0 0 0 0 0 0
1-5dB 100 0 0 400 100 0 0 400
Swiccki 5.1-10dB 0 0 0 100 0 0 0 100
10.1-15dB 0 0 0 0 0 0 0 0
powyzej 15 dB 0 0 0 0 0 0 0 0

2.2. Ocena realizacji poprzedniego programu

Uchwatg Nr I11/80/19 Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 18 lutego 2019 r.
przyjeto ,,Program ochrony s$rodowiska przed hatasem dla odcinkoéw kolejowych wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego, po ktorych przejezdza ponad 30 000 pociggdw rocznie”.

Okreslono w Programie dziatania krotko- i1 dlugookresowe. W ramach dziatan
krotkookresowych zaproponowano ,.szlifowanie szyn na linii kolejowej nr 1317, natomiast
w ramach dziatan dlugookresowych dokument zdefiniowal konkretne potrzeby majace na celu
zapobieganie przekroczeniom norm, skupiajac si¢ na wilasciwym planowaniu przestrzennym
w sasiedztwie linii kolejowych oraz realizacji nowych inwestycji na sieci linii kolejowych przez PKP
PLK.

Zgodnie z informacjg zawarta w Zataczniku nr 7 do SMH dla gléwnych linii kolejowych
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, zrealizowano szlifowanie szyn w torach szlakowych
1 stacyjnych oraz szlifowanie rozjazdéow na odcinkach linii kolejowych na obszarze wskazanym
w poprzednim Programie (w ramach biezacego utrzymania oraz w ramach inwestycji) wskazujac,
iz wszystkie dzialania przypisane PKP PLK zrealizowano.

2.3. Analiza materialéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do opracowania
programu

Temat modernizacji kolei i transportu kolejowego jest przedmiotem krajowych i lokalnych
strategii ciaglego udoskonalania infrastruktury, taboru i bezpieczenstwa przewozow kolejowych,
a realizacja kluczowych inwestycji przyczyni si¢ do polepszenia klimatu akustycznego w sgsiedztwie
linii kolejowych.

Ponizej omdwiono najistotniejsze dokumenty z punktu widzenia ich powigzan z obecnym POH.

2.3.1. Polityki, strategie, plany lub programy

DOKUMENTY KRAJOWE
Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032)*

Krajowy Program Kolejowy do 2030 (dalej: KPK) roku ma na celu stworzenie nowoczesnego,
efektywnego i zrobwnowazonego systemu kolejowego w Polsce. Jego gtdéwnym celem jest modernizacja,
rozbudowa oraz poprawa efektywnosci infrastruktury kolejowej w kraju. Program skupia si¢ na kilku
waznych obszarach takich jak rozw¢j infrastruktury, ktory obejmuje zarowno modernizacje¢ istniejagcych
linii kolejowych, jak i budowe nowych polgczen, poprawa oferty i standardéw pasazerskich poprzez
wprowadzenie nowych taborow, w tym pociagéw wysokiej predkosci oraz modernizacje¢ istniejacych
pojazdéw oraz rozwdj transportu towarowego na kolei.

! Uchwata Nr 144/2023 Rady Ministrow z dnia 16 sierpnia 2023 r. zmieniajaca uchwate w sprawie ustanowienia Krajowego Programu
Kolejowego do 2023 roku



Program w Celu 2 — Zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego, zaktada:

— wzrost dlugosci linii kolejowych wyposazonych w ETCS,

— zwickszenie liczby skrzyzowan dwupoziomowych oraz zmodernizowanych przejazdow
kolejowych,

— zmniejszenie liczby wypadkéw kolejowych na skrzyzowaniach linii kolejowych 1 drég
w jednym poziomie.

Wskazano takze na korzysci z realizacji KPK w zakresie kosztow wynikajacych ze zmiany
klimatu, zanieczyszczenia dolnych warstw atmosfery i hatasu, jak rowniez oszczedno$ci z tytutu
zmnigjszenia liczby wypadkow.

W KPK na tereniec wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w ramach listy podstawowej,
zaplanowano jedng inwestycje, tj. Prace na odcinku Maksymilianowo — Kos$cierzyna na LK201.

Inwestycja ta przypisana jest w KPK do objgcia finansowaniem w ramach projektow CEF2
lub FENIKS 2021-2027.

Na liscie rezerwowej zawarto nastepujace inwestycje:

— Prace w ciggu C-E 65 na odcinku Zdunska Wola - Inowroctaw - Tczew (LCS Bydgoszcz
Gtowna oraz LCS Inowroctaw),

— Modernizacja linii kolejowej nr 353 na odcinku Torun Gléwny — Torun Wschodni wraz
z infrastrukturg dworcowa oraz budowa nowych przystankéw kolejowych w Toruniu — BiT City
11 (POIiS Aglomeracyjny),

—  Prace na ciggu Inowroctaw - Poznan przez Wrzesni¢ / Gniezno - likwidacja waskiego gardta
w zakresie maksymalnych dlugosci pociagéw oraz podwyzszenie predkosci na odcinku
Inowroctaw — Poznan,

- Prace na liniach kolejowych 18, 203 na odcinku Bydgoszcz — Pita — Krzyz — Gorzéw Wlkp. —
Kostrzyn, etap I: prace na odcinku Bydgoszcz — Pita,

— Prace na linii 18 na odcinku Wtoctawek — Bydgoszcz,

— Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno — Chojnice.

W ramach tzw. projektow regionalnych 2021-2027 w KPK dla obszaru wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego zawarto 4 inwestycje. Wszystkie one znajdujg sie na licie rezerwowej. Sg to:

— Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku Grudzigdz — granica wojewddztwa,

— Prace na linii kolejowej nr 208 na odcinku Grudzigdz — Tuchola — granica wojewddztwa,

— Rewitalizacja linii kolejowych nr 208 i 33 na odcinku Grudzigdz — Brodnica,

— Rewitalizacja kolejowego ciggu komunikacyjnego Bydgoszcz — Kcynia — granica
wojewddztwa.

Program Uzupelniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej - Kolej + do 2029 roku -
aktualizacja?

Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej - Kolej + do 2029 roku
jest programem wieloletnim, ktory przyczyni si¢ do eliminowania wykluczenia komunikacyjnego dzigki
mozliwosci uzupelniania sieci kolejowej o nowe potaczenia, ktore przede wszystkim zapewnig
pasazerom dostgp do komunikacji migdzywojewodzkiej. Dotyczy¢ to bedzie glownie miejscowosci
liczacych powyzej 10 tys. mieszkancow, ktore obecnie nie majg dostepu do kolei pasazerskiej lub

2 Uchwata Nr 196/2022 Rady Ministrow z dnia 3 pazdziernika 2022 r. zmieniajaca uchwal¢ w sprawie ustanowienia Programu Uzupetniania
Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2028 roku



towarowej. Realizacja Programu utatwi dostep do kolei pasazerskiej, poprawi warunki prowadzenia
dziatalnos$ci gospodarczej i bezpieczenstwo na drogach (czgs¢ przewozow towarowych przejmie
transport kolejowy zmniejszajac hatas na drogach).

Program zauwaza, Ze istotne jest podj¢cie dzialan na szczeblu centralnym (rzadowym)
i regionalnym (samorzadowym), majacych na celu zapewnienie skomunikowania tych miejscowosci,
usprawnienie komunikacji migdzyregionalnej przez ozywienie ruchu kolejowych polaczen pasazerskich
i towarowych oraz ochron¢ infrastruktury kolejowej przed likwidacja. Pozwoli to na minimalizacje
protestow spotecznych zwiazanych np. z wykupem gruntow, wywlaszczaniem i ucigzliwo$ciami
zwigzanymi z hatasem.

Krajowy plan wdrazania technicznej specyfikacji interoperacyjnosci - Sterowanie

Jednym z postulatéw Komisji Europejskiej, wyrazonych m.in. w warunkach podstawowych
dotyczacych Corridor Prioritaires 3 (CP3), jest stworzenie jednolitego, interoperacyjnego i spdjnego
systemu transportowego. Szczegolnie istotne jest w tym kontekScie standaryzowanie systemow
zarzadzania siecig kolejowa we wszystkich panstwach cztonkowskich. Prezentowany dokument stanowi
krajowa strategic wdrozenia systemu ERTMS (European Rail Traffic Management System),
obejmujacego ETCS (European Train Control System) i GSM-R (Global System for Mobile
Communications-Railway), na polskiej sieci kolejowej, zwlaszcza na odcinkach linii nalezgcych
do transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T). Dzigki temu ustandaryzowaniu mozliwe bedzie
prowadzenie migdzynarodowych przewozoéw bez zaktocen operacyjnych na granicach panstw, takich
jak konieczno$¢ zmiany lokomotywy, co przyczyni si¢ do poprawy punktualnosci i znacznego
zwigkszenia poziomu bezpieczenstwa.

Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ — Centralny Port
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej wraz z Ustawa o Centralnym Porcie
Komunikacyjnym z dnia 10 maja 2018 r.2

Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK) oraz tzw. komponentu kolejowego
w postaci sieci kolei duzych predkosci (KDP) zapowiada catkowita metamorfoze krajobrazu
transportowego Polski. Projekt przewiduje ustanowienie portu lotniczego (Port Solidarno$¢), ktory
w ciagu najblizszej dekady ma sta¢ si¢ glownym weztem przesiadkowym Europy Srodkowej, oraz
szeregu Inwestycji Towarzyszacych (kolejowych, drogowych i lotniczych). Jednakze, w kontekscie
krajowym najwigksze znaczenie majg linie kolejowe budowane od podstaw lub modernizowane,
stanowigce tzw. szprychy, rozchodzace si¢ promieniscie od CPK. Zaktada sig, ze technologia stosowana
przy budowie komponentu kolejowego pozwoli na osigganie predkosci do 250 km/h przez sktady
pasazerskie, klasyfikujac je w kategorii KDP.

Dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego kluczowa inwestycja kolejowa bedzie utworzenie
odcinka Ciggu nr 155. Projekt ten obejmuje budowe zupelie nowej linii kolejowej na trasie CPK —
Ptock — Grudziagdz (z przedtuzeniem do Gdanska) oraz Nakto nad Notecig — Okonek. Warto podkreslic,
ze oprocz prac prowadzonych przez spotke celowa CPK, PKP PLK dostosowuje swoja infrastrukture
do integracji z nowg siecig KDP. Przykladem jest wczesniej wspomniana modernizacja linii kolejowe;j
nr 18, ktéra umozliwi obstuge Torunia i Bydgoszczy na trasie do CPK i dalej do Warszawy.

Poza projektami zwigzanymi z transportem kolejowym, istotna rol¢ w obstudze regionu
odgrywa rowniez jedno z towarzyszacych inwestycji drogowych, a mianowicie budowa drogi S10

3 Nazwa wg Uchwatly Rady Ministrow z dnia 28 pazdziernika 2020 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego — ,,Program
inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny, Etap I, 2020-2023



Torun — Plock — Warszawa. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, odpowiedzialna
za realizacj¢ tej inwestycji, planuje rozpoczecie trasy S10 od dojazdu i przeprawy mostowej na potnoc
od miasta Wloclawek, a nastepnie jej skierowanie w kierunku Plocka i Warszawy. W tym kontek$cie
obstuga centralnej cze$ci wojewodztwa kujawsko-pomorskiego bedzie odbywaé si¢ glownie przez
istniejaca Autostradg Al.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku*

Gléwnym celem krajowej polityki transportowej przedstawionej w strategii jest zwigckszenie
dostepnosci transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci
sektora transportowego przez utworzenie spojnego, zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikom systemu transportowego na poziomie krajowym, europejskim i globalnym. Osiagniecie
tego celu pozwoli na rozwijanie dogodnych warunkéw, sprzyjajacych stabilnemu rozwojowi
gospodarczemu Kkraju.

Realizacja celu glownego w perspektywie do 2030 r. wymaga podjecia nastepujacych dziatan:

— budowy zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej konkurencyjnej
gospodarce;

— poprawy sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym;

— zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci (chodzi m.in. o promocj¢ transportu
zbiorowego);

— poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towarow;

— ograniczania negatywnego wptywu transportu na §rodowisko;

— poprawy efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na przedsigwzigcia transportowe.

W dokumencie zawarto konkretne projekty strategiczne majace na celu stworzenie spdjnej sieci
autostrad, drog ekspresowych i linii kolejowych o wysokim standardzie, rozwinigtej sieci lotnisk,
portow morskich i zeglugi §rodladowej oraz systemdw transportu publicznego. Zatozono realizacje
22 projektow strategicznych wynikajacych ze Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju i nowych

projektow, kluczowych dla rozwoju systemu transportowego Polski.
Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.°

Dokument podkresla znaczacy potencjat Polski jako dogodnej lokalizacji wzgledem glownych
swiatowych eksporterow (takich jak Chiny, Niemcy) i importerow (kraje Europy Zachodniej),
co skutkuje wyznaczaniem miedzynarodowych korytarzy transportowych na obszarze Polski.
Jednoczesnie uwzglednia si¢ czynniki polityczne, takie jak czlonkostwo w UE, ktore utatwia wymiang
handlowsa.

Istnieje potrzeba interwencji w krajowa sie¢ transportowa, szczegolnie kolejowa, celem
usprawnienia ruchu towarowego, co zwigkszy konkurencyjno$¢ i umozliwi realizacje wigkszej liczby
operacji migdzynarodowych. Gléwnym celem dokumentu jest stworzenie optymalnych warunkow
dla integracji miedzygateziowe] w polskim systemie transportowym oraz zwigkszenie udziatu
transportu kolejowego w przewozach intermodalnych. Realizacja tych celéw bedzie opiera¢ sig
na trzech szczegotowych celach:

4 Uchwala Nr 105 Rady Ministrow z dnia 24 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyje¢cia "Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu
do 2030 roku"

5 Uchwata Nr 177/2022 Rady Ministrow z dnia 26 sierpnia 2022 r.



Cel 1: Opracowanie kompleksowych projektow wykorzystania transportu intermodalnego
w tancuchach dostaw, poprzez inwestycje w infrastrukturg liniowa, punkty przetadunkowe
(W tym terminale intermodalne), bocznice kolejowe oraz nowoczesne $rodki transportu,

Cel 2: Poprawa konkurencyjnosci transportu intermodalnego poprzez rownowazenie transportu
drogowego i kolejowego oraz organizacje i zarzadzanie w transporcie intermodalnym;

Cel 3: Cyfryzacja transportu intermodalnego poprzez wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan
cyfrowych 1 wsparcie projektéw B&R dla transportu intermodalnego.

DOKUMENTY WOJEWODZKIE

W sferze wojewoddzkiej istnieje szereg dokumentow, ktorych wspolnym mianownikiem jest

dbatos¢ o srodowisko (w tym zmniejszenie ucigzliwosci powodowanych halasem) przy jednoczesnym
zapewnieniu rozwoju i wspotudziale inwestycji.

Wspdlne wnioski dotyczace ograniczania hatasu, wynikajace z strategicznych dokumentoéw

wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, mozna przedstawi¢ w nastgpujacy sposob:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Priorytetowe Dzialania: Dokumenty te klada nacisk na konieczno$¢ aktywnego dziatania

na rzecz redukcji hatasu, szczegodlnie w obszarach miejskich i przy gltéwnych ciagach
komunikacyjnych. Walka z hatasem jest uznawana za wazny element poprawy jakosci zycia
mieszkancow;,

Rozwo6j Infrastruktury Transportowej: Strategie rozwoju transportu uwzgledniaja budowe
1 modernizacj¢ drog, z zastosowaniem rozwigzan ograniczajacych hatas, takich jak ekrany

akustyczne, nawierzchnie drogowe o zredukowanej emisji halasu, czy tez rozwoj transportu
szynowego, ktory zazwyczaj generuje mniej hatasu niz transport drogowy;

Promocja Transportu Zbiorowego i Niskoemisyjnego: Poprzez rozwdj i promocje transportu
publicznego oraz zachecanie do korzystania z transportu ekologicznego (np. rowery, pojazdy

elektryczne), dgzy si¢ do zmniejszenia liczby pojazdow spalinowych na drogach, co przyczynia
si¢ do redukcji hatasu,

Zagospodarowanie Przestrzenne: Plan zagospodarowania przestrzennego uwzglednia aspekty
zwiazane z hatasem, takie jak odpowiednie rozmieszczenie terenow zielonych, ktore moga

dziata¢ jako bariery akustyczne, oraz planowanie nowych obszaré6w mieszkalnych z dala
od Zrodet halasu;
Ochrona Srodowiska: Program ochrony srodowiska uwzglednia dziatania na rzecz zmniejszenia

hatasu jako elementu majacego wptyw na srodowisko naturalne i zycie mieszkancow. Obejmuje
to monitoring poziomow hatasu, jak rowniez wdrazanie dziatan majacych na celu jego redukcje;
Edukacja i Swiadomo$¢ Spoteczna: Podnoszenie $wiadomosci spotecznej na temat skutkow
hatasu dla zdrowia i dobrego samopoczucia oraz promowanie odpowiedzialnych zachowan

majacych na celu redukcje hatasu.

Wspolne dziatania w tych obszarach, zgodnie z wytycznymi zawartymi w strategicznych

dokumentach, maja na celu nie tylko bezposredniga walke z hatasem, ale takze stworzenie

zrownowazonego i przyjaznego Srodowiska zycia dla mieszkancéw wojewodztwa.



Strategia rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia
2030+°

Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku, znana jako Strategia
Przyspieszenia 2030+, wyznacza jako swoj glowny cel osiggnigcie jakosci zycia typowej dla
rozwinigtych regionéw Europy. Ten cel przeklada si¢ na dwa gldwne obszary dziatania: dostepna
przestrzen i czyste §rodowisko oraz spojne i bezpieczne srodowisko wojewodztwa.

W ramach strategii, dwa gtowne cele sa zbiezne z trzecim celem polityki Unii Europejskiej
na okres programowania 2021-2027, znanym jako "Lepiej potaczona Europa — mobilnos¢ i regionalne
polaczenia teleinformatyczne”.

Glownym celem strategii jest przyspieszenie tempa rozwoju gospodarczego, spotecznego
i infrastrukturalnego wojewodztwa kujawsko-pomorskiego.

Dokument opiera si¢ na analizie aktualnego stanu regionu, identyfikujac jego mocne strony,
stabosci, szanse i zagrozenia. Na tej podstawie wyznacza cele, ktore maja by¢ osiagniete do roku 2030
oraz okresla konkretne dziatania i inwestycje potrzebne do ich realizacji.

Autorzy Strategii zauwazaja, iz uczestnictwo wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
w procesach rozwojowych na poziomie krajowym, europejskim i globalnym oraz osiggniecie
zrbwnowazonego rozwoju terytorialnego sa S$ciSle uzaleznione od efektywnego systemu
transportowego, zarowno wewnetrznego, jak i zewngtrznego, ktory zapewnia spojno$¢ komunikacyjng
1 dostepnos¢ do ustug dla mieszkancow regionu. Istniejace i planowane powiazania transportowe maja
kluczowe znaczenie dla zapewnienia spoOjnosci wewnetrznej] wojewddztwa oraz dostgpnosci
na poziomie krajowym i miedzynarodowym.

Aby osiagnaé te cele, konieczne jest dostosowanie infrastruktury transportowej, w tym
szczegolnie transportu publicznego, aby umozliwi¢ pelny i tatwy dostgp do osrodkéw ustug dla
wszystkich mieszkancow wojewddztwa, w tym szczegélnie do stolic wojewoddztwa kujawsko-
pomorskiego. Okreslone drogi i $rodki transportu powinny by¢ traktowane priorytetowo w polityce
rozwoju sieci drogowej.

Pierwszym aspektem budowy optymalnego systemu transportowego jest rozwoj infrastruktury
kluczowej dla komunikacji miedzyregionalnej, co jest kluczowe dla wysokiej jakoSci zycia
i gospodarczego rozwoju regionu. Planowane projekty, takie jak Centralny Port Komunikacyjny i linie
kolejowe duzych predkosci, beda mialy istotny wplyw na strukture przestrzenna kraju i wymagaja
starannej koordynacji, aby zmaksymalizowa¢ korzysci rozwojowe dla regionu.

Drugim aspektem jest organizacja transportu publicznego, ktora ma by¢ kluczowym narzedziem
dla spdjnosci wojewodztwa, zwlaszcza przez realizacje idei 60/907, zapewniajgcej szybki i fatwy dostep
do ustug dla mieszkancow. Priorytetowo traktuje si¢ rozwoj sieci weztow przesiadkowych oraz
organizacj¢ transportu opartego na kolei, przy jednoczesnym zapewnieniu dogodnych polaczen
autobusowych w obszarach nieobjetych siecig kolejowa.

Stwierdzono, iz konieczna jest takze koordynacja dziatan w zakresie transportu publicznego
pomiedzy réoznymi szczeblami samorzadow oraz przewoznikami komercyjnymi. Priorytetowo trzeba
traktowac¢ ekologiczne i ekonomiczne aspekty transportu kolejowego, zwtaszcza w obszarach, gdzie nie

6 Uchwata Nr XXVIII/399/20 Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 21 grudnia 2020 r.

7 Koncepcja zaktada, ze z obszaru catego wojewddztwa co najmniej jedna z jego stolic powinna by¢ osiagalna w transporcie publicznym
w 90 minut (przy czym czas jazdy z siedzib powiatow nie powinien przekroczy¢ 60 minut
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jest mozliwe jego bezposrednie uruchomienie.

Strategia Przyspieszenia 2030+ jest instrumentem, ktory ma stuzy¢ jako drogowskaz
dla decydentow, przedsigbiorcow, organizacji spotecznych i mieszkancow wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego, wspomagajac ich w podejmowaniu decyzji i dziataniach majacych na celu osiagnigcie
wspolnych celow rozwojowych.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego®

Na potrzeby Programu przeanalizowano zapisy Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego, pod katem spojnosci z niniejszym dokumentem. Uchwalony
ponad 20 lat temu Plan jedynie wskazuje na koniecznos¢ spetniania norm dotyczacych jakosci powietrza
atmosferycznego i hatasu zapisanych we wczesniejszej Strategii rozwoju wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego. W tym kontekscie Plan definiuje Cel gtowny jako ,,Zbudowanie struktur funkcjonalno-
przestrzennych podnoszacych konkurencyjnos¢ regionu i jakos¢ zycia mieszkancow”.

Regionalny Plan Transportowy Wojewédztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027 °

Regionalny Plan Transportowy Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027
(RPT) jest dokumentem operacyjnym z zakresu inwestycji transportowych przewidzianych do realizacji
w oparciu o fundusze europejskie przyznane Samorzadowi Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
na lata 2021-2027.

Celem gléwnym RPT jest rozw6j odpornej na zmiany klimatu, zrownowazonej, inteligentnej,
bezpiecznej i intermodalnej mobilnos$ci regionalnej obejmujacej dostep do sieci TEN-T oraz mobilnosci
transgranicznej zdefiniowany jako ,,Nowoczesna, wydajna i otwarta mobilno$¢ regionalna”.

Cel gléwny planu realizowany bedzie poprzez cele szczegotowe:

A) Realizacja infrastruktury uwzgledniajacej zmiany klimatu oraz ograniczajacej negatywny wptyw
transportu na srodowisko;

B) Podniesienie poziomu bezpieczefnstwa w transporcice;

C) Podniesienie efektywnosci realizacji podrozy regionalnych;

D) Poprawa jakosci regionalnej infrastruktury transportowej;

E) Zwigkszanie mozliwosci stosowania rozwigzan intermodalnych w transporcie.

Powyzsze cele realizowane beda przez dziatania, ktore wynikaja z celow szczegotowych i sg im
przypisane, w szczegdlnosci:

1) Poprawa poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego w miejscach niebezpiecznych
ze szczeg6lnym uwzglednieniem niechronionych uzytkownikow drog;

2) Wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miejscowosci;

3) Zwigkszenie efektywnosci taboru w regionalnym transporcie publicznym;

4) Usprawnienie zarzadzania i finansowania regionalnego transportu publicznego;

5) Budowa systemu regionalnego transportu publicznego wg zatozen systemu 60/90;

6) Odpowiednie utrzymanie i stopniowa poprawa standardu infrastrukturalnego drog
wojewodzkich;

7) Rozwdj infrastruktury tadowania i tankowania pojazdéw bezemisyjnych przy ciggach drogowych
TEN-T oraz w weztach miejskich sieci TEN-T.

8 Uchwata Nr XI/135/03 Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 26 czerwca 2003 r.
9 Uchwata Nr 4/145/24 Zarzadu Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 24 stycznia 2024 r.
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Charakter i wzajemne przenikanie si¢ projektow transportowych powoduje, ze najczgsciej
kierunek dziatan realizuje cel gtbwny w obszarze wigcej niz jednego celu szczegdtowego.

Zapisy RPT w pehi pokrywaja si¢ z zatozeniami i zaleceniami niniejszego POH.
2.3.2. Obowiazujace wojewodzkie, powiatowe i gminne programy ochrony srodowiska

Program Ochrony Srodowiska Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2022-2030°

Glownym celem tworzenia Programu jest dazenie do poprawy stanu S$rodowiska
w wojewodztwie, ograniczenie negatywnego wplywu zanieczyszczen na srodowisko, ochrona i rozwoj
walorow $rodowiska, a takze racjonalne gospodarowanie jego zasobami. Program shuzy takze realizacji
celow na poziomie regionalnym, ktére zostaty przyjete w dokumentach strategicznych na poziomie
krajowym, ze szczegdlnym uwzglednieniem przyjetej Polityki ekologicznej panstwa 2030. Wyznaczone
do realizacji cele wynikaja réwniez z wymogdéw prawnych w zakresie dotrzymywania standardow
jakosci §rodowiska w poszczegdlnych obszarach interwencji, a takze zidentyfikowanych problemow
i potrzeb.

Wedhig Programu klimat akustyczny wojewodztwa kujawsko-pomorskiego ksztattowany jest
w gtéwnej mierze przez hatas emitowany ze zroédet komunikacyjnych. Podstawowym zrodtem hatasu
komunikacyjnego jest intensywny ruch pojazdow osobowych zwtaszcza na skrzyzowaniach w miastach
i na terenach podmiejskich.

Dokument zauwaza, ze pozostate rodzaje hatasu komunikacyjnego (kolejowy, tramwajowy
i lotniczy) w relacji z hatasem drogowym maja w wojewodztwie duzo mniejsze lub marginalne
znaczenie, ich oddziatywanie jest lokalne, a liczba narazonych na ucigzliwosci akustyczne od nich
pochodzace jest relatywnie niewielka.

Wskazano, iz na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w szczegdlnosci na terenach
o wysokich wartosciach przyrodniczych i w rejonach turystycznych, zagrozeniem dla komfortu
akustycznego jest emisja hatasu w sezonie letnim z jednostek wodnych o napedzie spalinowym. W tym
celu rady powiatow wprowadzaja ograniczenia i zakazy uzywania todzi motorowych i skuterow
wodnych na okreslonych zbiornikach wodnych, tworzac tzw. ,,strefy ciszy”.

W kontekscie niniejszego POH najwazniejsze zapisy zestawiono w ,,Obszarze interwencji —
zagrozenia hatasem”.

W ramach niego wyznaczono Cel: ,,Ograniczenie presji hatasu na srodowisko i mieszkancow.
Poprawa klimatu akustycznego obszaru wojewodztwa”, w ramach ktorego zaproponowano dwa
Kierunki interwencji i przypisane im zadania:

1) Wykorzystanie narz¢dzi prawnych i administracyjnych do ochrony mieszkancéw przed hatasem
poprzez:
— sporzadzanie map akustycznych i realizacja programéw ochrony przed hatasem;
— Wwyznaczanie obszaréw ciszy w miastach;
— wyznaczanie obszaréw cichych na terenach cennych przyrodniczo jako regionalnego produktu
turystycznego;
— prowadzenie monitoringu hatasu i kontroli zrodet hatasu instalacyjnego;
— ustalenia warunkow akustycznych w MPZP.

10 Uchwata Nr XLVIII/646/22 Sejmiku Wojewédztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 29 sierpnia 2022 r.
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2) Opracowanie i aktualizacja programéw ochrony srodowiska przed hatasem, w tym:

— zachowanie, poprawa stanu i wprowadzanie nowej przydroznej zieleni izolacyjnej;

— modernizacja i przebudowa drog krajowych i wojewddzkich z uwzglednieniem zachowania
standardow akustycznych;

— budowa obwodnic i obej$¢ miejscowosci;

— budowa ekrandéw akustycznych;

— wyprowadzanie z centréw miast i z terendw zabudowy mieszkaniowej ruchu tranzytowego
1 transportu cigzkiego;

— dziatania w kierunku spowolnienia ruchu drogowego na terenach miejskich i uspokojenia ruchu
na drogach krajowych i wojewodzkich;

— stosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci (tzw. ,,cichych”) podczas przebudowy
sieci drogowej;

— wprowadzenie torowisk ,,cichych” i ,,zielonych” na modernizowanych liniach tramwajowych;

— rozwdj zintegrowanych systemow transportu publicznego w wojewddztwie, w szczegdlnosci
na obszarach duzych miast;

— rozwdj systemu drog pieszo-rowerowych wraz z niezbedng infrastruktura.

Powyzsze cele wpisuja si¢ w kierunki niniejszego Programu ochrony s$rodowiska przed
hatasem.

GMINNE I POWIATOWE PROGRAMY OCHRONY SRODOWISKA

W ramach prac nad niniejszym dokumentem zapoznano si¢ i przeanalizowano zapisy
z wszystkich aktualnych gminnych oraz powiatowych programéw ochrony $rodowiska - zgodnie
z wytycznymi GIOS, opisujac jedynie syntetyczne wnioski.

Generalnie programy ochrony $rodowiska sa spojne w kwestii ucigzliwo$ci hatasowej
powodowanej przez $rodki transportu i wskazuja drogi jako gtowne Zrodto hatasu. Kolej
nie jest traktowana jako czynnik wywotujacy nadmierny hatas, jednakze wskazane sg potrzeby
modernizacji czesci torowisk oraz przejazdow kolejowych.

W ramach dziatlan towarzyszacych proponuje si¢ nasadzenia ro$linnosci izolacyjnej
1 stosowanie dzwigkoszczelnej stolarki okiennej.

PODSUMOWANIE

Analiza wymienionych wyzej dokumentéw pozwala stwierdzi¢, iz POH dla wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego jest spojny z obowigzujacymi dokumentami krajowymi i wojewodzkimi
dotyczacymi ochrony przed hatasem. Zgodnos¢ ta objawia si¢ na wielu poziomach, poczawszy od celow
strategicznych, przez metodyki ocen oraz sprawozdawczosci, az po konkretnie proponowane dziatania.

Przede wszystkim nalezy zwroci¢ uwage na zbieznos¢ celéw Programu z zatozeniami Polityki
Ekologicznej Panstwa 2030 oraz Programu ochrony $rodowiska dla wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego na lata 2022-2030 (POS2030) i Regionalnego Planu Transportowego Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027. Te dokumenty podkreslaja znaczenie redukcji hatasu
(RPT posrednio, poprzez poprawe jakosci tkanki transportowej) jako elementu poprawy jakosci zycia
obywateli i waznego czynnika ochrony $rodowiska. Dokument POS2030, poprzez swoje cele
i dziatania, wspiera realizacj¢ tych ogolnopolskich priorytetow, koncentrujgc si¢ na specyficznych
problemach i potrzebach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, a RPT skupia si¢ na koniecznym
rozwoju nowoczesnej sieci potgczen komunikacyjnych przy zachowaniu zasad ochrony przed hatasem,
co niniejszy dokument wdraza w postaci konkretnych dziatan i zalecen w tym zakresie.

Spojnos¢ ta przejawia si¢ takze w metodologii oceny poziomu hatasu. POH wykorzystuje

13



te same standardy 1 metody, co krajowe i wojewodzkie dokumenty oraz regulacje, a takze opracowane
w 2022 roku strategiczne mapy hatasu, co zapewnia wiarygodno$¢ i porownywalno$¢ wynikow.
To umozliwia efektywne monitorowanie postepow i ocene skutecznosci wdrazanych dziatan.

Wszystkie wymienione czynniki tworzg spdjny i kompleksowy plan, ktory integruje regionalne
dziatania z krajowg polityka ochrony przed hatasem, zapewniajac efektywne i zréwnowazone podejscie
do tego waznego problemu $rodowiskowego.

2.3.3. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wplyw na stan akustyczny
Srodowiska

Realizacja programu ochrony $rodowiska przed hatasem wynika z zapisow obowigzujacych
aktéw prawnych, ktorych syntetyczne omoéwienie przedstawiono ponize;j.

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca
sie do oceny i zarzadzania poziomem halasu w Srodowisku (Dz. U. UE. L. z 2002 r. Nr 189, str. 12
Z p6zn. zm.)

Dyrektywa END jest europejskim aktem dotyczacym oceny i zarzadzania hatasem
w $Srodowisku zewnetrznym. Jest czescig polityki Unii Europejskiej w zakresie ochrony srodowiska,
zdrowia publicznego i planowania przestrzennego.

W ramach Dyrektywy panstwa cztonkowskie zobowigzane sa do opracowania Strategicznych
map hatasu, wskazujacych obszary, w ktorych wystepuje wysokie natezenie hatasu. Na podstawie tych
map nalezy rowniez opracowac plany dziatan (czyli programy ochrony Srodowiska przed hatasem —
przyp. Autor) majace na celu ograniczenie hatasu w tych obszarach.

Dyrektywa stanowi podstawy prawne dla dziatan majacych na celu ochrone ludnos$ci przed
negatywnymi skutkami hatasu. Majac na uwadze znaczenie zdrowia publicznego, dotyczy ona rowniez
zagadnien socjalnych i ekonomicznych zwigzanych z hatasem. Zaleca si¢ w niej stopniowe wdrazanie
nastepujacych dziatan:

— ustalenie stopnia narazenia na hatas w $Srodowisku, poprzez sporzadzanie map hatasu przy
zastosowaniu wspolnych dla Panstw Cztonkowskich metod oceny;

— zapewnienie spoteczenstwu dostepu do informacji dotyczacej hatasu w $rodowisku
1 jego skutkow;

— przyjecie przez Panstwa Czlonkowskie, w oparciu o dane uzyskane z map hatasu, planéw
dzialan zmierzajacych do zapobiegania powstawaniu hatasu w $rodowisku i obnizania jego
poziomu tam, gdzie jest to konieczne, a zwlaszcza w miejscach, w ktdrych oddziatywanie hatasu
moze powodowa¢ szkodliwe skutki dla zdrowia czlowieka oraz zachowanie jakosci klimatu
akustycznego srodowiska tam, gdzie jest ona jeszcze wiasciwa.

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $§rodowiska (Dz. U. z 2024 r. poz. 54)

Ustawa definiuje hatas jako wszelkie niepozadane dzwigki generowane przez dzialalnosé
cztowieka, ktore moga powodowaé negatywne skutki dla zdrowia ludzi, srodowiska naturalnego lub
dobra publicznego. Wprowadzono nastepujace regulacje:

1) Standardy hatasu: Ustawa okresla standardy hatasu, ktéore nie mogg by¢ przekroczone
w miejscach takich jak: obszary mieszkalne, obszary specjalnej ochrony, obszary szczeg6lnie
narazone lub obszary uzytkowane przez dzieci;

2) Obowigzek monitorowania hatasu: Ustawa naktada obowigzek prowadzenia monitoringu
hatasu na przedsiebiorcow, instytucje i inne podmioty odpowiedzialne za generowanie hatasu.
Monitorowanie powinno by¢ prowadzone w sposob ciagly lub okresowy, zgodnie

14



z okre$lonymi procedurami;

3) Planowanie przestrzenne i ochrona przed hatasem: Ustawa wprowadza obowigzek
uwzglednienia zagrozen zwiazanych z hatasem w procesie planowania przestrzennego, podczas
tworzenia nowych budynkéw i inwestycji. Wymaga ona rowniez wzigcia pod uwage dziatan
ochronnych majacych na celu zmniejszenie lub eliminacj¢ hatasu oraz uwzglednienia zapisow
programdw ochrony srodowiska przed hatasem przy uchwalaniu MPZP;

4) Instrumenty zarzadzania halasem: Ustawa umozliwia wprowadzanie réznych instrumentéw
zarzadzania halasem, takich jak plany ograniczenia halasu, programy monitorowania, oceny
wptywu na Srodowisko, zakazy stosowania hatasliwych urzadzen lub technologii, a takze
udzielanie zezwolen na generowanie hatasu,

5) Sankcje: Ustawa przewiduje sankcje dla osob lub instytucji naruszajacych przepisy dotyczace
hatasu, takie jak kary finansowe, ograniczenia dziatalnosci lub zobowigzanie do podjgcia
dzialan majacych na celu zmniejszenie hatasu.

Z punktu widzenia niniejszego dokumentu, najwazniejszy jest artykut 119a, ktory dotyczy zasad
opracowania programu ochrony srodowiska przed hatasem. Zobowigzuje on marszatka wojewodztwa
do opracowania projektu uchwaly w tej sprawie na podstawie opracowanych strategicznych map hatasu.
Artykul ten okresla forme opracowania Programu, zasady udzialu spoteczenstwa w procesie
opracowania Programu oraz wymoég uwzglednienia dziatan zmierzajacych do ograniczenia hatasu,
uwzgledniajac te juz zrealizowane, planowane na najblizsze pie¢ lat i te, ktére majg by¢ realizowane
w diuzszej perspektywie. Ponadto okresla zasady opiniowania projektu uchwaty (ws. Programu),
okresla termin uchwalenia dokumentu i zasady jego aktualizacji.

Z kolei art. 120 opisuje zasady przekazania informacji o uchwaleniu programu ochrony
srodowiska przed hatasem. Zgodnie z nim marszalek wojewddztwa ma obowigzek przekazac informacje
o uchwaleniu programu ochrony $rodowiska przed hatasem w terminie do 14 dni od daty uchwalenia
przez sejmik wojewddztwa. Informacja ta jest kierowana do wojewodzkich inspektoréow ochrony
srodowiska, odpowiednich podmiotow i organdéw (zgodnie z art. 119a ust. 6) oraz ministra wlasciwego
do spraw klimatu. Wraz z ta informacja, marszatek wojewodztwa przekazuje takze Glownemu
Inspektorowi Ochrony Srodowiska streszczenie programu na formularzu udostgpnionym w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie GIOS. Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska zobowigzany jest
do powiadomienia wlasciwego wojewddzkiego inspektora ochrony srodowiska w ciggu 30 dni
od uptywu terminu przekazania informacji i streszczenia przez marszatka wojewodztwa. Ponadto, GIOS
przekazuje Komisji Europejskiej wspomniane streszczenie w terminie 6 miesiecy od daty uchwalenia
Programu oraz informuje o tym ministra odpowiedzialnego za sprawy klimatu w terminie 7 dni
od przekazania streszczenia Komisji Europejskie;j.

Ustawa z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na §rodowisko (Dz.
U. 2 2023 r. poz. 1094 z p6zn. zm.)

Ustawa okresla zasady i tryb postepowania w sprawach dotyczacych m.in. udostepniania
informacji o $rodowisku i jego ochronie, zasady udziatu spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
okresla, ktore organy administracji sa wtasciwe w powyzszych sprawach. Reguluje rowniez kwestie
zwigzane z udziatlem spoteczenstwa w postepowaniu, ktérego przedmiotem jest sporzadzenie programu
ochrony $rodowiska przed hatasem.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow halasu w Srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112)

Rozporzadzenie szczegotowo reguluje kwestie zwigzane z ochrong terendw przed halasem
poprzez okreslenie maksymalnych — dopuszczalnych poziomoéw hatasu, ktore nie powinny by¢
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przekraczane w roznych obszarach srodowiskowych. Sg to m.in. obszary mieszkalne, tereny rekreacyjne
1 przyrodnicze oraz obszary wrazliwe, takie jak szpitale, szkoty, przedszkola. Dopuszczalne poziomy
hatasu sa rézne w zalezno$ci od rodzaju obszaru i wlasciwego wskaznika, uwzgledniajg potrzeby
odpoczynku i ciszy.

Jest to obecnie najwazniejszy dokument regulujacy ochrong przed hatasem w Srodowisku i ma
na celu zapewnienie odpowiednich warunkéw akustycznych dla faktycznie zagospodarowanych
terenow, takich jak:

— zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna,

— szpitale i domy opieki spoteczne;j,

— obiekty zwigzane ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

— tereny strefy ochronnej ,,A” uzdrowiska,

— tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego,

— tereny rekreacyjno—wypoczynkowe,

— tereny mieszkaniowo — ustugowe,

— tereny zabudowy zagrodowej,

— tereny w strefie srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow.
Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 26 lipca 2021 r. w sprawie programu
ochrony srodowiska przed halasem (t.j. Dz.U. z 2024 r. poz. 271)

Akt ten jest wynikiem delegacji art. 119a ust. 12 ustawy POS i ma na celu okreslenie

szczegOtowego zakresu programu ochrony s$rodowiska przed halasem oraz sposobu ustalania
harmonogramu dziatan zmniejszajacych poziom hatasu w §rodowisku.

Przy sporzadzaniu tego dokumentu wymaga si¢ wskazania celu programu, organu
odpowiedzialnego za jego opracowanie, podstaw prawnych i przepisow regulujacych dopuszczalne
poziomy hatasu, a takze danych z map strategicznych halasu i analiz zwigzanych z realizacja
poprzedniego programu. Dziatania oraz harmonogram ich realizacji dotycza zarowno miast o liczbie
mieszkancow wiekszej niz 100 tysiecy, jak i terenow poza nimi, uwzgledniajac gtowne drogi, gtdéwne
linie kolejowe i lotniska. Rozporzadzenie wskazuje, ze celem programu jest minimalizacja negatywnego
wptywu hatasu na srodowisko i zdrowie ludzi poprzez skoordynowane dziatania na podstawie analizy
strategicznych map hatasu oraz oceny dotychczasowej realizacji programu.

2.3.4. Prawomocne decyzje okreSlajagce warunki korzystania ze Srodowiska, w ktorych
okreslono dopuszczalne poziomy halasu

Dzialania majace na celu zapobieganie negatywnym skutkom hatasu dla srodowiska mozliwe
sa dzigki odpowiednim narzedziom administracyjnym. Do instrumentéw prawnych, ktore sg

wykorzystywane w postgpowaniach dotyczacych podmiotéw korzystajacych ze $rodowiska
i okreslajacych ich obowiazki, naleza:

1) Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach: Jest to decyzja wydana przez odpowiednie
organy w celu okreslenia warunkow i wymagan, ktore musza by¢ spelnione w trakcie realizacji
projektu, inwestycji lub dziatalnosci, aby zagwarantowa¢ ochrong srodowiska.

2) Decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu: Jest to decyzja, ktora okresla maksymalny poziom
hatasu w zwigzku z prowadzeniem okreslonej dziatalnoS$ci.

3) Pozwolenie zintegrowane: Pozwolenie zintegrowane jest dokumentem, ktory uprawnia podmiot

do prowadzenia okreslonej dzialalnosci, ktora moze wptywac na srodowisko. To pozwolenie
laczy w sobie rézne wymagania i zezwolenia zwigzane z ochrong Srodowiska, takie jak
pozwolenia na emisje zanieczyszczen powietrza, hatasu, itp.
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4) Decyzje nalozone z art. 362 ustawy POS: Organ ochrony $rodowiska moze natozy¢

na podmiot korzystajacy ze srodowiska obowigzek ograniczenia negatywnego oddziatywania
na srodowisko i1 przywrocenia §rodowiska do stanu wlasciwego.

2.3.5. Przepisy dotyczace emisji halasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdow, majacych
negatywny wplyw na stan akustyczny $rodowiska
Dla zrdédet hatasu, tzn. instalacji i urzadzen oraz pojazdow, ktérych funkcjonowanie
ma negatywny wptyw na stan akustyczny $rodowiska majg zastosowanie przepisy prawa wymienione
ponizej.
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 roku w sprawie zasadniczych

wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji halasu
do srodowiska (Dz. U. Nr 263, poz. 2202 z p6zn. zm.)

Omawiane rozporzadzenie dotyczy zasadniczych wymagan dotyczacych urzadzen uzywanych
na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska. Rozporzadzenie okresla minimalne
standardy dotyczace poziomu emitowanego hatasu oraz procedury testowania i certyfikacji urzadzen
w celu zapewnienia zgodnos$ci z tymi wymaganiami. Celem rozporzadzenia jest ochrona §rodowiska
i zdrowia publicznego poprzez ograniczenie emisji hatasu generowanego przez urzadzenia zewnetrzne,
takie jak generatory, klimatyzatory, wentylatory, maszyny budowlane itp. Wymagania dotycza zar6wno
nowych urzadzen, jak i urzadzen juz uzytkowanych, ktore podlegaja ocenie zgodno$ci. Rozporzadzenie
szczegotowo opisuje rowniez procedure prowadzenia pomiaréw hatasu, przeprowadzania testow,
procedury zgtaszania i sprawdzania zgodnosci oraz kary za naruszenie tych wymagan.

Maszyny te podlegaja obowiazkowi ograniczenia emisji hatasu i zostaly wymienione
w zataczniku nr 1 do Rozporzadzenia, natomiast w zataczniku nr 2 okreslono wartosci dopuszczalne
gwarantowanego poziomu mocy akustycznej urzadzen.

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2019/774 z dnia 16 maja 2019 r. zmieniajace
rozporzadzenie (UE) nr 1304/2014 w zakresie stosowania technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu ,,Tabor kolejowy - halas' w odniesieniu do istniejacych wagonow
towarowych

Zgodnie z zapisami Ww. rozporzadzania stosowanie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu ,,Tabor kolejowy — hatas” dla systemu kolei w Unii (TSI ,,Hatas”),
okreslonych w Rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1304/2014, w odniesieniu do taboru powinno si¢
znaczaco zmniejszy¢ maksymalne poziomy emisji hatasu z tego typu pojazdow. Jednym
z najskuteczniejszych sposobow ograniczania halasu kolejowego jest przezbrajanie istniejgcych
wagondéw polegajace na wyposazeniu ich w kompozytowe wstawki hamulcowe. To rozwigzanie
techniczne zmniejsza hatas powodowany przez kolej nawet o 10 dB, co odpowiada 50% redukcji hatasu
styszalnego dla ludzi. Dotychczas stosowane klocki zeliwne, ze wzgledu na swoja twardo$¢ i strukture
powoduja powstawanie mikrouszkodzen na powierzchni tocznej kot wagondow kolejowych.
Te mikrouszkodzenia sg odpowiedzialne za duzy hatas toczenia. W przypadku zastosowania klockow
kompozytowych, ich struktura pozwala na szlifowanie powierzchni tocznej kot, a tym samym
na mniejszy hatas toczenia.

Zastosowanie klockow hamulcowych kompozytowych wplywa wigc na ograniczenie hatasu

toczenia w czasie ruchu pociagéw, nie tylko w czasie hamowania.

2.3.6. Nowe, dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania halasu

Opublikowane w 2023 roku Wytyczne Glownego Inspektora Ochrony Srodowiska - ,,Dobre
praktyki wykonywania programow ochrony $rodowiska przed hatasem” [2] zawieraja szczegdtowe
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1 wyczerpujace omoéwienie dostepnych technik i technologii w zakresie ograniczania hatasu,
w zwiazku z powyzszym nie bedg tu szczegdtowo przytaczane.

Nalezy wspomnie¢ o innych, nie uwzglednionych w ww. dokumencie [2], technikach z zakresu
ograniczania halasu zarowno w srodowisku jak i miejscu pobytu (np. praca, dom).

Materialy ochronne: Rosngca $wiadomo$¢ problemu hatasu doprowadzita do opracowania
réznych materiatow ochronnych, ktére moga redukowaé dzwigki. Przyktadem sa ptytki akustyczne,

ktore wystepuja w roznych konfiguracjach i sg stosowane na S$cianach, sufitach i podiogach,
aby zmniejszy¢ przepuszczalnosé dzwieku.

Aktywne systemy redukcji hatasu: Aktywne systemy redukcji hatasu (ang. ANC - Active Noise
Cancellation) sa wykorzystywane np. w stuchawkach. Te technologie wykorzystuja mikrofony
do monitorowania dzwigkdw otoczenia, a nastepnie generuja przeciwne fale dzwieckowe, ktore
wygaszaja halas.

Oprogramowanie symulujace hatas: Wcigz rozwijane i udoskonalane jest oprogramowanie,

ktore pozwala na analize i symulacje hatasu, co umozliwia projektantom i inzynierom ewaluacje
1 optymalizacje rozwigzan antyhatasowych w roznych dziedzinach (np. podczas prac nad SMH).

Zaawansowane systemy izolacji akustycznej: Bardzo skuteczne rozwigzania to zaawansowane
systemy izolacji akustycznej, ktore wykorzystuja roézne warstwy materiatbw o roznej gestosci

1 elastycznosci, aby zatrzymac propagacje dzwickow. Moga by¢ stosowane w budynkach, samochodach,
samolotach i innych $rodkach transportu.

Systemy ochrony stuchu: Innowacyjne stluchawki i wkiadki do uszu sg stale udoskonalane
w celu ochrony stuchu uzytkownikow przed szkodliwym hatasem.

Innowacyjne rozwigzania architektoniczne: W dziedzinie architektury projektanci coraz
czesciej] uwzgledniaja odpowiednie rozwigzania antyhatasowe podczas tworzenia budynkow.
Przyktadem sg zielone dachy, ktore moga dziata¢ jako naturalne izolatory akustyczne, redukujac hatas

z zewnatrz oraz ekrany elewacyjne redukujgce hatas i niezastaniajace widoku z okna.

Nowe technologie w pojazdach: Przemyst motoryzacyjny stale pracuje nad opracowaniem

nowych rozwigzan majacych na celu zmniejszenie hatasu w pojazdach. Ciche opony, lepsza izolacja
kabiny, systemy aktywnej redukcji hatasu i inne technologie sg stosowane w celu zapewnienia komfortu
i redukcji hatasu zarowno wewnatrz jak i na zewnatrz pojazdow.

Zielone ekrany akustyczne — w ostatnich latach ro$nie zainteresowanie rozwojem zielonych

ekranow akustycznych (nie myli¢ z ekranami typu ,,zielona $ciana”) - czyli naturalnych barier, takich
jak rosliny i drzewa, ktoére moga absorbowaé hatas i dziata¢ jako naturalny filtr. Opracowywane
1 testowane sg rozne konfiguracje i gatunki roslin, aby zapewni¢ catoroczng skuteczno$¢ takiej bariery.
Ta technika jest szczeg6lnie obiecujaca ze wzgledu na jej pozytywny wptyw na estetyke i sSrodowisko.

Woonerf — to termin, ktory oznacza obszar mieszkalny, w ktérym ruch pojazdéw jest
traktowany jako drugorzedny w stosunku do innych dziatan, takich jak poruszanie si¢ pieszo, jazda
na rowerze, spotkania i inne aktywnoS$ci spoteczne. Jest to koncepcja urbanistyczna, ktora dazy
do stworzenia przestrzeni publiczne;j, ktorej gtownym celem jest poprawa jakosci zycia, bezpieczenstwa
i komfortu dla mieszkancow. Woonerfy charakteryzuja si¢ zazwyczaj obnizonymi predkosciami ruchu,
brakiem tradycyjnych oznaczen drog, szerokimi chodnikami, czgstym zastosowaniem elementow matlej
architektury, takich jak tawki, kwietniki czy place zabaw. Celem woonerfow jest stworzenie przestrzeni,
w ktorej ludzie mogg bezpiecznie poruszac si¢ i spedzac czas, a pojazdy sg uwazane za gosci.
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ITS — Inteligentny system transportowy - ITS (Intelligent Transportation System) to system
inteligentnego zarzadzania transportem, ktory wykorzystuje zaawansowane technologie informatyczne,

komunikacyjne i sensoryczne w celu poprawy efektywnosci, bezpieczenstwa oraz komfortu podrozy.
ITS moze wspomdc walke z halasem poprzez monitorowanie, kontrolg i optymalizacje ruchu
drogowego.

W ramach POH nalezy jednak zdecydowanie potozy¢ nacisk na kwestie dotyczace zapobiegania
wystepowaniu ponadnormatywnych oddziatywan w miejscu zamieszkania lub pracy oraz §wiadomosci
zagrozenia hatasem i tego jak sami mozemy przyczynic¢ si¢ do poprawy klimatu akustycznego.

Planowanie przestrzenne - dziatania planistyczne w zakresie ochrony przed hatasem opieraja
sic na przepisach prawa, zwlaszcza na art. 72 ustawy POS. Ten artykut naktada obowigzek
uwzglednienia ochrony przed hatasem w POG oraz MPZP. W przypadku, gdy konieczne jest podjgcie
dziatan inwestycyjnych w celu naprawy skutkow hatasu, to zapisy programéw ochrony $rodowiska
przed hatasem, uchwalonych przez sejmik wojewodztwa, muszg by¢ uwzgledniane w MPZP. Obydwa
te akty prawa miejscowego nie moga byC sprzeczne ze soba. W planach zagospodarowania
przestrzennego oraz indywidualnych decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu
nalezy unika¢ konfliktéw wynikajacych z narazenia obszaro6w na hatas, szczegodlnie w obszarach
chronionych przed hatasem. Inwestorzy, ktorzy chcg realizowaé projekty budowlane na obszarach,

gdzie normy ochrony przed hatasem nie sg spetnione i brakuje planu zagospodarowania przestrzennego,
powinni by¢ zobowiazani do podjecia dziatan ochronnych przeciwko hatasowi w swoich projektach
budowlanych.

Aby zapewni¢ ochrong terenow przed nadmiernym hatasem, mozna wprowadzi¢ rézne $rodki,
takie jak zakaz budowy nowych obiektow na obszarach, gdzie jest mozliwe przekroczenie
dopuszczalnych pozioméw hatasu, nakazanie okreslonych rozwigzan planistycznych w obszarach, ktore
nie s3 objete ochrong przed hatasem, oraz wprowadzenie rozwigzan przestrzennych majacych
na celu ograniczenie wptywu hatasu. Wazne jest rowniez strefowanie terenu zgodnie z poziomem
hatasu, co pozwala na odpowiednie rozmieszczenie r6znych funkcji i rodzajow zabudowy. Dzialania
te pomagaja zminimalizowa¢ uciazliwos¢ hatasu na terenie danego obszaru.

Metody 1 srodki zwiazane z zapewnieniem komfortu akustycznego wewnatrz budynkéw -

wymiana stolarki otworowej ogranicza hatas wewnatrz budynku, ale nie wptywa na utrzymanie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu na granicy obszaru chronionego. Przy stosowaniu bardzo szczelnych
okien lub drzwi konieczna jest odpowiednia wentylacja pomieszczen, ktéra mozna zapewni¢ za pomoca
nawiewnikéw okiennych. Izolacyjno$¢ akustyczna okien zalezy od rodzaju szyb i jest okreslana
wskaznikiem Rw. Nowoczesne szyby zespolone, wypelione gazem ciezkim, maja wskaznik
Rw = 35 dB. W przypadku uciazliwego hatasu warto rozwazy¢ okna o jeszcze wyzszej izolacyjnosci,
np. Rw powyzej 42 dB.

Metody 1 srodki zwiazane z lokalizacja i odpowiednim uksztaltowaniem budynku oraz jego

izolacjg przed oddziatywaniami akustycznymi - lokalizacja budynkéw w znacznej odlegtosci od trasy
komunikacyjnej jest jedna z najprostszych metod ochrony przed hatasem i polega na lokalizowaniu

W pierwszej linii zabudowy obiektow niechronionych akustycznie, co pozwala na zabezpieczenie
budynkow mieszkalnych potozonych dalej. W przypadku braku takich mozliwo$ci mozna stosowac
na obiekcie przezroczyste ekrany, ktore znajdujg si¢ w pewnej odleglosci przed elewacja (ok. 1m)
lub stosowac tzw. zabudowe tarasowa. Z kolei stosowanie stref (paséw) zieleni izolacyjnej wzdhuz
ciggow komunikacyjnych moze skutkowa¢ zmniejszeniem uczucia uciazliwosci, ze wzgledu na dobre
rozpraszanie 1 absorpcj¢ wysokich czgstotliwosci hatasu.
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Edukacja ekologiczna - edukacja ekologiczna w zakresie hatasu powinna uwzgledniaé szereg

aspektow zwigzanych ze zrodtami i skutkami dlugotrwatego przebywania w hatasie. W szczegolnosci,
edukacja powinna by¢ ukierunkowana na nastepujace zagadnienia:

1) Swiadomos¢ hatasu: W pierwszej kolejnosci nalezy przyblizyé temat natury hatasu oraz jego
wpltywu na nasze zdrowie i1 Srodowisko. Trzeba podkreslic, ze hatas jest niewidocznym
zanieczyszczeniem, ktore moze prowadzi¢ do wielu negatywnych skutkow, takich jak utrata stuchu,
stres, zaburzenia snu i problemy zdrowotne.

2) Przyczyny hatasu: Poprzez edukacj¢ powinno si¢ zapewni¢ wiedzg na temat gldwnych Zrodet hatasu
w naszym otoczeniu, takich jak ruch uliczny, samoloty, budowa i pracujace maszyny. Trzeba
zwroci¢ uwagg na to, ze niektore z tych zrodet sg nieuniknione w naszej rozwijajacej si¢ cywilizacji,
jednak istnieja sposoby minimalizacji ich wptywu na nasze zycie.

3) Skutki hatasu: Wazne jest, aby podkresli¢, ze hatas ma negatywny wplyw na nasze zdrowie
1 samopoczucie. Nalezy omowi¢ jego skutki, takie jak stres, problemy ze snem, trudno$ci
w koncentracji, a nawet problemy sercowo-naczyniowe. Nalezy rowniez poruszy¢ kwestie hatasu
na naturalnych obszarach i jego wptyw na srodowisko i dzikg przyrode.

4) Rozwigzania i strategie: Powinno si¢ promowac strategie zmniejszania hatasu, zar6wno na poziomie
jednostek, jak i spoteczenstwa. Mozna omoOwi¢ dziatania takie jak zastosowanie barier
dzwickochtonnych, ograniczenie predkosci na drogach, stosowanie materiatow dzwigkochtonnych
w budynkach, rozmieszczenie infrastruktury w strategicznych miejscach, planowanie przestrzenne
itp. Trzeba zrozumie¢, ze kazdy ponosi odpowiedzialnos$¢ za ograniczenie hatasu i musimy wspdlnie
dazy¢ do jego minimalizacji.

5) Organizacje i regulacje: Nalezy zwrdci¢ uwage na organizacje, ktore zajmuja si¢ problemem hatasu,
takie jak wtadze lokalne, agencje srodowiskowe i organizacje pozarzadowe. Powinno si¢ omowic
role tych organizacji w regulowaniu monitorowaniu hatasu oraz mozliwo$¢ szerszej wspolpracy
ze spolecznoscia.

6) Dziatania indywidualne: Powinny by¢ skoncentrowane na tym, ze kazdy z nas moze dokonaé
zmiany na lepsze poprzez podejmowanie odpowiednich decyzji, skutkujacych zmniejszeniem
hatasu we wtasnym otoczeniu. Przyktadami mogg by¢ korzystanie z transportu publicznego zamiast
samochodu, korzystanie z cichszych zrdédet energii, ciche korzystanie z urzadzen domowych.
Istotnie jest takze wspieranie dziatan edukacyjnych poprzez rozmowy o problemie hatasu
w lokalnych spotecznos$ciach, budowanie swiadomosci we wiasnych rodzinach, promowanie zasad
ciszy w przestrzeni publicznej itp.

W edukacji ekologicznej niezwykle wazne jest syntetyczne podej$cie do problemu halasu.
Dbato$¢ o wszystkie z wyzej wymienionych aspektow bedzie skutkowaé zwigkszeniem $wiadomosci,
lepszym zrozumieniem problemu oraz zmniejszeniem negatywnych skutkoéw odzialywania hatasu
na nasze zycie i srodowisko.

2.3.7. Planowane inwestycje ograniczajace emisj¢ halasu oraz ograniczajace
rozprzestrzenianie si¢ halasu wynikajace z przyjetych polityk, strategii, planéw lub
programoéw

,»Zamierzenia inwestycyjne PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na lata 2021-2030 z perspektywa
do 2040 roku” sg kluczowym dokumentem okreslajgcym priorytety rozwoju infrastruktury kolejowej
w Polsce. PKP PLK S.A., bedac glownym zarzadcg sieci kolejowej w kraju, przygotowuje ten dokument
w celu sprecyzowania planow inwestycyjnych na przysztos¢. Dokument ten, w kontekscie perspektywy
finansowej UE na lata 2021-2027, ma istotny wplyw na ksztaltowanie ,,Regionalnego Planu
Transportowego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027”.
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Gltowne cele PKP PLK S.A. w ramach tych inwestycji obejmuja spelnienie wymogow
dotyczacych sieci bazowej infrastruktury kolejowej, stworzenie spojnych potaczen wojewddzkich
1 migdzywojewodzkich, modernizacj¢ linii kolejowych, poprawe parametréw ciagdw towarowych,
wprowadzenie Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS), likwidacj¢ waskich
gardet, zapewnienie obstugi potrzeb zwigzanych z obronnoscia oraz redukcje presji na §rodowisko.

Zadania zawarte w Zamierzeniach inwestycyjnych sg pogrupowane w cztery kategorie.
Pierwsza z nich obejmuje projekty ponadregionalne, tj. wielkoskalowe inwestycje majace
na celu rozbudowe lub modernizacje glownych szlakéw kolejowych. W przypadku wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego przewidziano 8 takich projektow. Kolejng kategorig sa projekty zwigzane z tzw.
»szprychami” CPK (Centralny Port Komunikacyjny), dla ktorych zaklada si¢ jedng inwestycje
w regionie. Trzecia grupa to projekty multilokalizacyjne, ktore maja na celu popraweg bezpieczenstwa
ruchu i komfortu pasazerow w rdéznych miejscach. Wreszcie, ostatnia kategoria obejmuje projekty
regionalne, ktérych zakres nie wychodzi poza granice wojewddztw i1 koncentruje si¢ gtownie na trasach
lokalnych. Dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego przewidziano 15 zadan, w tym budowe linii
kolejowej do lotniska w Bydgoszczy, odbudowe linii miedzy Szubinem i Zninem oraz utworzenie ciggu
Bydgoszcz — Koronowo — Tuchola.

W ciggu najblizszych lat nastgpi przezbrajanie istniejacych wagonow towarowych, polegajace
na wyposazeniu ich w kompozytowe wstawki hamulcowe, co jest jednym z najskuteczniejszych
sposobow ograniczania hatasu kolejowego. To rozwigzanie techniczne zmniejsza hatas powodowany
przez kolej nawet o 10 dB, co odpowiada 50% redukcji hatasu styszalnego dla ludzi. Wedtug prognozy,
do 2027 roku udzial wagonéw wyposazonych we wktadki kompozytowe wyniesie 44%. Mozna zatem
zalozy¢, iz hatas generowany przez linie kolejowe zmniejszy si¢ przynajmniej o 1-3 dB.

Ponadto, na odcinku Inowroctaw — Nowa Wie§ Wielka zostang wybudowane dwa dodatkowe
tory, tworzac lini¢ 4-torowa. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. planuja modernizacj¢ ponad 110 km
linii kolejowej 131, kluczowej dla transportu ze Slaska do portow battyckich. Projekt zaktada poprawe
komfortu dla pasazerow oraz efektywniejszy przewoz towarow, z oddzieleniem ruchu pasazerskiego
od towarowego.

Dodatkowo, PKP PLK zawarly umowe na opracowanie dokumentacji dla prac na odcinku
Zdunska Wola — Inowroctaw — Tczew. Projekt obejmie modernizacj¢ 112 km linii 131 i 20 km
przylegajacych linii, po ktdrej pociagi pasazerskie osiagna predkos¢ do 140 km/h, a na odcinku Jaksice
— Zlotniki Kujawskie nawet do 200 km/h. Planuje si¢ przebudowe 12 stacji oraz budowg czterech
skrzyzowan dwupoziomowych na odcinku Inowroctaw — Zlotniki Kujawskie. Realizacja projektu
przewidziana jest na lata 2022 — 2026.

Tabela 4. Dzialania w zakresie ochrony przed halasem planowane do podjecia przez PKP PLK

Planowane zadania
L - inwestycyjne do realizacji w
Lp. k’o\llgjlclyr\:\llzej ’\Ilgzlgile:gj” Nazwa zadania inwestycyjnego | ciagu 5 lat i w ciagu 6 — 10 lat, SZ&CE:;?;;ZJ. :(OSZt
liczac od roku uchwalenia
programu, tj. od roku 2024.
, ,,Prace w ciggu C-E 65 na odcinku
1. 131 Chorz_(r>w Batory - Zdunska W?)%a — Inowroctaw — realizacja 6-10 lat
czew Tczew” LCS Inowroctaw catoé - 4.863 min 7k
,,Prace w ciggu C-E 65 na odcinku akustyka ) 449 min 7t
2 131 Chorzéw Batory - | Zdunska Wola — Inowroctaw — realizacja 6-10 lat ’
' Tczew Tezew” LCS Inowroctaw - wezet
Inowroctaw
131 Chorz_lc_)w Batory - ,,Prace w ciggu C-E 65 na odcinku .
czew , - calo$¢ - 5.873 min zt
3. 201 Nowa Wies Zdunska Wola — Inowroctaw — realizacja 6-10 lat akustyka - 104,9 min 7}
- . Tczew” LCS Bydgoszcz Gtoéwna ’
Wielka - Gdynia

21



Chorzow Batory - | Prace na alternatywnym ciagu
4 131 Tczew transportowym Bydgoszcz - realizacja do 5 lat catos¢ - 1.116 mln zt
’ 201 Nowa Wie$ Trdjmiasto, obejmujace prace na akustyka - 4,89 min zt
Wielka - Gdynia | stacji Maksymilianowo
Modernizacja linii kolejowej nr 353
na odcinku Torun Gtéwny — Torun
Poznan Wschod - | Wschodni wraz z infrastruktur: o catos¢ - 451,3 min zt
5 353 Skandawa dworcowa oraz budowa nowycah realizacja 6-10 lat akustyka — b/d
przystankow kolejowych w
Toruniu — BiT City Il

Ponizej natomiast przedstawiono dane pochodzace z raportu ROS dla przedsigwzigcia ,,Prace

w ciagu C-E 65 na odcinku Zdunska Wola - Inowroctaw — Tczew" LCS Bydgoszcz Gtéwna.

Ze wzgledu na prognozowanie wystgpowania duzych przekroczen dopuszczalnych poziomoéw

hatasu, w przypadku zabudowy poza terenem zamknigtym oraz przyleglym pasem gruntu, jako

dzialania minimalizujace oddziatywanie akustyczne wybrano zastosowanie ekranow akustycznych oraz
thumikow przyszynowych.

na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego.

W nastepnych tabelach zestawiono lokalizacje proponowanych $rodkéw minimalizujacych

Tabela 5. Projektowane ekrany akustyczne dla przedsi¢gwzigcia ,,Prace w ciagu C-E 65 na odcinku
Zdunska Wola - Inowroclaw — Tczew' LCS Bydgoszcz Gléwna

Orientacyjny WAL Orientacyjna
Nazwa LK Xl X Strona Typ ekranu Wysokos$¢ [m] ekranéw ok
ilometraz li d diugos¢ [m]
iczona o
1 18 151+665 - 151+824 lewa pochtaniajgcy 2 torow 158
2 18 152+224 - 152+288 lewa pochtaniajacy 3 torow 64
3 18 158+227 - 158+340 lewa pochtaniajgcy 3,5 torow 145
4 18 158+496 - 158+648 lewa pochtaniajacy 3 torow 150
5 131 339+604 - 339+716 lewa pochtaniajgcy 3 torow 112
6 131 340+392 - 340+569 lewa pochtaniajacy 3 torow 177
7 131 340+521 - 340+652 prawa pochtaniajacy 3,5 torow 132
8 131 341+164 - 341+300 lewa pochtaniajgcy 15 torow 135
9 131 341+502 - 341+570 prawa pochtaniajacy 3 torow 67
10 131 341+570 - 341+613 prawa pochtaniajgcy 2,5 torow 46
11 131 343+097 - 343+207 lewa pochtaniajacy 15 torow 112
12 131 344+135 - 344+314 lewa pochtaniajacy 3 tordw 178
13 131 344+314 - 344+428 lewa pochtaniajacy 25 tordw 114
14 131 344+891 - 345+085 lewa pochtaniajacy 3,5 torow 194
15 131 345+702 - 345+856 lewa pochtaniajacy 35 tordw 154
16 131 346+135 - 346+175 lewa odbijajacy 55 torow 40
17 131 346+199 - 346+317 lewa pochtaniajacy 4,5 tordw 116
18 131 346+317 - 346+389 lewa pochtaniajacy 3,5 torow 70
19 131 346+389 - 346+926 lewa pochtaniajacy 2 torow 532
20 131 346+921 - 346+959 prawa odbijajacy 3 tordw 41
21 131 346+947 - 346+990 lewa pochtaniajacy 2,5 torow 46
22 131 347+413 - 347+488 prawa pochtaniajacy 15 tordw 75
23 131 347+484 - 347+556 lewa pochtaniajacy 2 torow 72
24 131 348+367 - 348+414 lewa pochtaniajacy 15 torow 48
25 131 350+467 - 350+547 prawa pochtaniajacy 15 tordw 80
26 131 350+662 - 350+742 lewa pochtaniajacy 15 torow 80
27 131 353+705 - 353+741 prawa pochtaniajacy 15 tordw 36
28 131 354+259 - 354+606 lewa pochtaniajacy 2 torow 347
29 131 354+587 - 354+704 prawa pochtaniajacy 3 tordw 116
30 131 354+715 - 354+745 prawa pochtaniajacy 3 tordw 30
31 131 354+728 - 355+063 lewa pochtaniajacy 2 torow 339
32 131 355+015 - 355+078 prawa pochtaniajacy 25 tordw 63
33 131 355+063 - 355+083 lewa pochtaniajacy 3 torow 20
34 131 355+078 - 355+138 prawa pochtaniajacy 15 tordw 60
35 131 355+083 - 355+189 lewa pochtaniajacy 3,5 torow 106
36 131 355+189 - 355+225 lewa pochtaniajacy 3 torow 36
37 131 355+223 - 355+306 prawa pochtaniajacy 25 tordw 83
38 131 355+225 - 355+253 lewa pochtaniajacy 2 torow 28
39 131 355+334 - 355+474 lewa pochtaniajacy 2 tordw 140
40 131 355+623 - 355+755 lewa pochtaniajacy 2 torow 132
41 131 355+874 - 356+038 prawa pochtaniajacy 2 tordw 164
42 131 356+038 - 356+158 prawa pochtaniajacy 15 tordw 120
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wysokos§¢

Nazwa LK Ol:illentacyj r)y Strona Typ ekranu Wysokos$¢ [m] ekranéw %;Iem?f: yjna
ometraz [ ugo$¢ [m]
43 131 359+476 - 359+563 lewa pochtaniajacy 15 toréw 87
44 131 359+785 - 359+873 lewa pochtaniajacy 15 torow 88
45 131 362+159 - 362+249 lewa pochtaniajacy 2 torow 90
46 131 362+386 - 362+617 lewa pochtaniajacy 15 toréw 232
47 131 366+233 - 366+284 prawa pochtaniajacy 3,5 terenu 51
48 131 366+284 - 366+359 prawa odbijajacy 4 terenu 76
49 131 366+359 - 366+549 prawa pochtaniajacy 4,5 terenu 189
50 131 366+549 - 366+988 prawa odbijajacy 4,5 terenu 435
51 131 366+668 - 366+761 lewa pochtaniajacy 3 terenu 94
52 131 366+988 - 367+076 prawa pochtaniajacy 3 torow 86
53 131 367+076 - 367+250 prawa odbijajacy 35 torow 173
54 131 368+272 - 368+364 lewa pochtaniajacy 15 torow 96
55 131 368+403 - 368+523 prawa pochtaniajacy 3,5 toréw 115
56 131 383+421 - 383+526 lewa pochtaniajacy 2 torow 106
57 131 386+037 - 386+083 lewa pochtaniajacy 2 torow 46
58 131 386+693 - 386+999 lewa pochtaniajacy 15 toréw 306
59 131 387+836 - 387+943 lewa pochtaniajacy 2 torow 107
60 131 388+709 - 388+795 prawa pochtaniajacy 3 toréw 86
61 131 389+135 - 389+236 prawa pochtaniajgcy 15 torow 101
62 131 389+347 - 389+488 lewa pochtaniajacy 2,5 torow 141
63 131 389+475 - 389+610 prawa pochtaniajacy 3 torow 135
64 131 389+488 - 389+552 lewa pochtaniajgcy 4 torow 64
65 131 389+552 - 389+633 lewa pochtaniajacy 3 torow 81
66 131 389+810 - 390+048 prawa pochtaniajgcy 3,5 torow 238
67 131 389+826 - 390+046 lewa pochtaniajacy 4 torow 220
68 131 390+066 - 390+161 lewa pochtaniajacy 2,5 torow 95
69 131 390+066 - 390+227 prawa pochtaniajgcy 3 torow 160
70 131 390+227 - 390+538 prawa pochtaniajacy 2 torow 310
71 131 390+538 - 390+843 prawa pochtaniajgcy 15 torow 305
72 131 390+945 - 391+626 prawa pochtaniajacy 15 torow 680
73 131 391+692 - 391+783 lewa pochtaniajgcy 15 torow 90
74 131 393+226 - 393+322 lewa pochtaniajgcy 15 torow 96
75 131 393+334 - 393+382 prawa pochtaniajacy 3 torow 48
76 131 395+621 - 395+725 prawa pochtaniajgcy 15 torow 104
77 131 396+533 - 396+985 lewa pochtaniajacy 2 torow 452
78 131 396+624 - 396+740 prawa pochtaniajgcy 15 torow 116
79 131 396+740 - 396+922 prawa pochtaniajacy 2 torow 182
80 131 396+922 - 397+023 prawa pochtaniajacy 3 torow 101
81 131 397+023 - 397+100 prawa pochtaniajacy 2 tordw 77
82 131 397+066 - 397+194 lewa pochtaniajacy 4 torow 127
83 131 397+100 - 397+192 prawa pochtaniajacy 25 tordw 92
84 131 397+192 - 397+252 prawa pochtaniajacy 3 torow 60
85 131 397+281 - 397+334 lewa pochtaniajacy 3 tordw 53
86 131 397+356 - 397+373 lewa pochtaniajacy 4 tordw 18
87 131 397+396 - 397+471 lewa pochtaniajacy 6 torow 75
88 131 398+274 - 398+367 prawa pochtaniajacy 3 tordw 96
89 131 398+435 - 398+727 lewa pochtaniajacy 15 torow 291
90 131 398+703 - 398+819 prawa pochtaniajacy 15 tordw 116
91 131 399+243 - 399+351 prawa pochtaniajacy 15 tordw 108
92 131 400+755 - 401+026 prawa pochtaniajacy 15 torow 270
93 131 402+026 - 402+124 lewa pochtaniajacy 15 tordw 97
94 131 402+218 - 402+328 lewa pochtaniajacy 15 torow 110
95 131 402+377 - 402+422 lewa odbijajacy 2 tordw 45
96 131 402+858 - 402+934 prawa pochtaniajacy 2 torow 76
97 131 403+067 - 403+157 prawa pochtaniajacy 2 torow 90
98 131 403+601 - 403+688 prawa pochtaniajacy 35 tordw 86
99 131 403+638 - 403+729 lewa odbijajacy 45 torow 91
100 131 403+729 - 403+764 lewa pochtaniajacy 4,5 tordw 35
101 131 403+761 - 403+862 prawa pochtaniajacy 3 torow 100
102 131 403+764 - 403+849 lewa pochtaniajacy 4,5 tordw 84
103 131 404+136 - 404+236 lewa pochtaniajacy 2 tordw 100
104 131 404+420 - 404+575 lewa pochtaniajacy 2 torow 155
105 131 404+498 - 404+618 prawa pochtaniajacy 2 tordw 119
106 131 405+064 - 405+160 prawa pochtaniajacy 15 torow 96
107 131 405+223 - 405+302 lewa pochtaniajacy 25 tordw 80
108 131 405+777 - 405+854 prawa pochtaniajacy 2,5 torow 77
109 131 405+908 - 405+955 lewa odbijajacy 4 torow 47
110 131 409+903 - 410+001 prawa pochtaniajacy 4 tordw 97
111 131 410+183 - 410+272 lewa pochtaniajacy 6 torow 89
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wysokos§¢

Nazwa LK Ol:illentacyj r)y Strona Typ ekranu Wysokos$¢ [m] ekranéw %;Iem?f: yjna
ometraz [ ugo$¢ [m]
112 131 4104814 - 4114057 lewa pochtaniajacy 5 toréw 250
113 131 411+047 - 411+139 prawa pochtaniajacy 2 torow 92
114 131 411+123 - 4114298 lewa pochtaniajacy 4 tordw 175
115 131 4114214 - 4114252 prawa pochtaniajacy 3 toréw 38
116 131 4114252 - 4114362 prawa pochtaniajacy 4 tordw 110
117 131 4114298 - 4114347 lewa pochtaniajacy 3 toréw 49
118 131 4114347 - 411+386 lewa odbijajacy 3 tordw 39
119 131 4114362 - 411+466 prawa pochtaniajacy 3 toréw 103
120 131 4124501 - 4124600 prawa pochtaniajacy 2 toréw 100
121 131 414+764 - 414+963 lewa pochtaniajacy 15 tordw 200
122 131 416+146 - 4164305 prawa pochtaniajacy 3 toréw 160
123 131 416+181 - 416+293 lewa pochtaniajacy 15 tordw 112
124 131 4184617 - 4184692 lewa pochtaniajacy 15 toréw 75
125 131 420+411 - 420+467 prawa pochtaniajacy 2 torow 56
126 131 420+505 - 420+580 lewa pochtaniajacy 35 tordw 75
127 131 4214299 - 421+547 lewa pochtaniajacy 4 terenu 248
128 131 4214547 - 421+644 lewa pochtaniajacy 5 terenu 97
129 131 4214660 - 4214865 lewa pochtaniajacy 6 toréw 204
130 131 421+865 - 422+148 lewa pochtaniajgcy 5 torow 284
131 131 422+267 - 422+305 lewa pochtaniajacy 4 terenu 38
132 131 422+305 - 422+325 lewa pochtaniajacy 45 terenu 20
133 131 422+325 - 422+352 lewa pochtaniajgcy 55 terenu 27
134 131 422+352 - 422+427 lewa pochtaniajgcy 6,5 terenu 74
135 131 422+427 - 422+471 lewa pochtaniajgcy 5 terenu 44
136 131 422+636 - 422+688 lewa pochtaniajacy 6,5 torow 52
137 131 422+688 - 422+774 lewa odbijajacy 4 torow 85
138 131 423+078 - 423+142 prawa pochtaniajgcy 2 torow 63
139 131 425+046 - 425+098 lewa pochtaniajacy 2 torow 52
140 131 425+098 - 425+133 lewa pochtaniajgcy 2 torow 35
141 131 425+132 - 425+251 prawa pochianiajgcy 2 torow 119
142 131 425+133 - 425+161 lewa pochtaniajgcy 2 torow 28
143 131 425+953 - 426+121 lewa pochtaniajgcy 2,5 torow 168
144 131 426+121 - 426+164 lewa odbijajacy 2,5 torow 43
145 131 426+164 - 426+215 lewa pochtaniajgcy 2,5 torow 51
146 131 426+188 - 426+271 prawa pochtaniajacy 2,5 torow 83
147 131 426+263 - 426+385 lewa pochtaniajgcy 3,5 terenu 125
148 131 431+110 - 431+139 prawa pochtaniajacy 3 terenu 29
149 131 436+517 - 436+620 prawa pochtaniajacy 15 torow 103
150 131 436+678 - 436+768 lewa pochtaniajacy 2 tordw 89
151 131 437+345 - 437+390 prawa pochtaniajacy 2 torow 45
152 131 438+123 - 4384542 prawa pochtaniajacy 3 tordw 419
153 131 438+462 - 438+610 lewa pochtaniajacy 3 torow 149
154 131 439+039 - 439+164 prawa pochtaniajacy 4 tordw 125
155 131 439+521 - 439+707 lewa pochtaniajacy 25 tordw 187
156 131 439+618 - 439+756 prawa pochtaniajacy 2 torow 138
157 131 440+244 - 440+766 prawa pochtaniajacy 15 tordw 521
158 131 440+835 - 440+926 prawa pochtaniajacy 45 torow 91
159 131 4404993 - 441+101 lewa pochtaniajacy 15 tordw 109
160 131 4414297 - 4414367 prawa pochtaniajacy 3 terenu 71
161 131 441+357 - 441+399 prawa pochtaniajacy 3 torow 42
162 131 4414399 - 441+429 prawa pochtaniajacy 25 tordw 30
163 131 441+429 - 441+617 prawa pochtaniajgcy 2 torow 188
164 131 441+700 - 441+838 prawa pochtaniajacy 25 tordw 138
165 131 442+642 - 442+860 prawa pochtaniajgcy 2 torow 218
166 131 443+369 - 443+472 prawa pochtaniajacy 15 torow 104
167 131 443+781 - 443+887 lewa pochtaniajacy 25 tordw 105
168 131 444+199 - 444+309 prawa pochtaniajacy 2 torow 110
169 131 449+200 - 449+283 lewa pochtaniajacy 3 tordw 83
170 131 449+225 - 449+263 prawa pochtaniajacy 2,5 torow 38
171 131 449+263 - 449+307 prawa odbijajacy 25 tordw 44
172 131 449+283 - 449+335 lewa pochtaniajacy 4 tordw 52
173 131 449+307 - 449+404 prawa pochtaniajacy 2,5 torow 97
174 131 449+335 - 449+368 lewa odbijajacy 4 tordw 32
175 131 449+368 - 449+477 lewa pochtaniajacy 4 toréw 111
176 131 449+404 - 449+507 prawa pochtaniajacy 3 tordw 103
177 131 449+854 - 450+061 lewa pochtaniajacy 3 torow 207
178 131 450+129 - 450+230 prawa pochtaniajacy 3 torow 100
179 131 450+439 - 450+585 prawa pochtaniajacy 3 tordw 146
180 131 451+753 - 451+840 prawa pochtaniajacy 2,5 torow 88
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q - wysokos§¢ . .
Nazwa LK Ol:illenta(;yj r)y Strona Typ ekranu Wysokos$¢ [m] ekranéw (Z‘Tent?fz yjna
ometraz [ ugo$¢ [m]
181 131 4524844 - 4524854 prawa pochtaniajacy 55 toréw 10
182 131 452+849 - 452+863 lewa pochtaniajacy 35 tordw 14
183 131 452+854 - 452+864 prawa pochtaniajacy 4,5 tordw 10
184 131 4524863 - 4524877 lewa pochtaniajacy 3 toréw 14
185 131 452+864 - 452+873 prawa pochtaniajacy 4 torow 9
186 131 4524877 - 4524884 lewa pochtaniajacy 25 toréw 7
187 201 -2+602 - -2+480 prawa pochtaniajacy 2 torow 123
188 201 -14775 - -1+675 prawa pochtaniajacy 2 toréw 100
189 201 -0+062 - 0+010 prawa pochtaniajacy 3,5 toréw 72
190 201 0+067 - 0+113 prawa pochtaniajacy 4 torow 52
191 201 0+129 - 0+166 prawa odbijajacy 4 torow 37
192 201 0+166 - 0+186 prawa pochtaniajacy 3 torow 20
193 201 0+186 - 0+278 prawa odbijajacy 3 torow 92
194 201 0+278 - 0+974 prawa pochtaniajacy 2,5 torow 696
195 201 0+742 - 0+972 lewa pochtaniajacy 15 torow 230
196 201 0+987 - 1+022 lewa pochtaniajacy 3 toréw 35
197 201 0+989 - 1+025 prawa pochtaniajacy 3 torow 36
198 201 1+022 - 1+068 lewa pochtaniajacy 2 toréw 46
199 201 1+190 - 1+382 prawa pochtaniajgcy 2 torow 193
200 201 1+777 - 1+838 lewa pochtaniajacy 2 torow 61
201 201 1+838 - 1+868 lewa pochtaniajacy 3 torow 30
202 201 1+888 - 1+969 lewa pochtaniajgcy 3 torow 81
203 201 2+325 - 2+377 lewa pochtaniajacy 3 torow 52
204 201 2+325 - 2+374 prawa pochtaniajgcy 3 torow 48
205 201 2+390 - 2+418 prawa pochtaniajacy 3 torow 28
206 201 2+391 - 2+434 lewa pochtaniajacy 3 torow 43
207 201 2+418 - 2+482 prawa pochtaniajgcy 2 torow 64
208 201 2+434 - 2+483 lewa pochtaniajacy 2 torow 48
209 201 2+483 - 2+519 lewa pochtaniajgcy 15 torow 36
210 201 2+833 - 2+913 prawa pochtaniajacy 2,5 torow 80
211 201 3+146 - 3+222 prawa pochtaniajgcy 2 torow 76
212 201 17+376 - 17+456 lewa pochtaniajgcy 15 torow 80
213 201 18+069 - 18+217 prawa pochtaniajacy 15 torow 150
214 201 18+069 - 18+184 lewa pochtaniajgcy 15 torow 114
215 201 18+184 - 18+237 lewa pochtaniajacy 2 torow 52
216 201 18+391 - 18+662 lewa pochtaniajgcy 2 terenu 262
217 201 21+363 - 21+426 prawa odbijajacy 5 torow 63
218 201 22+087 - 22+236 prawa pochtaniajacy 5 torOw 149
Tabela 6. Lokalizacja proponowanych ttumikéw przyszynowych
Nazwa LK Orientacyjny kilometraz Montaz do szyn torow (k)rle'ntacyj 2 600 offE L
olejowej [m]
1 131 346+920 - 347+000 Obu toréw gléwnych 81
2 201 0+960 - 0+999 Obu toréw gléwnych 40
3 201 1+372 - 1+904 Obu toréw gldwnych 531
4 201 2+360 - 2+404 Obu toréw gtéwnych 44
5 201 3+585 - 3+715 Obu toréw gldwnych 130

3. Opis dzialan w zakresie ograniczenia poziomu halasu w §rodowisku, w tym harmonogram
ich realizacji oraz obowigzki i ograniczenia wynikajace z realizacji tego programu

Zgodnie z Dobrymi praktykami [2], przy formutowaniu konkretnych dziatan minimalizujacych
oddziatywanie akustyczne dla danego obszaru w oparciu o wyniki SMH nalezy pamigta¢ o istotnych
ograniczeniach:

wyniki SMH opieraja si¢ na dtugoterminowych wskaznikach oceny hatasu;

uwzgledniane s3 wylacznie przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu powyzej

1 dB;

wszelkie analizy opieraja si¢ na warunkach usrednionych w skali roku — zaréwno

w kwestii nat¢zenia ruchu jak i warunkow meteorologicznych.

Czynniki te maja przede wszystkim ograniczy¢ w strategicznym zarzadzaniu liczbe istniejacych

konfliktow zwigzanych z ponadnormatywnym oddziatywaniem, do tych najbardziej istotnych

w kontekscie ogoélu spoteczenstwa na danym obszarze. Tym samym nie daja one pelnego
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i wyczerpujgcego obrazu stanu klimatu akustycznego dla catego obszaru wojewodztwa, nie odnoszg si¢
do kazdego miejsca w jego obrgbie, ani do calosci ludno$ci zamieszkujacej dany teren a jedynie
do obszarow, ktore zostaly zdiagnozowane w ramach SMH. Istnieje szereg pojedynczych rejondw,
na ktorych moga wystepowac uciagzliwosci akustyczne, ktore nie zostaty ujete w Strategicznych Mapach
Hatasu. Pamigta¢ rowniez nalezy, iz halas jest odczuciem subiektywnym.

Wskazane powyzej ograniczenia dotyczace zarzadzania hatasem nalezy uzupehnié
o jeszcze jeden wazny czynnik — SMH pokazujg stan akustyczny na koniec 2021 roku.
W zwiazku z tym, pomie¢dzy uchwaleniem POH, a zebraniem danych do strategicznych map hatasu
powstaje 3,5 roku roznicy. Taki dtugi przedzial czasowy powoduje koniecznos$¢ uwzglednienia
wszystkich wykonanych lub bedacych w trakcie realizacji w tym czasie inwestycji, mogacych mie¢
znaczenie dla klimatu akustycznego i to nie tylko na terenach objetych obowigzkiem wykonania SMH,
ale rowniez w skali catego wojewodztwa.

Niektore dziatania powinny by¢ prowadzone systematycznie w perspektywie nie tylko 5 lat
obowigzywania POH, ale powinny by¢ wzmacniane i w miar¢e potrzeby modyfikowane
w kolejnych jego aktualizacjach. Nalezy mie¢ $wiadomo$¢, ze nie wszystkie dziatania zapisane
w Programie od razu przywrocg odpowiednie warunki klimatu akustycznego. W zatozeniu, Program
jest elementem strategii dlugofalowej, zatem czg¢$¢ z tych dziatan ma na celu stopniowe poprawianie
klimatu akustycznego. Nawet jesli nie uda si¢ osiagna¢ odczuwalnych rezultatow w stosunkowo krotkim
czasie, to glownym zadaniem POH i dziatan podejmowanych w jego ramach jest minimalizowanie
negatywnych skutkow hatasu. Efektem bedzie zmniejszenie liczby oso6b narazonych na skrajne
ucigzliwo$ci hatasu i powazne zaklocenia snu spowodowane przez hatas oraz liczby osob, ktore sg
narazone na choroby serca bedace wynikiem przebywania w hatasie.

Majgc to na uwadze ustalono ramy czasowe dziatan, ktore nalezy zrealizowac,
aby zmniejszy¢ negatywne oddziatywanie hatasu:

— Perspektywa krotkoterminowa — okresla dziatania do podjecia w ciagu 5 lat, liczac od roku
uchwalenia Programu do nastepnej aktualizacji;

— Perspektywa dlugofalowa — zawiera zalecenia, ktorych realizacja przyczyni si¢ do
zmniejszenia narazenia na halas, zar6wno obecnie jak i w przysztosci, a ktére powinny by¢
traktowane jako pozadane kierunki — dobre praktyki, prowadzace do osiagnigcia zatozonych
celow Programu.

Powyzsze perspektywy wpisuja si¢ w krajowa polityke dotyczaca zwalczania hatasu i sg zbiezne
z wymaganiami ustawy POS stawianymi zaréwno dokumentom POH jak i strategicznym mapom
hatasu, ktore w V rundzie mapowania (do 30 czerwca 2027 r.) dokonaja diagnozy stanu akustycznego
i ocenig efekty dziatan zaproponowanych w niniejszym opracowaniu.

W ramach strategii niniejszego POH okres$lono szereg celow jakie nalezy osiggnac,
aby zmniejszy¢ negatywne oddziatywanie halasu w otoczeniu linii kolejowych objetych niniejszym
opracowaniem.

Gloéwny nacisk potozono na redukcj¢ hatasu u zrodta, aby zmniejszy¢ emisj¢ hatasu w rejonach
o ponadnormatywnym oddziatywaniu na mieszkancow wojewodztwa kujawsko-pomorskiego.

W Zataczniku nr 1 POH zdefiniowano gtéwne cele Programu. W zakresie programowym

dotyczacym gtownych linii kolejowych, zastosowanie maja dwa cele:

— szczegbdlowy, dotyczacy tylko hatasu szynowego — Cel nr 2.
— ogolny, dotyczacy kompleksowego podejscia do hatasu — Cel nr 5.
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Tabela 7. Cele Programu ochrony $Srodowiska przed halasem dla gléwnych linii kolejowych

Kierunek 2.1 Obnizenie emisji hatasu szynowego

Kierunek 2.2 Ochrona terenéw zagrozonych hatasem szynowym

Kierunek 5.1 Realizacja zapisow lokalnych i ponadlokalnych dokumentow strategicznych oraz aktoéw prawa miejscowego

Kierunek 5.2 Zwigkszenie §wiadomosci zagrozenia hatasem

Kierunek 5.3 Ograniczenie wptywu hatasu w miejscu chronionym

Kierunek 5.4 Swiadome zarzadzanie zrodtem hatasu

Kierunek 5.5 Monitoring realizacji dziatan wynikajacych z POH

Rysunek 2. Uproszczony schemat przypisywania dzialan w ramach POH

Analiza SMH pod katem
wystepowania
przekroczen
dopuszczalnych norm
alasu

Czy planowane jest dziatanie
Celnr5 Zarzadcy, ktore zlikwiduje
przekroczenia?

Celnr2i5s Celnr5

zrédto: materiaty Internoise
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3.1. Dzialania w zakresie ochrony przed halasem planowane do podjecia w ciagu 5 lat,
liczac od roku uchwalenia programu, lacznie ze Srodkami zachowania obszaréw
cichych poza aglomeracja, wraz z okresleniem podmiotu lub organu odpowiedzialnego
za ich realizacje

W niniejszym rozdziale przedstawiono szczegétowe dziatania przypisane wlasciwym
podmiotom lub organom w podziale na poszczegélne powiaty w perspektywie krotkoterminowe;,
tj. w ciggu 5 lat, liczac od roku uchwalenia programu. Ze wzgledu na brak aktualnie ustanowionych
obszarow cichych (w rozumieniu ustawy POS) nie przedstawiono $rodkéw ich zachowania. Jednakze
przypisane dziatania uwzgledniaja ewentualne potrzeby zachowania standardow akustycznych dla tych
terendw w przysztosci.

Ze wzgledu na obowiazujace przepisy, zakres POH ograniczony jest zasiegiem SMH.
Nic nie stoi na przeszkodzie jednak, aby zapisy z Celu nr 5 wraz kierunkami dziatan, traktowaé jako
wytyczne dla calego obszaru wojewodztwa, zwlaszcza, ze niniejszy dokument jest w pehni
komplementarny z innymi dokumentami strategicznymi.

W ramach strategii niniejszego POH okre$lono szereg dziatan zaré6wno posrednich jak
i bezposrednich jakie nalezy osiagnaé, aby zmniejszy¢ negatywne oddziatywanie hatasu w otoczeniu
linii kolejowych objetych niniejszym opracowaniem. Dziatania dorazne obejmuja montaz thumikow
przyszynowych, natomiast pozostale koncentruja si¢ na utrzymaniu torowisk w dobrym stanie
technicznym, szlifowaniu szyn oraz wlasciwym planowaniu przestrzennym, ktore zawczasu moze
ograniczy¢ ucigzliwo$ci zwigzane z eksploatacjg linii kolejowych.

Nalezy zaznaczy¢, iz wskazane w podziale na powiaty dziatania, odnosza si¢ wylacznie
do odcinkdéw linii kolejowych objetych zakresem niniejszego POH (por. Zatacznik nr 1 —rozdziat 2.1).
Opisane ponizej zadania, realizowane przez wskazane podmioty, beda podlegaé ocenie podczas

nastepnej aktualizacji niniejszego POH. a ocena stopnia ich realizacji musi sie znalezé w corocznych
raportach z realizacji Programu (zob. rozdziat 3.7).

3.1.1. Zadania dla wszystkich odcinkéw glownych linii kolejowych

Nasadzenia zieleni izolacyjnej wptyna na zmniejszenie ucigzliwosci zwiazanej z hatasem
szynowym (przy dodatkowej, niewielkiej redukcji hatasu). Natomiast zbieranie i gromadzenie
informacji dot. realizacji dziatan wynikajagcych z Programu oraz przekazywanie raportow
sprawozdawczych marszatkowi wojewodztwa ma na celu kontrole realizacji dziatan POH.

Tabela 8. Zadania POH dla wszystkich odcinkéw glownych linii kolejowych w perspektywie
krotkoterminowej

; Obszar . . Typ Srodka Podmiot
€l MBI S dzialania i zaradczego odpowiedzialny
s Kierunek 2.2
Cel nr 2. Przeciwdziatanie . L. i .
pogorszeniu klimatu Ochrgna St.osowame ‘nasadz'en Z|elgn| Srodki 'Za'rza,dza.chy
terenéw izolacyjnej w sasiedztwie linig kolejowa
akustycznego pochodzacego . o e na drodze a
zagrozonych ucigzliwych odcinkow linii - we wspotpracy
0 MU SANONELD TE hatasem kolejowych propagacyt z wla$ciwg gmin
terenach mieszkaniowych ) Jowy agming
szynowym Powiaty
Cg‘l ;l:sieiriﬁelziv:ndaztf}ame Kierunek 5.5 ggﬁe Zbieranie i gromadzenie
gkgst —— Monitoring informacji dot. realizacji dziatan
Y a g realizacji wynikajacych z POH oraz . . . Zarzadzajacy
e e dziatan przekazywanie raportow s (o linig kolejowa
negatywnym SkUt.kom oraz wynikajacych sprawozdawczych marszatkowi
zwiekszenie powierzchni T
: z POH wojewodztwa
terendw wolnych od hatasu

3.1.2. Powiat bydgoski

Ponizej przedstawiono zadania do realizacji w perspektywie krotkoterminowe;.
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Tabela 9. Zadania POH dla powiatu bydgoskiego w perspektywie krotkoterminowej

skutkom oraz
zwigkszenie
powierzchni terenow
wolnych od hatasu

zrodtem hatasu

kolejowych objetych POH
W rocznych raportach

z realizacji POH — jesli byty
wykonywane;
Przestrzeganie decyzji

1 obowiazkow natozonych
przez organy ochrony
$rodowiska dotyczacych
ochrony przed hatasem.

Cel Kierunek Ol?szar. Dzialanie Lo St L POdmlqt .
dzialania zaradczego | odpowiedzialny
Wykonanie corocznych
przegladow stanu linii
kolejowej na terenie powiatu -
stanu szyn, podktadow oraz
Celnr5 podtqrza; . .
L Cykliczne szlifowanie szyn
Przeciwdziatanie . L N
R na docinkach linii kolejowych
pogorszeniu klimatu .
. objetych POH;
akustycznego Kierunek 5.4 Uwaalednianic wykonanych
W wojewodztwie Swiadome powiat 8ic ¢ wykonanych srodki Zarzadzajacy
e . . pomiaréw na odcinkach linii 2 - :
i jego negatywnym zarzgdzanie bydgoski u zrodta linig kolejowa

3.1.3. Powiat inowroclawski

Ponizej przedstawiono zadania do realizacji w perspektywie krotkoterminowe;.

Tabela 10. Zadania POH dla powiatu inowroclawskiego w perspektywie krotkoterminowej

skutkom oraz
zwigkszenie
powierzchni terenow
wolnych od hatasu

zrodtem hatasu

w rocznych raportach

z realizacji POH — jesli byty
wykonywane;

Przestrzeganie decyzji

i obowigzkow natozonych przez
organy ochrony srodowiska
dotyczacych ochrony przed
hatasem.

. Obszar . . Typ $rodka | Podmiot
ca PLETUITES dzialania Lzl zaradczego | odpowiedzialny
lgleerlgv%rdzia%anie B i by
A przyszynowych do szyn obu
pogorszeniu klimatu . . e S
akustycznego Klery.nelf 2.1 o K1 glownych torow linii k_olejowej ¢rodki oty
hodzaceso od Obnizenie emisji od km 88+582 | nr 353 lub zastosowanie w srodta linia koleiow
Eoc aceg hatasu szynowego do km 88+785 | alternatywnych $rodkow redukcji a Jowa
atasu szynowego na
hatasu powodowanego przez
terenach h n
mieszkaniowych ruchu pociagow
Wykonanie corocznych
przegladow stanu linii kolejowe;j
na terenie powiatu - stanu szyn,
podktadow oraz podtorza;
Celnr5 Cykliczne szlifowanie szyn na
Przeciwdziatanie docinkach linii kolejowych
pogorszeniu klimatu objetych POH;
akustycznego Kierunek 5.4 Uwzglednianie wykonanych
w wojewodztwie Swiadome powiat pomiarow na odcinkach linii srodki Zarzadzajacy
i jego negatywnym zarzadzanie inowroctawski | kolejowych objetych POH u zrodia linig kolejowa

3.1.4. Powiat mogilenski

Ponizej przedstawiono zadania do realizacji w perspektywie krotkoterminowe;.

Tabela 11. Zadania POH dla powiatu mogilenskiego w perspektywie krétkoterminowej

Typ .
Cel Kierunek doz?:f:;ia Dzialanie srodka Egd?v\'l‘i’: ialn
zaradczego P Y
grezler:;\i dziatanie Montaz thumikoéw przyszynowych
T do szyn obu gtéwnych torow linii
gﬁgstrsczze:;u:hmatu Kierunek 2.1 K2 kolejowej nr 353 lub srodki Zarzadzaiac
ochgdz Ceg 0 od Obnizenie emisji od km 74+595 | zastosowanie alternatywnych U srédta lini ioleggwy
Il:a}asu Sza‘ nc%we o na hatasu szynowego do km 75+000 | $rodkow redukcji hatasu akolgowa
terenach y g powodowanego przez ruchu
mieszkaniowych pociagow
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Typ .
Cel Kierunek doz?:f:;ia Dzialanie Srodka E((i)d?vsll(i): dzialn
zaradczego P Y
Wykonanie corocznych
przegladéw stanu linii kolejowej
na terenie powiatu — stanu szyn,
podktadow oraz podtorza;
Celnr5 Cykliczne szlifowanie szyn na
Przeciwdziatanie docinkach linii kolejowych
pogorszeniu klimatu objetych POH;
akustycznego Kierunek 5.4 Uwzglednianie wykonanych
w wojewodztwie Swiadome powiat pomiar6w na odcinkach linii srodki Zarzadzajacy
i jego negatywnym zarzadzanie mogilenski kolejowych objetych POH u zrodla linig kolejowa
skutkom oraz zrédtem hatasu w rocznych raportach
zwiekszenie z realizacji POH — jesli byty
powierzchni terenow wykonywane;
wolnych od hatasu Przestrzeganie decyzji
i obowigzkow natozonych przez
organy ochrony srodowiska
dotyczacych ochrony przed
hatasem.
3.1.5. Powiat $wiecki
Ponizej przedstawiono zadania do realizacji w perspektywie krotkoterminowe;.
Tabela 12. Zadania POH dla powiatu §wieckiego w perspektywie krétkoterminowej
Typ .
Cel Kierunek doz?::l:ia Dzialanie srodka Egd(r)?/\llti)t:dzi ain
zaradczego p Y
Wykonanie corocznych
przegladoéw stanu linii
kolejowej na terenie powiatu -
stanu szyn, podktadow oraz
Celnr5 pO(lj(tIqrza; lif .
Prreciwdziatanic Cykliczne szlifowanie szyn na
A docinkach linii kolejowych
pogorszeniu klimatu . )
. objetych POH;
akustycznego Kierunek 5.4 .
L . o Uwzglednianie wykonanych . . . ..
w wojewodztwie Swiadome . o : . $rodki Zarzadzajacy linia
A g . powiat $wiecki pomiaréw na odcinkach linii e !
i jego negatywnym zarzadzanie . . u zrodla kolejowa
. . kolejowych objetych POH
skutkom oraz zrédiem hatasu h h
Y w rocznych raportach -
A . § z realizacji POH — jesli byty
powierzchni teren6w g -~
wolnych od hatasu wykonywane, -
Przestrzeganie decyzji
i obowigzkow natozonych
przez organy ochrony
srodowiska dotyczacych
ochrony przed hatasem.

3.2. Zestawienie szacunkoéw dotyczacych zmniejszenia liczby os6b dotknietych szkodliwym

skutkiem halasu

Dyrektywa Komisji EU nr 2020/367 z dnia 4 marca 2020 r. zmieniajagca Zatacznik III
do Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do ustalenia metod oceny
szkodliwych skutkow hatasu w $rodowisku wyznaczyla metody oceny szkodliwych skutkow
w odniesieniu do trzech wybranych efektow zdrowotnych:

— znacznej ucigzliwo$ci (HA — ang. high annoyance),
— znacznego zaburzenia shu (HSD — ang. high sleep disturbance),
— choroby niedokrwiennej serca (IHD — ang. ischemic heart disease).

Wskaznik HA to parametr stluzacy do oceny hatasu, ktory okresla, jak bardzo hatas moze
wptywac na ucigzliwo$¢ U 0sob narazonych na jego dziatanie. We wspomnianej Dyrektywie 2020/367
jest on zdefiniowany jako stosunkowa miara wplywu hatasu na codzienne funkcjonowanie, ktora moze
by¢ mierzona lub szacowana na podstawie roznych wskaznikow, takich jak poziom hatasu, czas
ekspozycji, okresy bez hatasu, czestotliwos¢ wystepowania i inne czynniki zwigzane z danym zrodtem
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hatasu.

Wskaznik HSD to miara okreslajaca zaktocenia spowodowane hatasem w nocy i jego wptyw
na jako$¢ snu. Wprowadzono go w celu oceny zaburzen snu i ich konsekwencji dla zdrowia
1 samopoczucia ludzi. Hatas nocny moze negatywnie wptywaé na jako$¢ snu, co moze prowadzi¢
do roznych probleméw zdrowotnych, takich jak zaburzenia nastroju, zmeczenie, problemy
z koncentracja, a nawet przewlekle choroby.

Wskaznik IHD zwigzany tylko z hatasem drogowym odnosi si¢ do zwigzku migdzy
wystawieniem na halas, a ryzykiem rozwoju choréb niedokrwiennych serca. Badania sugeruja,

ze dtugotrwale narazenie na hatas o wysokim poziomie moze prowadzi¢ do wzrostu ryzyka wystapienia
IHD.

W kontek$cie przepisoOw prawa krajowego warto zauwazy¢, ze istnieje potrzeba uwzglednienia
oddziatywania halasu na zdrowie, niezaleznie od ustalonych wartosci dlugoterminowych
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku.

W swietle Dyrektywy END oraz Dyrektywy 2020/367, nie jest konieczne stosowanie
wartosci dopuszczalnych hatasu w Srodowisku.

Tabela 13. Zestawienie szacunkow dotyczacych zmniejszenia liczby oséb dotknietych
szkodliwym skutkiem halasu

Wskazniki zdrowotne
Powiat Przed realizacja POH Po realizacji POH
NHaSHM NhspSHM NHaPOH NHsp"°H
bydgoski 56 23 25 11
inowroctawski 694 283 289 89
mogilenski 227 76 154 51
swiecki 875 408 266 79

3.3. Dlugofalowa strategia ukierunkowana na okreslanie i realizacje celow w zakresie
ochrony przed halasem, w tym takze identyfikacje obszaréw, ktore powinny zostaé
wyznaczone jako obszary ciche w aglomeracji

3.3.1. Zalozenia strategii dlugofalowej

Dhugofalowa strategia walki z hatasem bedzie realizowana przez caly okres obowigzywania
POH, a dziatania podj¢te w ramach niej nalezy przedsigwzig¢ juz w perspektywie krotkoterminowej
i kontynuowa¢ w okresie 6-10 lat od roku uchwalenia Programu.

Trwate 1 skuteczne dziatania poprawiajace stan klimatu akustycznego wymagaja nie tylko
znacznej ilosci $rodkéw finansowych, ale przede wszystkim czasu i wspotdziatania wielu organéw
1 instytucji, budowania §wiadomosci i odpowiedzialnosci spoteczne;j.

Skupiaja si¢ one m.in. na:

— zmniejszeniu narazenia na halas pochodzacy od linii kolejowych poprzez zwiekszenie
udziatu zieleni izolacyjnej przy terenach kolejowych,

— realizacji europejskich, krajowych oraz regionalnych plandw modernizacji Sieci
transportowej z uwzglednieniem aspektow oddziatywania akustycznego,

— uwzglednianiu w MPZP kwestii zwigzanych z hatasem,

— edukacji ekologicznej.
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Dziatania te nalezy prowadzi¢ w sposob systematyczny, nie tylko w ciggu kilku lat objetych
programem POH, ale réwniez wzmacnia¢ je i w razie potrzeby modyfikowa¢ w kolejnych
aktualizacjach. Dziatania te zostaly uwzglednione w dokumentach strategicznych wojewddztwa,
a najwazniejsze z nich majg rdwniez znaczenie na poziomie krajowym.

W realizacji tych dziatan, oprocz zarzadcy linii kolejowej, gtéwna rolg powinny odegra¢ organy

samorzadowe, ktorych wlasciwa polityka w zakresie planowania przestrzennego oraz ustanawiania
obszaréw cichych moze przyczyni¢ si¢ zapobieganiu wystepowania konfliktow akustycznych
w przysziosci, a takze zachowaniu ciszy w cennych srodowiskowo rejonach wojewodztwa kujawsko-

pomorskiego.

Sformutowano zatem zalecenia, ktorych realizacja przyczyni si¢ do zmniejszenia narazenia
na hatas, zar6wno obecnie jak i w przysziosci, a ktoére powinny by¢ traktowane jako pozadane kierunki
— dobre praktyki, prowadzgce do osiggnigcia zalozonych celéw Programu. Wskazane zalecenia nie
muszg by¢ sprawozdawane w raportach rocznych (por. rozdziat 3.7).

Tabela 14. Zalecenia POH w perspektywie dlugofalowej — dobre praktyki

q Obszar q Podmiot
= NS dzialania Rl odpowiedzialny
Kierunek 5.1 Rozwéi kolejowych po}qczer’l ponadlo‘kalnych Oipitiiar e Ao
Realizaci obstugiwanych przez cichy tabor kolejowy .
€alizacja - ; kolejowych
Zapisow . ukierunkowany na relacje dom-praca-dom
Wszystkie
lokalnych A
. dlokalnvch powiaty . . . ]
1 [P e &R objete Sukcesywna modernizacja taboru kolejowego zgodnie Zarzadzajacy
dokumentow zakresem | z wymaganiami UE (zob. rozdziat 2.1.3) taborem kolejowym
strategicznych POH
oraz aktow Stworzenie katalogu potencjalnych obszarow cichych Organ wlasciwy
prawa na terenie kazdego powiatu i ustanowienie przynajmnie;j do ustanowienia
miejscowego jednego obszaru cichego poza aglomeracja (np. na obszaru cichego poza
obszarach strefy ochronnej ,,A” uzdrowiska) aglomeracja
Edukacja ekologiczna w zakresie szkodliwos$ci hatasu — Jednostki samorzadu
Kierunek 5.2 Wszystkie | np. poprzez wydanie ulotki lub poprzez artykuty prasowe terytorialnego
VZvv‘le;kszen'le‘ povylaty Przygotowanie broszury informujacej 0 mozliwosciach
SWladf’mf)SCI Olqute redukcji hatasu w miejscu zamieszkania. Informacja Jednostki samorzadu
Cel nr5. }zla}grozema ZaPre|s_|em o przepisach, przyktady srodkéw ochrony wraz z opisem terytorialne oa‘
Przeciwdziatanie atasem 0 znaczenia niektorych pojeé (np. izolacyjnosc, klasa 9
pqgorszeniu akustyczna, rodzaje materialow)
klimatu Whasciwe planowanie przestrzenne - prowadzenie Orean wlasei
akustycznego ‘ wiasciwej polityki przestrzennej pod katem zapobiegania d f ot nvi\;y
w wojewodztwie przysztym konfliktom akustycznym; o
o . . . miejscowego planu
1]ego Wykorzystanie danych o poziomach hatasu wyrazonych FOPEORET T
negatywnym wskaznikami LDWN i LN, zawartych w opracowaniach e trzaneno
skqtkom oraz strategicznej mapy hatasu w projektach MPZP P 9
zwigkszenie W przypadku realizacji nowych inwestycji
powierzchni mieszkaniowych na terenach narazonych na
terenéw wolnych ponadnormatywny hatas, rozpatrzenie koniecznosci Wtasciwa jednostka
od hatasu dofaczenia do decyzji o warunkach zabudowy operatu urzgdu gminy/miasta
akustycznego w zakresie izolacyjnosci akustycznej
Kierunek 5.3 Wszystkie | przegrod zewnetrznych
Ograniczenie powiaty W uzasadnionych przypadkach, przy realizacji nowych
wpb{v&{u hatasu objete inwestycji mieszkaniowych na terenach_ naraz.o_nycb _ T
W miejscu zakresem na ponadnormatywny hatas, rozpatrzenie mozliwosci vt e B
chronionym POH nalozenia na inwestorow obowiazku stosowania srodkow du gmumny

ochrony przed hatasem na drodze propagacji

Stosowanie okien o wysokich wspotczynnikach ochrony
akustycznej w przypadku wymiany w placowkach
samorzadowych min. w szpitalach i obiektach pobytu
dzieci i mtodziezy

Wrhaséciwa jednostka
urze¢du miasta,
gminy, starostwa

W uzasadnionych przypadkach, rozwazenie ustalenia

w nowych aktach planistycznych, obejmujacych obszary
niezabudowane, przeznaczen terenéw lokalizowanych

w bezposrednim sasiedztwie zrodet hatasu funkcji innych
niz wymienione w art. 113 ust. 2 pkt 1) ustawy POS,
niepodlegajacych ochronie akustycznej

Organ wlasciwy
do uchwalenia
miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego
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Obszar Zalecenie Podmiot

Cel Kierunek dzialania odpowiedzialny

W uzasadnionych przypadkach ustalenie w aktach
planistycznych rozwigzan przestrzennych pozwalajacych
na ograniczenie oddziatywania generowanego przez
zrodla halasu oraz rozwazenie wprowadzenia i nakazu
lokalizacji w pierwszej linii zabudowy obiektow
niechronionych akustycznie (nieprzeznaczonych na staty
badz czasowy pobyt ludzi), takich jak: garaze
wielopoziomowe, budynki magazynowe i gospodarcze,
obiekty infrastruktury technicznej, lub innych obiektow
kubaturowych majacych wptyw na ograniczenie
oddziatywania akustycznego generowanego przez
infrastrukture transportowa

Organ wlasciwy
do uchwalenia
miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego

Wiasciwy organ

Pomiary hatasu (np. interwencyjne) O e

Stosowanie ,,zielonych $cian™'! na terenach rekreacyjno-
wypoczynkowych (parki, skwery)
w sasiedztwie linii kolejowych

Whasciwa jednostka
urzedu gminy, miasta

Stosowanie elementow ttumigcych hatas i wibracje
z torowiska w przypadku modernizacji przejazdow
kolejowych

Zarzadzajacy linig
kolejowa

3.3.2. Identyfikacja obszarow, ktére spelniajg kryteria obszaréw cichych

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca
si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku uznaje potrzebe zachowania obszaréw
o dobrej jakosci akustycznej, zwanych ,,obszarami cichymi”, w celu ochrony europejskiego stanu
akustycznego $rodowiska, a tym samym poprawy dobrostanu i jako$ci zycia obywateli. Dyrektywa
ta nie zawiera jednak szczegélowych informacji na temat tego, w jaki sposob kraje, regiony i miasta
maja definiowac i wyznaczac obszary ciche na swoich terytoriach.

Zaproponowana w Wytycznych Gléwnego Inspektora Ochrony Srodowiska — ,,Dobre praktyki
tworzenia obszarow cichych” [3] metodyka nie ma przelozenia dla terendow bezposrednio objetych
niniejszym opracowaniem, ze wzgledu na zasigg opracowan ograniczony pasem maksymalnie
do 1000 m z kazdej strony analizowanej linii kolejowej, co praktycznie wykorzystuje mozliwosci
definiowania takich obszarow.

Zauwazy¢ nalezy, ze obszary ciche poza aglomeracja moga by¢ wyznaczone na terenie catego
wojewoddztwa. Powinny wtedy jednak zosta¢ poprzedzone zarowno stosowng analiza akustyczna,
spelniajaca restrykcyjne normy jak dla opracowan SMH oraz spelnia¢ wymagania okreslone w Dobrych

praktykach [3] opublikowanych przez GIOS — stworzenie katalogu takich obszaréw wpisano do dziatan
POH.

Tabela 15. Uzdrowiska na terenie wojewédztwa kujawsko-pomorskiego — potencjalne obszary
ciche

Powierzchnia laczna
Nazwa uzdrowiska Powiat Podstawy prawne nadania statusu uzdrowiska uzdrowiska i stref
uzdrowiskowych A, B, C (ha)
Zarzadzenie MZiOS 'g -_ :;?;’g
Ciechocinek aleksandrowski W sprawie kazuzlgﬂal'szciu%(:s'acill?flzag ch za uzdrowiska C-6792
P wy M PJNr45 poz 22831 powierzchnia uzdrowiska -
o T 1526

1 Nie myli¢ z ekranami akustycznymi typu zielona $ciana. Zielona $ciana — to konstrukcja z roslin, najcz¢sciej zimozielonych nasadzonych
gesto na niewysokich (do 2 m) stelazach, pelniaca funkcje¢ ogrodzenia. Zmniejsza subiektywne odczucie gtosnosci, ,.blokuje” dzwigki
0 wysokich czestotliwosciach.
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Powierzchnia laczna
Nazwa uzdrowiska Powiat Podstawy prawne nadania statusu uzdrowiska uzdrowiska i stref
uzdrowiskowych A, B, C (ha)
Zarzadzenie MZiOS A-110
Inowroctaw inowroctawski z dn. 25 lipca 1967 r. B -203
w sprawie wykazu miejscowosci uznanych za uzdrowiska C-607
(M.P. Nr 45, poz. 228) powierzchnia uzdrowiska - 920
Zarzadzenie MZiOS A-120
. . . z dn. 25 lipca 1967 r. B-312
Wieniec-Zdroj whoclawski w sprawie wykazu miejscowosci uznanych za uzdrowiska . c N 1216 .
(M.P. Nr 45, poz. 228) powmrzchn;g:szdrowmka -

Zgodnie z przytoczonym dokumentem obszary ciche poza aglomeracja mozna wyznaczaé
na terenie catlego wojewodztwa zachowujac m.in. ponizsze, gtbwne warunki:

— brak jakichkolwiek przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu;

— odlegtos¢ od gtownych drog w przypadku braku SMH — min. 200 m;

— poziomy dzwigku na proponowanych obszarach spetniajg kryterium LDWN < 55 dB*?;
— obszar musi by¢ odlegly od znaczacych zrodet hatasu, zgodnie z Wytycznymi;

—  gesto$¢ zaludnienia®® nie powinna by¢ wigksza niz ok. 3 250 osob/km?;

— odpowiednia funkcja terenu;

— zachowana minimalna wielkos$¢ obszaru cichego;

— uwzglednienie bioréznorodnosci terenow.

Wytyczne zawarte w Dobrych Praktykach [3] wskazuja, aby obejmowaé obszarami cichymi
takie tereny jak: zabudowa zwigzana ze stalym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy (tereny
ustug os$wiaty i nauki), tereny domow opieki (ustlug zdrowia), tereny szpitali w miastach (ushug
zdrowia), tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, tereny ,cichej” rekreacji (tereny
rekreacyjno-wypoczynkowe). Dodatkowo do takich obszaréw mozna zaliczy¢ tereny w strefie
ochronnej ,,A” uzdrowiska, ktore z definicji powinny charakteryzowac si¢ nieucigzliwym klimatem
akustycznym.

Ustanowienie obszaru cichego to proces kompleksowy i wymagajacy. Udzial w procesie
tworzenia takich obszarow powinny mie¢ jednostki lokalnego samorzadu, mieszkancy oraz organizacje
zwigzane z ochrong srodowiska, a takze specjalisci z zakresu hatasu.

3.4. Harmonogram realizacji poszczegolnych dzialan

Zgodnie z ust. 6 art. 6 Rozp. POH, kolejnos¢ realizacji dziatan okreslonych w POH ustala si¢
w oparciu o wartos¢ wskaznika Nua, a wigc liczbe osob dotknietych znaczng ucigzliwoscia hatasu.
Niemniej, zgodnie z art. 4 ust. 1 pkt 2 ww. rozporzadzenia, w opisie dziatan nalezy zamiesci¢ takze
szacunki dotyczace pozostatych wskaznikéw szkodliwych skutkow hatasu, a wiec réwniez Npsp,
CO przedstawiono w rozdziale 3.2.

Szczegotowy opis wyznaczania warto$ci wskaznikow HA oraz HSD zostal zamieszczony
w opracowaniu [4]. Zgodnie z tym dokumentem, harmonogram dziatan sporzadza si¢ dla obszarow
jednostkowych — w tym wypadku dla powiatéw, pogrupowanych w ranking wg wartosci wskaznika

2 Wytyczne [3] zalecaja, aby w miar¢ mozliwosci tereny te byly wyznaczone na obszarach, gdzie w zalezno$ci od zrodta hatasu sg spetnione
dodatkowo nastepujace kryteria: Hatas drogowy: LDWN < 53dB, LN < 45dB; Halas kolejowy: LDWN < 54dB, LN < 44dB; Hatas lotniczy:
LDWN < 45dB, LN < 40dB; Hatas od turbin wiatrowych: LDWN < 45dB; Hatas impulsowy, pojedyncze sygnaly, warto$¢ $rednioroczna:
LAeq24h < 70dB

13 Obszar cichy moze obejmowac réwniez zabudowe jednorodzinna
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Nual* opisujacego negatywne efekty hatasu. POH powinien zakresem dziatan i harmonogramem ich

realizacji obja¢ obszary jednostkowe najbardziej narazone. Harmonogram ustala si¢ dla dziatan

Z perspektywy krotkoterminowej.

Tabela 16. Zakres warto$ci wskaznika Nya

Kolor/warto§¢ NHa <200 200-400

1000-
1200

800-1000

Kolejnos¢ realizacji MNIEJ PILNE —- NAJPILNIEJSZE

Zgodnie z powyzszym diagramem, w nastepnej tabeli przedstawiono kolejno$¢ realizacji zadan

dla poszczegodlnych powiatow w zalezno$ci wartosci wskaznika NHA, jak przedstawiono powyzej,

gdzie kolorem najciemniejszym oznaczono rejony pilniejszych dziatan. Podano rowniez informacje
0 obszarach dzialan niniejszego POH znajdujacych si¢ w danym powiecie.

Tabela 17. Harmonogram realizacji POH dla poszczegolnych powiatow w perspektywie

krotkoterminowej
. Wskazniki zdrowotne - NHa
Powiat P
Przed realizacja POH - Nua™ |  Po realizacji POH - N1aPoH

swiecki 408
inowroctawski (Obszar K1 — tab. 10) 283
mogilenski (Obszar K2 — tab. 11) 227 76
bydgoski 56 23

14 Wskaznik okreslajacy catkowita liczbg 0sob dotknietych szkodliwym skutkiem hatasu w postaci znacznej uciazliwosci
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Rysunek 3. Wizualizacja harmonogramu POH dla glownych linii kolejowych
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3.5. Opis obowiazkéw wynikajacych z programu dotyczacych podmiotéw lub organéw
odpowiedzialnych za realizacj¢ dzialan oraz ograniczen wynikajacych z realizacji
programu

Wszystkie zobowigzania okreSlone w POH powinny by¢ usprawiedliwione celem
i mozliwoscig realizacji konkretnych zadan. Przy ocenie mozliwosci ich wykonania nalezy uwzglednic¢
zarowno warunki techniczne, technologiczne, jak i finansowe zarzadcoéw zrdédet hatasu. Do spelienia
zadan opisanych w POH sa przede wszystkim zobowigzani zarzadcy poszczegolnych zrodet hatasu.
Oprocz zadan wynikajgcych z Programu, ktory zostat ustanowiony jako prawo miejscowe, zarzadca ma
obowigzek, zgodnie z przepisami ustawy POS, zagwarantowaé przestrzeganie wymogdéw ochrony
srodowiska.

Obowigzki zarzadcy zrodha hatasu polegajg na:

— dotrzymywaniu standardow emisji hatasu (art. 141 POS);

— zapewnieniu prawidlowej eksploatacji urzadzenia, tzn. niepowodujgcej przekroczenia
standardow jakosci srodowiska (art. 144 POS);

— stosowaniu zabezpieczen akustycznych i wlasciwej organizacji ruchu w celu ochrony
srodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173 POS);

— dotrzymaniu standardow jakosci srodowiska migdzy innymi poprzez obowigzek zachowania
dopuszczalnych poziomoéw hatasu (art. 174 POS);
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— prowadzeniu okresowych pomiarow poziomow substancji w $Srodowisku lub energii
w zwigzku z eksploatacja danego obiektu (art. 175 ust. 1 POS), lub ciagtych pomiaréw
poziomoéw substancji lub energii w razie eksploatacji obiektow o okreslonych cechach
lub kategoriach wskazujacych na mozliwo$¢ wprowadzania do $rodowiska substancji
lub energii w znacznych ilosciach (art. 175 ust. 2 POS), przy czym pomiary powinny zostaé
przeprowadzane przez odpowiednie laboratoria (art. 147a POS), a ich wyniki ewidencjonowane
oraz przechowywane przez 5 lat (art. 147 ust. 6 POS);

— przedstawianiu wlasciwemu organowi ochrony $rodowiska oraz Glownemu Inspektorowi
Ochrony Srodowiska wynikéw wykonanych pomiaréw (art. 177 ust. 1 POS).

Przestrzeganie wymagan ochrony srodowiska zwigzanych z eksploatacja drog, linii kolejowych,
linii tramwajowych, lotnisk oraz portow zapewniaja zarzadzajacy tymi obiektami (art. 139 POS).
Zgodnie z art. 173 POS ochrone przed zanieczyszczeniami powstajacymi w zwiazku z eksploatacja linii
kolejowych zapewnia si¢ miedzy innymi poprzez:

— stosowanie rozwigzan technicznych ograniczajgcych rozprzestrzenianie zanieczyszczen,
a w szczegoblnosci zabezpieczen akustycznych;
— wlasciwa organizacje ruchu.

Organem administracji odpowiedzialnym za uchwalanie aktéw prawa miejscowego
jest rada miasta lub rada gminy (miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego), rada powiatu,
sejmik wojewodztwa (obszary ograniczonego uzytkowania). Organem sprawujacym funkcje kontrolne
w zakresie prowadzenia pomiaréw hatasu w odniesieniu do zarzadcow linii kolejowych jest wtasciwy
marszatek wojewodztwa lub starosta powiatu. Organy administracji publicznej sg rowniez zobowigzane
do prowadzenia odpowiedniej polityki w zakresie planowania przestrzennego. Za realizacj¢ dziatan
uwzglednionych w POH odpowiedzialni sa zarzadzajacy zrodiami hatasu, ktoérzy zobligowani
sa rowniez do przestrzegania wymogow ochrony §rodowiska w odniesieniu do obiektéw infrastruktury
komunikacyjnej.

Tabela 18. Obowiazki podmiotéw uczestniczacych w realizacji Programu

Obowiazek/Dzialanie Podmiot zobowiazany do realizacji

Zarzadzajacy linig kolejowa, jednostki samorzadu

Realizacja dziatan naprawczych wskazanych w POH terytorialnego

Uchwalanie aktow prawa miejscowego Rada miasta, rada gminy, rada powiatu, sejmik wojewodztwa

Pomiary hatasu (monitoring, kontrolne, interwencyjne) Wtasciwy organ ochrony $rodowiska

Prowadzenie wlasciwej polityki w zakresie planowania
przestrzennego
Zbieranie informacji oraz sporzadzanie
i przekazywanie marszatkowi wojewodztwa rocznych raportow Zarzadzajacy linig kolejowa
z postepow realizacji POH

Rada miasta, rada gminy

3.6. Aspekty finansowe Programu

3.6.1. Zrédta finansowania Programu

Proponowane dziatania w ramach POH beda glownie finansowane w ramach $rodkow
wlasnych. W przypadku wysokich kosztow zwigzanych z inwestycjami, konieczne moze by¢
poszukiwanie dodatkowych Zrddet finansowania. Wskazane ponizej zrodla oferujg rézne formy
wsparcia, takie jak dofinansowanie, pozyczki o preferencyjnych oprocentowaniu, dotacje oraz doptaty
do oprocentowania kredytow bankowych. Lista przedsigwzie¢ priorytetowych jest aktualizowana
i publikowana co roku.
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FUNDUSZE KRAJOWE
W zaleznosci od dostgpnosci funduszy oraz obszaru priorytetowego, mozna staraé si¢
o wsparcie od nastepujacych instytucji:

—  Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;
—  Wojewdédzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Toruniu;
— Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej.

FUNDUSZE UNIJNE

W ramach pomocy finansowej przyznawanej przez Uni¢ Europejska aktualnie prowadzone sa
dwa programy:
—  Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko — program FEnIKS;
— Fundusze Europejskie dla Kujaw i Pomorza na lata 2021-2027.

W ubieglych latach mozna bylo otrzymaé¢ wsparcie dla dziatan z zakresu modernizacji
systemOéw transportowych oraz edukacji ekologicznej. Dodatkowo z Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko zarzadca linii kolejowej moze szuka¢ dofinansowania w ramach przysztych
projektow, w przypadku ogtoszenia naboru.

KREDYTY ZE SRODKOW EUROPEJSKIEGO BANKU INWESTYCYJNEGO

Kredyt udzielany jest w zlotowkach. Maksymalny udziat kredytu z linii EBI moze wynosi¢ do
50% catkowitego kosztu przedsigwzigcia inwestycyjnego. Wspotfinansowaniem mogg by¢ objete
inwestycje, ktorych koszt nie jest nizszy niz 40 tysiecy euro oraz nie jest wyzszy niz 25 milionow euro.

3.6.2. Zestawienie szacunkowych kosztow realizacji programu, w tym szacunkowych kosztow
realizacji poszczego6lnych dzialan

W kolejnej tabeli przedstawiono szacunkowe koszty jednostkowe zadan antyhatasowych.

Tabela 19. Szacunkowe Kkoszty jednostkowe rozpatrywanych zadan antyhalasowych

Zadanie Koszt jednostkowy (netto)
Szlifowanie szyn 35 tys. zi/ 1 km toru pojedynczego
Ekran akustyczny 1-1,5 tys. zt / m? (ekran bez elementéw przezroczystych)
Ttumiki przyszynowe 500 zt / 1m toru pojedynczego

Pomiar hatasu szynowego z opracowaniem wynikow —
. 800-1500 zt / punkt; od 2500 zt za pomiar catodobowy
laboratorium akredytowane

Posadzenie zywoptotu — 120 zt/ 1 mb
Nasadzenia zieleni Posadzenie pnaczy 120 zt / 1 mb

Posadzenie krzewow — 60 zt / szt.

Tygodniowa kampania w social media od 2500 zt
Dwutygodniowa reklama tekstowa w wiodacej
i ) ) 0d 1000 zi
wyszukiwarce internetowej
Kampania reklamowa w lokalnej prasie (1-sza strona redakcyjna w dzienniku) — od 12000 zt
Druk ulotek A5 dwustronnych (1000 sztuk, 1 projekt) W zaleznosci od gramatury papieru 300-1000 zt

Przedstawione powyzej szacunkowe koszty jednostkowe opieraja si¢ na informacjach
dostepnych na internetowych stronach PKP PLK, cennikéw GUS oraz dostepnych katalogéw cen robot
torowych i budowlanych wykazanych w Bibliografii na koncu dokumentu.
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Stwierdza sig, iz:

Szacunkowy laczny koszt netto realizacji zadan Programu dla glownych linii kolejowych
w latach 2025-2030 wyniesie ok. 808 tys. zl

Wskazany koszt dotyczy dziatan na obszarach K1 i K2 opisanych w rozdziale 3.1 niniejszego
Zalacznika.

Podanie kosztow nie obliguje do wydatkowania wskazanej kwoty — jest to jedynie szacunek
pozwalajacy okresli¢c mozliwe koszty zwigzane z realizacja zadan POH. Ceny jednostkowe sg aktualne
na dzien sporzadzenia projektu Programu.

3.6.3. Ocena efektywnosci kosztowej i ocena relacji kosztéw do korzysci, o ile sa mozliwe
do oszacowania

Aktualnie brak jest wytycznych w zakresie szacowania efektoéw opartych na wskaznikach
zdrowotnych. W $wietle obowigzku okreslania wskaznikéw zdrowotnych nalezy zalozy¢, ze kazde
dziatanie obnizajace poziom hatasu na terenach mieszkaniowych jest dziataniem wskazanym,
obnizajagcym mozliwe skutki zdrowotne zwigzane z przebywaniem w hatasie, przy czym relacja kosztow
do korzysci mozliwa jest jedynie przy szacowaniu rozwigzan alternatywnych. Stad ustawodawca
powinien dokona¢ szerszego studium nad tym tematem, gdyz zdrowie czlowieka jest warto$cia
nadrzgdna.

Na tym etapie krajowej polityki ekologicznej, przy wciaz obowiazujacych normach
dopuszczalnych pozioméw hatasu, gléwna strategia POH-6w jest obnizanie poziomu dzwigku
do dopuszczalnego, okreslonego w przepisach. Polityka UE natomiast wskazuje, ze poziomy
dopuszczalne nie s3 wyznacznikiem stanu akustycznego §rodowiska — sa nimi wskazniki zdrowotne,
co ma sens w ogolnym aspekcie zdrowotnym, szczegodlnie w przypadku najmniej rygorystycznych
dopuszczalnych pozioméw hatasu w strefie §rodmiejskiej miast pow. 100 tys. mieszkancéw (Lown_dop
=70dB).

Z tego powodu obecna polityka jest dlugofalowym dziataniem, gdyz nie ma mozliwosci
organizacyjnych i technicznych, a takze finansowych zredukowania pozioméw hatasu na duzych
obszarach w ciagu kilku lat.

3.7.  Opis sposobu monitorowania realizacji programu

Organ opracowujacy POH bedzie corocznie monitorowat stopien realizacji Programu przez
podmioty i organy w nim wskazane.

Do nadzorowania wyznaczonych w rozdziale 3.1 dziatan bedg stuzy¢ raporty z postepu ich
realizacji. Podmioty odpowiedzialne za ich wykonanie sg zobowigzane do zbierania i gromadzenia
informacji na ten temat oraz sporzadzania i przedkladania w terminie do 31 marca kazdego roku
marszatkowi wojewodztwa stosownego dokumentu za ubiegty rok.

Przekazywane do marszalka wojewodztwa raporty stanowi¢ beda podstawe do sporzadzenia
oceny stopnia realizacji dziatan przy sporzadzaniu kolejnego POH.
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