Zatgcznik nr 4 do uchwaty Nr .....
Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego

Program w cze$ci dotyczacej miast o liczbie mieszkancow wiekszej niz 100 tysiecy



1. Wstep

Dokument stanowi Zalacznik nr 4 opracowania POH stanowiacy integralng cze$¢ uchwaty
i obejmuje zrodta hatasu znajdujace si¢ na terenie miast powyzej 100 tys. mieszkancéw — Bydgoszczy,
Torunia oraz Wloctawka.

Niniejsze opracowanie dostarcza informacji na temat réznorodnych zrodet hatasu
zlokalizowanych na terenie glownych miast wojewodztwa Kkujawsko-pomorskiego i ich wptywu
na nasze zdrowie. Praktyczne wskazowki zawarte w nim, dotyczace ograniczania hatasu w miejscu
zamieszkania, pomoga ksztattowaé spoteczenstwo oparte na zasadach zroOwnowazonego rozwoju,
w ktérym komfort akustyczny jest rdwnie wazny jak inne aspekty zycia.

2. Uzasadnienie zakresu zagadnien objetych programem

2.1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych strategicznych map halasu

Ponizsze informacje opracowano na podstawie danych znajdujacych si¢ w czesci opisowej
strategicznych map hatasu Bydgoszczy, Torunia oraz Whoctawka.

2.1.1. Wykaz terenéw wymagajacych podjecia dzialan ograniczajacych poziom halasu
w Srodowisku wraz ze wskazaniem liczby mieszkancow na tych terenach

MIASTO BYDGOSZCZ

Na podstawie danych statystycznych zamieszczonych w opracowaniu SMH, dotyczacych
przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu wyrazonych wskaznikami LDWN i LN dla hatasu
drogowego, kolejowego, tramwajowego, zostata przeprowadzona analiza w celu wskazania terenow
najbardziej zagrozonych hatasem.

Tabela 1. Liczba mieszkancow narazonych na przekroczenie wartosci dopuszczalnych halasu
na terenie Bydgoszczy

Bydgoszcz Halas drogowy Halas kolejowy Halas tramwajowy Halas przemyslowy
Zakres przekroczen | Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik
[dB] Lown Ly Lown Ly Lown Ly Lown Ly
1-5 6800 7900 0 0 100 0 200 300
51-10 2500 2400 0 0 0 0 100 200
10,1 -15 0 0 0 0 0 0 0 0
>15 0 0 0 0 0 0 0 0

Najwicksza powierzchni¢ oraz liczb¢ mieszkancow terendw, na ktorych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikami LDWN i1 LN odnotowano
w odniesieniu do hatasu drogowego.

Hatas kolejowy oraz tramwajowy powoduja lokalne przekroczenia dopuszczalnych norm
hatasu.

Hatas lotniczy nie powoduje przekroczen dopuszczalnych norm hatasu.

Hatas przemystowy ze wzgledu na obowigzujace przepisy nie jest przedmiotem Scistych analiz
w ramach POH.



Tabela 2. Zestawienie przekroczen dopuszczalnych norm halasu drogowego na terenie

Bydgoszczy

Nazwa ulicy Opis odcinka / obszaru Przedzial przekroczen
poczatek koniec Lown [dB] Ly [dB]

ul. Armii Krajowej na wys. ul. Dukielskiej <5 <5

ul. Armii Krajowej na wys. ROD ,, Transportowiec” <5 <5
ul. Armii Krajowej ul. Armii Krajowej 8 10-15 5-10

ul. Pod Skarpa granica miasta Bydgoszczy ul. Korfantego 5-10 <5

ul. Zamczysko ul. Armii Krajowej ul. Pod Skarpa <5 <5

ul. Kolbego ul. Waleniowa ul. Grunwaldzka <5 <5

ul. Grunwaldzka ul. Grunwaldzka 279 ul. Grunwaldzka 259 <5 <5

ul. Kruszynska ul. Puszczykowa ul. Tukanowa <5 <5

ul. Nad Torem granica miasta Bydgoszczy ul. Grunwaldzka 5-10 <5

ul Zeglarska ul. Saperéw ul. Zakatek <5 <5

ul Zeglarska ul. Zakatek ul. Ludwikowo 5-10 <5

ul. Ludwikowo ul Zeglarska ul. Zawiszy Czarnego 5-10 <5

ul Zeglarska ul. Szyperska ul. Kapielowa <5 <5

ul. Powstancow Warszawy ul. Zaswiat ul. Gdanska <5 <5

ul. Modrzewiowa ul. Gdanska ul. Jodtowa <5 <5

ul. Korfantego ul. Pod Skarpa ul. Twardzickiego <5 <5

ul. Twardzickiego ul. Korfantego ul. Skarzyniskiego <5 <5

ul. Skarzyfiskiego ul. Andersena ul. Akademicka 5-10 <5
ul. Fordoniska ul. Fordonska 412 ul. Flotylli Wislanej 5-10 5-10

ul. Bydgoska ul. Flotylli Wislanej ul. Wyzwolenia <5 <5

ul. Wyzwolenia ul. Bydgoska ul. Wolna <5 <5

ul. Wyzwolenia na wys. SP nr 4 im. Henryka Sucharskiego 5-10 <5

ul. Nakielska ul. Lisia ul. Grunwaldzka <5 <5
ul. Grunwaldzka ul. Filtrowa ul. Nad Torem 5-10 5-10
ul. Grunwaldzka al. Rotmistrza W. Pileckiego ul. Nakielska 5-10 5-10

ul. Wysoka ul. Stawowa ul. Koszarowa <5 <5

ul. Pottyna ul. Wysoka ul. Szubinska <5 <5

ul. Kruszwicka ul. Nakielska ul. Szubinska 5-10 <5
ul. Szubinska ul. Szubifiska 26 ul. Kruszwicka 5-10 5-10
Plac Poznanski Ztobek nr 1 ,,Stoneczko” 10-15 5-10

ul. Stroma ul. Szubinska ul. Orla <5 <5

ul. Focha na wys. ul. Jadwigi 0-5 <5

ul. Poznanska / ul. Grudziagdzka ul. Chwytowo ul. Trybunalska 5-10 <5

ul. Focha ul. Warminskiego ul. Gdanska 5-10 <5

ul. Krasinskiego ul. Gdanska ul. 3 Maja <5 <5
ul. 3 Maja ul. Kollataja ul. ks. Piotra Skargi 5-10 5-10

ul. Markwata ul. 3 Maja ul. Ossolifiskich 5-10 <5

ul. Oginskiego ul. Berwinskiego ul. Jagiellonska <5 <5

ul. Mickiewicza ul. Kos$ciuszki ul. Paderewskiego <5 <5

ul. Kamienna ul. Sutkowskiego ul. Armii Krajowej <5 <5

ul. Sutkowskiego ul. Kamienna ul. Chodkiewicza <5 <5

ul. Jagiellonska ul. Bernardynska ul. Kard. Stefana Wyszynskiego <5 <5

ul. Waly Jagiellonskie ul. Dluga ul. Bernardynska 5-10 <5




Opis odcinka / obszaru

Przedzial przekroczen

Nazwa ulicy
poczatek koniec Lown [dB] Ly [dB]
ul. Torunska ul. Bernardynska al. Jana Pawta II <5 <5
ul. Kard. Stefana Wyszyfiskiego ul. Glowackiego ul. Powstancow Wielkopolskich 5-10 5-10
ul. Gajowa skrzyzowanie z ul. Glowackiego <5 <5
ul. Sktodowskiej-Curie ul. Kard. Stefana Wyszynskiego ul. Baltycka 5-10 5-10
ul. Leczycka ul. Kamienna ul. Boczna <5 <5
ul. Kamienna ul. Kard. Stefana Wyszyfiskiego ul. Szajnochy <5 <5
ul. Fordonska ul. Kard. Stefana Wyszynskiego ul. Leczycka 5-10 5-10
ul. Fordoniska ul. Oksywska ul. Wyscigowa <5 <5
ul. Fordoniska ul. Jasienicka ul. Sucha 5-10 5-10
ul. Pod Wiaduktem ul. Fordoniska 237 — 239 5-10 5-10
ul. Przemystowa ul. DZzwigowa ul. Portowa <5 <5
ul. Witebska / ul. Wyszogrodzka ul. Lowicka ul. Wyszogrodzka 10 <5 <5
ul. Zwirki i Wigury ul. Szubinska ul. Jaskotcza 5-10 <5
ul. Inowroctawska ul. Skorupki ul. Bielicka <5 <5
ul. Solskiego ul. Skorupki ul. Leszczynskiego 5-10 5-10
ul. Solskiego ul. Bielicka ul. Kujawska <5 <5
ul. Ugory ul. Nowa ul. Solskiego <5 <5
ul. Brzozowa ul. Konopnickiej ul. Kujawska <5 <5
ul. Kujawska ul. Sieroca al. Jana Pawta 1T <5 5-10
ul. Wojska Polskiego ul. Kujawska al. Jana Pawta II 5-10 5-10
Trasa Uniwersytecka ul. Torunska al. Jana Pawta 1T <5 <5
ul. Glinki al. Jana Pawta II ul. Magnuszewska 5-10 5-10
ul. Wojska Polskiego al. Jana Pawta 1T ul. Magnuszewska <5 <5
ul. Glinki ul. Roztogi ul. Dabrowa <5 <5
ul. Torunska al. Jana Pawta II ul. Kazimierza Wielkiego 5-10 5-10
ul. Glinki na wys. ul. Szpitalnej <5 <5
ul. Kaczynskiego ul. Wojska Polskiego ‘ ul. Nowotorunska <5 5-10
ul. Torunska skrzyzowanie z ul. Kazimierza Wielkiego <5 <5
ul. Kielecka ul. Smolenska ‘ ul. Nowotorunska <5 <5

Tabela 3. Zestawienie przekroczen dopuszczalnych norm halasu kolejowego na terenie

Bydgoszczy
Przedzial przekroczen
Numer linii kolejowej Opis obszaru
Lown [dB] Ly [dB]
LK nr 18, LK nr 201 ul. Modrzewiowa od ul. Gdanskiej do ul. Sutkowskiego - <5
LK nr 131, LK nr 356 rejon ul. Madalinskiego, ul. Osada i ul. Przerwy-Tetmajera <5 <5
LK nr18, LK nr 201 ul. Sygnatowa 1 — 2, ul. Inwalidow 4 - <5
LK nr18, LK nr 201 ul. Inwalidow 12 — 20 5-10 5-10
LK nr18, LK nr 201 Zespot ROD wzdhuz ul. Inwalidow - <5
LK nr18, LK nr 201 rejon ul. Dzialdowskiej - <5
LK nr 201 ul. Fordonska 194f — 196, ul. Kapliczna 9 — 11e <5 5-10
LK nr 201 0s. Rzemie$lnicze 42, os. Rzemie$lnicze 28 <5 -
LK nr 18 ul. Przemystowa 23 - 25 5-10 <5




Tabela 4. Zestawienie przekroczen dopuszczalnych norm halasu tramwajowego na terenie
Bydgoszczy

. . . Przedzial przekroczen
Nazwa ulicy Opis odcinka
Lown [dB] Ly [dB]
ul. Jagiellonska skrzyzowanie z ul. Gdanska <5 <5
ul. Jagiellofiska na wys. ul. Jagiellonskiej 46 <5 -
ul. Jagiellonska na wys. ul. Jagiellonskiej 64 <5 -

MIASTO TORUN

Na podstawie danych statystycznych zamieszczonych w opracowaniu SMH, dotyczacych
przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu wyrazonych wskaznikami LDWN i LN dla hatasu
drogowego i kolejowego zostata przeprowadzona analiza w celu wskazania terenow najbardziej
zagrozonych haltasem.

Tabela 5. Liczba mieszkancéow narazonych na przekroczenie wartosci dopuszczalnych halasu
na terenie miasta Torunia

Torun Halas drogowy Halas kolejowy Halas tramwajowy Halas przemyslowy
Zakres przekroczen | Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik
[d B] I—DWN I—N I—DWN LN I—DWN I—N I—DWN LN
1-5 240 0 2 0 100 0 135 0
51-10 19 0 0 0 0 0 0 0
10,1 -15 0 0 0 0 0 0 0 0
>15 0 0 0 0 0 0 0 0

Najwicksza powierzchnie oraz liczbe mieszkancow terenow, na ktorych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikami LDWN i LN odnotowano
w odniesieniu do hatasu drogowego.

Hatas kolejowy powoduje lokalne przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu.
Hatas tramwajowy i lotniczy nie powoduja przekroczen dopuszczalnych norm hatasu.

Hatas przemystowy ze wzgledu na obowiazujace przepisy nie jest przedmiotem Scistych analiz
w ramach POH.

Tabela 6. Zestawienie przekroczen dopuszczalnych norm halasu drogowego na terenie miasta
Torunia

Nazwa ulicy Opis odcinka / obszaru Przedzial przekroczen
poczatek koniec Lown [dB] Ly [dB]
ul. Olsztynska ul. Matgorzatki Linia kolejowa <5 <5
ul. Szosa Lubicka ul. Przy Skarpie ul. Olsztynska <5 <5
ul. Wyszynskiego Szkota Podstawowa nr 18 <5 <5
ul. Konstytucji 3 Maja Przekroczenia na granicy pasa drogowego - pomijalne
ul. Slaskiego Przekroczenia na granicy pasa drogowego - pomijalne
ul. Przy Skarpie ul. Wianki ul. Gaikowa <5 <5
ul. Ko$ciuszki ul. Wojska Polskiego ul. Olbrachta <5 <5
ul. Batorego Skrzyzowanie z ul. Ko$ciuszki <5 <5
ul. Sktodowskiej-Curie Na wysokosci ul. Sktodowskiej-Curie 27/29 <5 <5
ul. Polna ul. Porzeczkowa ul. Malinowa <5 <5
ul. Sw. Jozefa ul. Zwirki i Wigury ul. Jesienna <5 <5




Opis odcinka / obszaru Przedzial przekroczen
Nazwa ulicy
poczatek koniec Lown [dB] Ly [dB]
ul. Sw. Jozefa ul. Balonowa ul. Grunwaldzka <5 <5
ul. Szosa Chelminska ul. Dlugosza, Jelenia ul. Owsiana <5 <5
ul. Legionow Od budynku 104 do 108 <5 <5
ul. Warnenczyka Przekroczenia na granicy pasa drogowego — pomijalne
ul. Dobrzynska Plac Sw. Katarzyny ul. Przy Kaszowniku <5 <5
ul. Przy Kaszowniku Przekroczenia na granicy pasa drogowego — pomijalne
ul. Kraszewskiego ul. Matejki Budynek nr 54 <5 <5
ul. Fatata ul. Jaroczynskiego ul. Kasprowicza < <5
ul. Broniewskiego Skrzyzowanie z ul. Wyspianskiego, skrzyzowanie z ul. Sienkiewicza <5 <5
ul. Szosa Okrezna Na wysokosci budynku 44 i ul. Brzechwy 2 <5 <5
ul. Poznanska ul. Kluczyki ul. Stepowa <5 <5
ul. Ul. Lodzka ul. Miodowa ul. Granica Miasta 5-10 <5
ul. Rudacka Szkota Podstawowa nr 17 <5 <5

Tabela 7. Zestawienie przekroczen dopuszczalnych norm halasu kolejowego na terenie miasta
Torunia

. Opis odcinka / obszaru Przedzial przekroczen
Nazwa ulicy -
poczatek koniec Lown [dB] Ly [dB]
ul. Sobieskiego punktowe, nieznaczne przekroczenia <5 <5
ul. Sktodowskiej-Curie punktowe, nieznaczne przekroczenia <5 <5
ul. Podgorska punktowe, nieznaczne przekroczenia <5 <5
ul. Poznaniska punktowe, nieznaczne przekroczenia <5 <5

MIASTO WLOCLAWEK

Na podstawie danych statystycznych zamieszczonych w opracowaniu SMHW, dotyczacych
przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu wyrazonych wskaznikami LDWN i1 LN dla hatasu
drogowego, kolejowego zostala przeprowadzona analiza w celu wskazania terenéw najbardziej
zagrozonych hatasem.

Tabela 8. Liczba mieszkancéw narazonych na przekroczenie wartosci dopuszczalnych halasu
na terenie Wloclawka

Torun Halas drogowy Halas kolejowy Halas przemyslowy
Zakres przekroczen [dB] | Wskaznik Lpwy | Wskaznik Ly | Wskaznik Lpown | Wskaznik Ly | Wskaznik Lown | Wskaznik Ly
1-5 200 200 0 0 0 100
51-10 0 0 0 0 0 0
10,1 -15 0 0 0 0 0 0
> 15 0 0 0 0 0 0

Najwigksza powierzchni¢ oraz liczbe mieszkancow terenéw, na ktorych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu wyrazonych wskaznikami LDWN i1 LN odnotowano
w odniesieniu do hatasu drogowego.

Hatas kolejowy powoduje lokalne przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu.

Hatas przemystowy ze wzgledu na obowigzujace przepisy nie jest przedmiotem $cistych analiz
w ramach POH.



Tabela 9. Zestawienie przekroczen dopuszczalnych norm halasu drogowego na terenie Wloclawka

Nazwa ulicy Opis odcinka / obszaru Przedzial przekroczen
poczatek koniec Lown [dB] Ly [dB]
ul. Lipnowska ul. Grodzka ul. Obr. Wisty 1920 r. <5 <5
ul. Okrzei ul. POW ul. Wronia <5 <5
ul. Okrezna ul. Le$na ul. Stoddlna 5-10 5-10
ul. Plocka Na calej dlugosci <5 <5
ul. Stoddlna ul. Krélewiecka ul. Celulozowa <5 <5
ul. Kaliska ul. Fredry ul. Dluga <5 <5
ul. Izabeli Zbiegniewskiej ul. Orzeszkowej ul. Kruszynska <5 <5
ul. Kruszynska ul. Falbanka 200m za ul. Filtrowa <5 <5
ul. Kapitulana ul. Moniuszki ul. Okrzei <5 <5
ul. Wyszynskiego ul. Szpitalna ul. Kopernika <5 <5
ul. Torunska ul. Krzywa Gora ul. Okrzei <5 <5
ul. Hutnicza Na catej dtugosci <5 <5
ul. Wieniecka Granica Miasta ul. Okrzei <5 <5
ul. Brzeska ul. Przedmiejska ul. Cyganka <5 <5
ul. Warszawska Plac Wolnosci ul. Krolewiecka <5 -
ul. Chopina ul. Krolewiecka ul. Chmielna <5 -

Tabela 10. Zestawienie przekroczen dopuszczalnych norm halasu kolejowego na terenie
Wioclawka

. . . Przedzial przekroczen
Nazwa ulicy Opis odcinka / obszaru / nr budynku
Lown [dB] Ly [dB]
ul. Torunska Nr 121K 10-15 10-15
ul. Inowroctawska Nr 15, 17 <5 <5
ul. Siewna Pierwsza linia zabudowy od strony torow kolejowych - <5
ul. Zatorze Pierwsza linia zabudowy od strony toréw kolejowych - <5
ul. Nowomiejska Zesp6t Szkot Budowlanych <5 <5

2.1.2. ldentyfikacja dominujacych zrodel hatasu

We wszystkich analizowanych miastach pow. 100 tys. mieszkancéw ruch drogowy stanowi
dominujace zrodio hatasu. Przekroczenia dopuszczalnych norm wystepujg wzdtuz ciggow drogowych
o wysokim natgzeniu ruchu, z towarzyszacym udzialem samochodow ciezkich.

2.1.3. Zestawienie propozycji dzialan przedstawionych na strategicznych mapach halasu

w zakresie ochrony przed halasem, planowanych do realizacji w ciagu 5 lat, liczac
od roku nastepujacego po roku sporzadzenia strategicznej mapy halasu oraz
planowanych do realizacji w ciggu 6-10 lat, liczac od roku nastepujacego po roku
sporzadzenia tej mapy
Opracowania SMH zawierajg informacje o planowanych dziataniach, ktorych realizacja moze
przyczynic¢ si¢ do zmniejszenia hatasu. Inwestycje okreslone w dokumentach SMH, ktorych realizacja
jest w trakcie lub wiadomo, ze nastgpi w przewidzianych ramach czasowych, wiagczono do zakresu
niniejszego dokumentu oraz koncowych obliczen (po realizacji POH) w zakresie efektow zdrowotnych.

Zestawienia dotycza zrddet hatasu komunikacyjnego. W przypadku obiektow przemystowych
ich oddziatywanie akustyczne zalezy od liczby podmiotéw dziatajacych na danym terenie, organizacji
pracy, rozmieszczenia poszczegdlnych Zrodet hatasu oraz ich poziomu mocy akustycznej.
W przypadku wystepowania przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu, podejmowanie dziatan



ograniczajacych hatas moze by¢ realizowane wylacznie przez Zarzadzajacego danym zrodiem.
W zwiazku z powyzszym brak jest planowanych dziatan inwestycyjnych redukujacych oddziatywanie
akustyczne dla poszczeg6lnych obiektéw przemystowych.

Ponizsze informacje pochodza z opracowanych w 2022 roku strategicznych map halasu
i stanowia punkt wyjscia do okreslania dzialan Programu.

MIASTO BYDGOSZCZ
Propozycje dzialan planowanych do realizacji w ciagu 5 lat, liczac od roku nastepnego
po roku sporzadzenia mapy

W ponizszych tabelach zestawiono proponowane dziatania majace przyczyni¢ si¢ do redukcji
oddziatywania akustycznego, planowane do realizacji w ciagu 5 lat liczac od roku nastgpujacego
po roku sporzadzenia SMH.

Tabela 11. Proponowane dzialania inwestycyjne na terenie Bydgoszczy planowane do realizacji
w ciggu 5 lat, liczac od roku nastepujacego po roku sporzadzenia mapy

L.p. Typ planowanych dzialan Rodzaj halasu Uwagi
Zadania wynikajace z SMH
1 Rozbudowa Trasy Wschod — Zaché(_l na odcinku od Wezta Zachodniego do Wezta drogowy }
Wschodniego w Bydgoszczy
2 Budo»\{a trasy _tramwajowej wzd{u2. ul. Solskiegq na odcinku od Ronda Kujawskiego do drogowy/tramwajowy )
ul. Bielickiej wraz z budows petli tramwajowej oraz przebudowsg uktadu drogowego
S R e
4 Budowa trasy tramyvajowej %qczqgej ul. Fordonska z ul. Torunska wraz z rozbudowa drogowy/tramwajowy | Zrealizowano
uktadu drogowego i przebudows infrastruktury transportu szynowego w Bydgoszczy
5 Rozbudowa ul. Smukalskiej drogowy Zrealizowano
6 Rozbudowa ul. Nakielskiej na odcinku ul. Lisia-ul. Bronikowskiego drogowy -
7 Prace w ciagu C-E 65 Zdunska Wola - Inowroctaw — Tczew, LCS Bydgoszcz kolejowy -
8 Rozbudowa ul. Kolbego od ul. Kormoranéw do granic miasta drogowy -
9 Budowa parkingéw systemu Park&Ride w Bydgoszczy drogowy Zrealizowano
10 Przebudowa ul. Pod Skarpa drogowy -
11 Zakup nowoczesnego niskopo%(;gj(;\lzziz%(ng);ég ;;ezlr(;r;\;ajowego dla sieci komunikacji tramwajowy )
12 Ograniczenie ruchu pojazddéw cigzarowych w Bydgoszczy drogowy Zrealizowano
13 Budowa nowych $ciezek rowerowych na terenie miasta Bydgoszczy drogowy -
Zadania niewynikajace z SMH
14 Przebudowa Ronda Jagiellonéw drogowy/tramwajowy -

Propozycje dzialan planowanych do realizacji w ciagu 6-10 lat, liczac od roku

nastepujacego po roku sporzadzenia mapy

W ponizszej tabeli zestawiono zakresy proponowanych dziatan, planowanych do realizacji
w ciggu 6-10 lat liczac od roku nastgpujgcego po roku sporzadzenia SMH.



Tabela 12. Propozycje dzialan w zakresie ograniczenia halasu na terenie Bydgoszczy planowanych
do realizacji w ciagu 6-10 lat, liczac od roku nastepujacego po roku sporzadzenia mapy

L.p. Typ planowanych dzialan Rodzaj halasu
Zadania wynikajace z SMH
1 Rozbudowa ul. Torunskiej od ronda Torunskiego do granic miasta drogowy/tramwajowy
2 Dalsza rozbudowa Trasy W-Z drogowy
Zadania niewynikajace z SMH
3 Dalsza rozbudowa systemu drog dla rowerow drogowy/tramwajowy

MIASTO TORUN

Propozycje dzialan planowanych do realizacji w ciagu 5 lat, liczac od roku nastepnego
po roku sporzadzenia mapy

W ponizszych tabelach zestawiono proponowane dziatania majace przyczyni¢ si¢ do redukcji
oddziatywania akustycznego, planowane do realizacji w ciagu 5 lat liczac od roku nastgpujacego
po roku sporzadzenia SMH.

Tabela 13. Proponowane dzialania inwestycyjne na terenie miasta Torunia w zakresie
ograniczenia halasu planowane do realizacji w ciagu 5 lat, liczac od roku nast¢pujacego po roku
sporzadzenia mapy

L.p. Typ planowanych dzialan Rodzaj hatasu

Zamierzenia inwestycyjne planowane do realizacji w ciagu 5 lat od roku nastepujacego po roku od sporzadzenia mapy
1 Przebudowa ul. Olsztynskiej drogowy
2 Przebudowa Bulwaru Filadelfijskiego drogowy
3 Trasa Srednicowa, Trasa Wschodnia, Trasa Staromostowa - kolejne etapy drogowy
4 ul. Szosa Okrezna (od ul. Lukasiewicza do Trasy Prezydenta_Rac_zkiewicza w Toruniu, odcinek o dtugosci drogowy

776 metréw — modernizacja)
5 ul. Lokietka (od Miynéw do ul. Zautek Dworcowy) odcinek o dtugosci 214 metrow drogowy
6 ul. Laczna (od ul. Stawki Potudniowe do ul. Kniaziewicza) odcinek o dlugosci 1400 metrow drogowy
7 ul. Pajakowskiego (od ul Targowej do ul. Szosa Lubicka) odcinek o dtugosci 457 metrow drogowy
8 ul. Droga Trzeposka - odcinek o dtugosci 110 metréw drogowy
9 ul. Hebanowa i Platanowa — odcinki o dtugo$ci 356 i 326 metrow, tacznie — 682 metry drogowy
10 ul. Olederska (od ul. Ottoczynskiej do ul. Glinieckiej) — odcinek o dtugosci 415 metréw drogowy
11 Ulice: Watzenrodego, Strobanga i Heweliusrza wraz z drogq dojaquwq — odcinki o dhugosci 314 metrow, drogowy
513 metréw, 662 metréw i 308 metrow — tacznie 1 797 metréw

12 Budowa ulic w ramach Programu Budowy Drog Lokalnych na lata 2020 — 2023 drogowy

Propozvcje dzialan planowanych do realizacji w ciagu 6-10 lat, liczac od roku
nastepujacego po roku sporzadzenia mapy

W SMHT nie przedstawiono szczegdétowych informacji wykraczajacych poza 2028 rok,
dotyczacych zamierzen inwestycyjnych na terenie Torunia.

MIASTO WLOCLAWEK

Propozyvcje dzialan planowanvch do realizacji w ciagu 5 lat, liczac od roku nastepnego
po roku sporzadzenia mapy

W ponizszych tabelach zestawiono proponowane dzialania majace przyczyni¢ si¢ do redukcji
oddziatywania akustycznego, planowane do realizacji w ciggu 5 lat liczac od roku nastgpujacego po
roku sporzgdzenia SMH.



Tabela 14. Proponowane dzialania inwestycyjne na terenie Wloclawka planowane do realizacji
w ciagu 5 lat, liczac od roku nastepujacego po roku sporzadzenia mapy

L.p. Typ planowanych dzialan Rodzaj hatasu
Zamierzenia inwestycyjne planowane do realizacji w ciagu 5 lat od roku nastepujacego po roku od sporzadzenia mapy
1 Przebudowa drogi Lipnowskiej drogowy
2 Przebudowa skrzyzowania ulic: Wyszyfiskiego - Tumskiej — Placu Kopernika — mostu stalowego drogowy
3 Budowa ul. Bulwary do ul. Barskiej drogowy
4 Budowa ul. Celulozowej drogowy
5 Budowa drogi stanowigcej alternatywne potaczenie osiedla Michelin z osiedlem Potudnie drogowy
6 Budowa tunelu w ciggu ul. Wienieckiej drogowy
7 Budowa ul. Brzezinowej na odcinku od ul. Mielgcinskiej do ul. Letniej kolejowy
8 Budowa trasy $rednicowej — etap 1V drogowy
9 Przebudowa ul. Rybnickiej drogowy
10 Roboty budowlane na szlaku Wk?c%'flwek - Wi_ociawek Brzezie w rzt.maclh proﬂektu budzetowego pn. ,,Praca Kolejowy

na linii kolejowej nr 18 Kutno — Torun Gtéwny

11 Praca na linii 18 na odcinku Wtoctawek - Bydgoszcz kolejowy

Propozvcje dzialan planowanvch do realizacji w ciagu 6-10 lat, liczac od roku
nastepujacego po roku sporzadzenia mapy

W SMH nie przedstawiono szczegdtowych informacji wykraczajacych poza 2028 rok,
dotyczacych zamierzen inwestycyjnych na terenie miasta.

2.2. Ocena realizacji poprzedniego programu

Jak wspomniano na wstepie, niniejszy dokument jest pierwszym sporzadzanym w nowej
formule, wykorzystujacym dane ze strategicznych map hatasu opartych na metodyce obliczen
CNOSSOS-EU oraz wskaznikach zdrowotnych okreslajacych negatywne skutki przebywania w hatasie.
Jest to réwniez pierwsze opracowanie POH oparte na nowych przepisach dotyczacych sposobu
prezentacji wynikow, zatem ocena realizacji poprzedniego Programu nie bgdzie zawiera¢ informacji
o redukcji wskaznikow opisujacych skutki zdrowotne, jedynie syntetyczna ocene czy zadanie zostato
zrealizowane oraz czy niezrealizowane dziatania powinny znalez¢ sie w aktualnym POH.

Niniejszy rozdzial zawiera synteze wszystkich programéw ochrony srodowiska przed hatasem
dla miast pow. 100 tys. mieszkancow, jakie zostaty sporzadzone w III edycji.

Ponizsze informacje pochodza z poszczegolnych opracowan SMH oraz przekazanych raportow
dotyczacych realizacji poprzednich Programow.

MIASTO BYDGOSZCZ

,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Bydgoszczy”, przyjety zostal uchwala
nr LX1/1355/18 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 20 czerwca 2018 r.

W kontekscie proponowanych dziatan majacych na celu redukcje hatasu w Srodowisku,
wskazano dzialania w obszarze hatasu drogowego. Jednostka odpowiedzialng za realizacje zadan jest
ZDMIiKP.

Miasto, w zakresie MPZP jak i w przypadku wydawania decyzji na podstawie przepisow ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, stosuje zasady ochrony przed hatasem (wynikajace
z poprzedniego Programu), jesli dokumenty te dotyczg terendw podlegajacych ochronie akustyczne;j.

10



Tabela 15. Dzialania poprzedniego Programu dla Bydgoszczy

ji

5

Kolejnosé realizac

zadan

Ulica

Dzialanie

Termin
realizacji

Zakres podsumowania:

1.
2.

Zadanie zrealizowane / w trakcie realizacji / niezrealizowane.
Podstawowy harmonogram realizacji zadania, sprawozdanie z
realizacji.

Uzyskane decyzje / dokonane zgloszenia (znak, data, czego dotyczy).
Zagrozenia realizacji uchwaly (przyczyny).

Uzyskane rezultaty (sprawozdania z pomiaréw).

Uwagi.

ul. Fordonska
—od budynku ul.
Fordonska 412
do budynku
ul. Fordonska
418

Budowa
pochtaniajaco-
rozpraszajacych
ekranéw

akustycznych

2018-2022

Hwpn oo s W

o o

Zadanie niezrealizowane.

Brak.

Teren zarezerwowany pod budowg infrastruktury rowerowe;.

Brak zabezpieczenia finansowego w budzecie miasta na realizacj¢
zadania.

Brak.

W drugiej potowie 2022 r. rozpoczeto prace nad koncepcja budowy drogi
rowerowej, ktora ma uwzgledni¢ mozliwosé budowy ekranu
akustycznego. Przewidziano oddzielny Program funkcjonalno-uzytkowy
dla budowy ekranéw — zadanie wiaczono do niniejszego POH.

ul. Kamienna
—od Alei
Kardynata

Wyszynskiego

do ul. Gajowej

Budowa
pochtaniajaco-
rozpraszajacych
ekranéw
akustycznych

do 2025.
(w ramach
rozbudowy
trasy W-2)

[

> w

Zadanie w trakcie realizacji.

2022 r. — przygotowano material do przetargu na projekt budowlany,
przetarg na wykonawce projektu na odcinku od ul. Lelewela do

ul. Leczyckiej, rozpoczecie prac projektowych.

W 2023 r. rozpoczely si¢ prace projektowe.

Realizacja zadania moze by¢ zagrozona z powodu nieprzyznania $rodkow
finansowych na wykonanie robot budowlanych.

Brak.

Rozbudowa trasy WZ zostata uwzgledniona przy okre$laniu zadah POH.

ul. Nad Torem
—od ul. Gtuchej
do
ul. Koronowskiej

Budowa
pochtaniajaco-
rozpraszajacych
ekranéw
akustycznych

2018-2020

Do o

Zadanie niezrealizowane.

2021 r. — dokonano regulacji oraz remontu czastkowego.

2023 r. — zakonczenie prac nad projektem oraz wprowadzenie statej
organizacji ruchu dotyczacej wyprowadzenia ruchu tranzytowego poza
granice miasta.

Zadanie nie zostato zrealizowane w terminie przewidzianym w uchwale.
Realizacja zadania zostata przesunigta w czasie w zwigzku

z zakonczeniem w 2020 r. prac nad budowa obwodnicy Bydgoszczy (S5)
oraz wyprowadzeniem ruchu tranzytowego w 2023 r.

Brak zabezpieczenia finansowego w budzecie miasta.

Zgodnie z przeprowadzona analiza udostgpnienie w catosci obwodnicy
miasta (droga S5) oraz wprowadzenie docelowej organizacji ruchu
wyprowadzajacej ruch tranzytowy poza granice miasta, powinno
ograniczy¢ poziom hatasu.

Zadanie uwzgledniono przy okre$laniu dziatan POH.

Al. Prezydenta
Lecha
Kaczynskiego
(dawniej ul.
Planu 6-cio
letniego) od
Al. Wojska
Polskiego do
ul. K.K.
Baczynskiego

Budowa
pochtaniajaco-
rozpraszajacych
ekranow
akustycznych

2018-2020

MwbhpE o

Zadanie niezrealizowane.

2021 r. — przeprowadzenie analizy zagospodarowania terenu.

Brak.

Zadanie nie zostato zrealizowane w terminie przewidzianym w uchwale
z uwagi na wysoki koszt jak rowniez stwierdzone na drodze
przeprowadzonych analiz ograniczenia terenowe (blisko$¢ skrzyzowan,
lokalizacja zjazdow, obecna infrastruktura, uksztattowanie terenu —
zabudowa wielorodzinna na skarpie) Brak zabezpieczenia finansowego
w budzecie miasta.

Brak.

Przewiduje sig, ze oddanie do uzytkowania dodatkowego mostu
Kazimierza Wielkiego spowoduje uptynnienie ruchu, co zostato

uwzglednione przy okreslaniu dziatan POH.

Aleja Jana Pawla
1
— na wysokosci
Wyzszego
Seminarium
Duchownego
Misjonarzy
Ducha Swictego

Budowa
pochtaniajaco-
rozpraszajacych
ekranow
akustycznych

2018-2020

Zadanie niezrealizowane.

2020 r. — wykonanie weryfikujacych pomiaréw hatasu,

2023 r. — wprowadzenie oznakowania wyprowadzajacego ruch
tranzytowy poza teren miasta.

Brak.

Zadanie nie zostato zrealizowane w terminie przewidzianym w uchwale.
Realizacja zadania zostata przesunigta w czasie w zwiazku

z zakonczeniem w 2020 r. prac nad budowa obwodnicy Bydgoszczy (S5)
oraz wyprowadzenia ruchu tranzytowego w 2023 r. Brak zabezpieczenia
finansowego w budzecie miasta.

Brak.

W listopadzie 2020 r. dokonano pomiar6w hatasu celem weryfikacji
aktualnego stanu akustycznego. Wynik wskazuja na przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu ciagu dnia od 0,3 do 4,7 dB, a w porze
nocnej na od 6,0 do 10,5 dB. Udostepnienie w catosci obwodnicy miasta
(droga S5) oraz wprowadzenie docelowej organizacji ruchu, powinno
ograniczy¢ ruch pojazdow w tej czesci miasta. Zadanie nie uwzglednione
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Zakres podsumowania:
1. Zadanie zrealizowane / w trakcie realizacji / niezrealizowane.
2. Podstawowy harmonogram realizacji zadania, sprawozdanie z
Termin realizacji.
realizacji Uzyskane decyzje / dokonane zgloszenia (znak, data, czego dotyczy).
Zagrozenia realizacji uchwaly (przyczyny).
Uzyskane rezultaty (sprawozdania z pomiaréw).
Uwagi.
w obecnym POH, zaproponowano ograniczenie predkosci do 50 km/h
poprzez przesuniecie znaku B33 — ograniczenie predkos$ci do 70 km/h.
1. Zadanie w trakcie realizacji.
2. 2022 r. - przygotowano material do przetargu na projekt budowlany,
przetarg na wykonawcg projektu na odcinku od ul. Lelewela
do ul. Leczyckiej, rozpoczgceie prac projektowych.
3. W 2023 r. rozpoczety sie prace projektowe dla czgsci ekranow objetych
ul. Kamienna zadamem. . . . . . s .
Budowa 4. Realizacja zadania moze by¢ zagrozona z powodu nieprzyznania $rodkow
—od ul. ., do 2025, L S
3. Sutkowskiego pochianl'c.l_]qco- (w ramach finansowych na reahzaq'e robot budowlanych. Dla trasy W-Z ustalqny )
do Alei rozpraszaj acych rozbudowy zost'a} zakres I etapu projektowego — pr;ygotowywany przetarg'obe'ijJe
Kardynal ekranow trasy W-7 odcinek od ul. Lelewela do ul. Leczyckiej — co 0znacza, ze obejmuje
ardynata y ) - .
Wyszyhskicgo akustycznych czgsciowo ten punkt (qd uI.'Suikc')WSkl.erg(.) do yl. Lelgwelfi w !'amach tego
etapu bedzie tylko odcinek jezdni przej$ciowej - dowiazujacej do stanu
istniejacego — nie bedzie zatem mozliwosci zrealizowa¢ w pelnym
zakresie ekrandw akustycznych przewidzianych w docelowym uktadzie
trasy na | etapie realizacji trasy W-Z.
Brak.
6. Rozbudowa trasy WZ zostata uwzgledniona przy okreslaniu zadan POH.

Ulica Dzialanie

Kolejnosé realizacji
zadan

@ @l 55 @Y

v

Ponadto ZDMiKP wykonat szereg dziatan nie wynikajacych z poprzedniego Programu, ktorych
realizacja przyczynila si¢ do poprawy warunkéw akustycznych np. poprzez zwigkszenie plynnosci
ruchu w niektorych rejonach miasta. Sg to m.in.:

—  Mini rondo ul. Inowroctawska / ul. Bielicka — Program BBO (Bydgoski Budzet Obywatelski);

— Budowa systemu P+R wraz z realizacjg infrastruktury technicznej w Bydgoszczy —wykonanie
dokumentacji projektowej wraz z uzyskaniem decyzji administracyjnej umozliwiajace;j
realizacj¢ zadania oraz zaprojektowanie i uruchomienie systemu wraz uruchomieniem
Centrum Nadzoru nad Systemem (CNS);

— Budowa systemu P+R wraz z realizacjg infrastruktury technicznej w Bydgoszczy — realizacja
robot budowlanych wraz z nadzorem autorskim wraz dostawa i montazem infrastruktury
niezbednej do funkcjonowania systemu;

— Budowa oston przeciwhalasowych na estakadzie tramwajowej w obrgbie wezta
komunikacyjnego Bydgoszcz wschod w Bydgoszczy (Program BBO).

Z kolei Miejski Zaktad Komunikacji w Bydgoszczy (MZK) zrealizowal nastepujace dziatania,
w wyniku ktérych obnizono emisje hatasu z komunikacji miejskie;j:

—  Zakup taboru autobusowego - 12 autobuséw spetniajacych norm¢ EURO 6, ktére cechujg sie
nizsza emisja hatasu do srodowiska,

— Wpycofanie z eksploatacji 19 autobuséw (stare modele powodujace wigksza emisj¢ hatasu
do srodowiska).

Udostepniona analiza Zarzadu Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy
wskazuje, ze przyszte zmiany w ukladzie drogowym miasta, wynikajace z obecnych i planowanych
inwestycji, beda miaty istotny wplyw na klimat akustyczny. Kluczowym elementem jest nowa, stata
organizacja ruchu, majaca na celu ograniczenie tranzytu pojazdéw cigzarowych o masie powyzej 18 ton
przez Bydgoszcz. Planowane jest wprowadzenie odpowiedniego oznakowania na wlotach do miasta,
kierujacego ciezarowki trasami DW239 i DK80. Dodatkowo, oznakowanie uprzedzajace zostanie
umieszczone poza granicami miasta. Oczekuje si¢, ze te zmiany przyczynig si¢ do zmniejszenia ruchu
tranzytowego przez Bydgoszcz, przekierowujac go na alternatywne trasy i obwodnice miasta, co z kolei
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powinno skutkowa¢ obnizeniem poziomu hatasu.

Powyzsze wnioski wraz z planami pozostalych zarzadcow drog w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim stanowily podstawe do okre$lania dziatah POH dla Bydgoszczy.

MIASTO TORUN

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Torunia ustanowiono Uuchwata nr 890/18
Rady Miasta Torunia z dnia 19 lipca 2018 r.

Zadania Programu oparto o dokumenty strategiczne miasta, przede wszystkim wzigto pod
uwage kierunki rozwoju sieci drogowej. We wskazanym dokumencie oprécz dziatan bezposrednio
wptywajacych na poziom hatasu w §rodowisku, zwrdécono uwage na dzialania, ktére mimo, ze nie
przynosza bezposrednio skutku w postaci ,redukcji hatasu”, powoduja zmiany w $wiadomosci
spotecznej i kreuja pozytywne zachowania ekologiczne.

Program nie przewiduje wprowadzania ograniczen predkosci lub dopuszczalnej masy
catkowitej pojazdow, stwierdzajac, iz tego typu decyzje powinny zapadaé po opracowaniu koncepcji
uspokojenia ruchu obejmujacej obszar catego miasta. Autorzy Programu rekomendujg przeprowadzenie
takiej analizy, przy czym miejska koncepcja uspokojonego ruchu powinna zwiera¢ hierarchizacj¢ catej
sieci ulicznej, zarzadzanie dostepnoscia, ustanowienie stref predkosci ograniczonej do 30 km/h (drog
dojazdowych), stref zamieszkania, stref zeroemisyjnych i stref ruchu pieszego, przewidywa¢ wykonanie
zmian w geometrii jezdni i1 organizacji ruchu, ktore zapewnig bezpieczenstwo przy danej predkosci
pojazdéw. Program zaleca — zgodnie z obowigzkiem wprowadzonym do POS — wymiane stolarki
okiennej w budynkach mieszkalnych zlokalizowanych na granicy pasa drogowego.

Nie przewidziano dzialan w zakresie hatasu kolejowego — ograniczono si¢ jedynie do wskazania
kierunkow (modernizacja torowisk).

Tabela 16. Zestawienie dzialan naprawczych z poprzedniego Programu dla miasta Torunia
L.p. Nazwa ulicy Dzialania Jedr)ostl_<a Ueurlo Stan realizacji
odpowiedzialna | realizacji
Zastosowanie tzw. cichej nawierzchni
i ekranu akustycznego zgodnie
z decyzja o srodowiskowych
ul. Lédzka (od ul. uwarunkowaniach znak Zarzadzaiac Cze$ciowo zrealizowane
1. Miodowej DO008$.4210.2.2014.EK.5 z dnia dr?) A njﬁ Y | Do2018 W zakresie budowy ciagu
do ul. Familijnej) 30.10.2014 r. dla inwestycji 9 pieszo-rowerowego
"Rozbudowa DK 91 w §ladzie
ul. Lodzkiej od ul. Lipnowskiej
do ul. Zdrojowej w Toruniu"
Zastosowanie tzw. cichej
nawierzchni i ekranow
Zastosowanie tzw. cichej nawierzchni akustycznych. zgpdnle
i ekranow akustycznych zgodnie 2 Postanowieniem
z decyzja o Srodowiskowych RDOS Bydgoszczy znak:
Y23 . wy WO00.4222.1.2019.ADS.12
uwarunkowaniach znak Zarzadzajac z dnia 16.03.2020 1. dla
2. | ul Olsztynska W00.4210.34.2011.K$.53 z dnia Az | po022 | . e '
. o drogami inwestycji "Rozbudowa DK 15
07.04.2014 r. dla inwestycji g . o
" P w §ladzie ul. Olsztynskiej
Rozbudowa DK 15 w §ladzie - .
o . w Toruniu od ul. Czekoladowej
ul Olsztyfiskiej w Toruniu do granic miasta w ciggu drogi
od ul. Czekoladowej do granic miasta” grame n W ciagu drog
krajowej nr 15” — zadanie
uwzgledniono przy
definiowaniu dziatan POH.
ul. Przy Zmiana organizacji ruchu oraz Zarzadzajacy .
. h . h . : Zrealizowane
Kaszowniku zastosowanie tzw. cichej nawierzchni drogami
3 ul. Wiadvsl w trakcie inwestycji "Przebudowa Zarzadzai Do 2019
V'v acys alzv & | ukladu drogowego na pl. bp. J. Chrapka a(rjzri ger?]ei}cy Zrealizowane
arnenczyxa (DK80 i DK15)" 4
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L.p.

Nazwa ulicy

Dzialania

Jednostka
odpowiedzialna

Termin
realizacji

Stan realizacji

ul. Szosa
Chelminska (od
ul. Jeleniej do ul.

Owsianej)

Kontrola przestrzegania ograniczenia
predkosci do 50 km/h) zmiana
organizacji ruchu poprzez montaz
sygnalizacji $wietlnej w lokalizacjach:
ul. Szosa Chetminska/ul. Stoneczna)
ul. Szosa Chetminska/ul.

Sw. Antoniego;
Zastosowanie tzw. cichej nawierzchni,
ekranu akustycznego oraz zieleni
izolacyjnej zgodnie z decyzja
0 $srodowiskowych uwarunkowaniach
znak W00.4210.6.2011.K8.24 z dnia
20.10.2011 r. dla inwestycji
"Rozbudowa ul. Szosa Chetminska
od Trasy Srednicowej Poocnej
do ul. Polnej
w Toruniu"

Zarzadzajacy
drogami

Ciagle
2017-
2021

Zrealizowane

ul. Zwirki
i Wigury

ul. Diuga

ul. Sw. Jozefa
(od ul. Balonowej
do ul. Zwirki
i Wigury)

Ograniczenie ruchu pojazdéw po
realizacji inwestycji "Budowa Trasy
Srednicowej Poinocne;j etap III: od ul.
Szosa Chetminska do ul. Szosa
Okrezna wraz z integralnym uktadem
drogowym" oraz budowie linii
tramwajowej wraz
z infrastrukturg towarzyszaca
do Osiedla JAR — Etap [;
Cicha nawierzchnia jezdni i elementy
spowalniajace ruch drogowy m.in.
przystanki wiedenskie w ramach
realizacji linii tramwajowej wraz
z infrastrukturg towarzyszaca
do Osiedla JAR — Etap |

Zarzadzajacy
drogami

Do konca
2021

Czesciowo zrealizowano

ul. Szubinska

Pas zieleni izolacyjnej wzdtuz ul.
Gniewkowskiej

Zarzadzajacy
drogami

Do konca
2019

Zrealizowane

Cate miasto

Stosowanie zasad strefowania
W odniesieniu do terenéw
niezagospodarowanych lub
zagospodarowanych czesciowo;
Zmiana przeznaczenia terenow lub ich
czgsei z funkeji mieszkaniowej na
inng (np. ushugowa) o nizszych
(bardziej liberalnych) poziomach
hatasu dopuszczalnego w srodowisku,
Uwzglednianie, ze w przypadku
zabudowy mieszkaniowej, szpitali,
domow pomocy spotecznej lub
budynkow zwigzanych ze stalym albo
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
zlokalizowanych na granicy pasa
drogowego lub przylegtego pasa gruntu
W rozumieniu ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. z 2016 1. poz. 1727, z p6zn.
zm.), ochrona przed hatasem polega
na stosowaniu rozwiazan
technicznych zapewniajacych wiasciwe
warunki akustyczne w budynkach.

Zarzadzajacy
drogami

Zadanie
cigglte

Realizowane

Ponadto ZDM w Toruniu wybudowat ekrany akustyczne przy ul. Zotkiewskiego na wysokosci
wyjazdu z ul. Wodociggowej po stronie przedszkola, przy ul. M. Sklodowskiej-Curie, réwniez
na wysokosci przedszkola oraz wzdtuz ogrodkow dziatkowych.

W roku 2020 r. w ramach zadania "Budowa ekranow dzwigkochtonnych” zaplanowano
do realizacji ekrany akustyczne wynikajace z zalecen analizy porealizacyjnej dla inwestycji: ,,Budowa
i przebudowa glownego szkiecletowego uktadu drogowego m. Torunia. Rozbudowa ul. Polnej
na odcinku od Fortu VII do ul. Szosa Chetminska”. Jednakze z uwagi na fakt, ze przedmiotowe zadanie
zostalo uwzglednione w Zarzadzeniu PMT 67/2020 z dnia 22.04.2020 r. w sprawie blokowania
planowanych wydatkow budzetu miasta w 2020 roku z uwagi na trwajacy stan epidemii COVID-19
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nie zostalo zrealizowane, w zwigzku z czym zostato wpisane do niniejszego POH.

W 2023 roku zakonczyl si¢ projekt ,,Poprawa funkcjonowania komunikacji miejskiej
w Toruniu — BiT-City II”. Caly projekt sktadat si¢ z oSmiu zadan, dzigki ktérym usprawniono transport
publiczny w miescie. W ramach realizacji projektu wybudowano nowa lini¢ tramwajowa na potnoc
Torunia — do osiedla Jar, co bylo jedng z najwazniejszych inwestycji w zakresie transportu publicznego.
Pozostate zadania projektu obejmowaty:

— Modernizacje torowisk — pakiet zadan, w tym:
— Modernizacja torowiska wraz z siecig trakcyjng w ciggu ul. Bydgoskiej (od ul. Reja
do ul. Chopina);
— Modernizacja torowiska tramwajowego wzdluz Szosy Lubickiej od pl. Daszynskiego
do ul. Slaskiego;
— Modernizacja torowiska tramwajowego od pl. Niepodleglosci do ul. Reja;
— Modernizacja torowiska tramwajowego wraz z siecig trakcyjng i ukladem drogowym
w ciggu ulic Warnenczyka, Gogi i Ko$ciuszki.
—  Zakup taboru tramwajowego obejmujacy 5 pigciocztonowych, niskopodtogowych tramwajow.
—  Zakup ekologicznych autobusow w tym:
— 14 hybrydowych autobuséw;
— 6 elektrycznych autobusow z infrastruktura do ich tadowania, wraz z zakupem tadowarek.
— Zakup 4 pojazdéw technicznych, w tym wozu technicznego do czyszczenia i udrazniania,
pojazdu wiezowego, pojazdu do czyszczenia rowkow szyn i przestrzeni migdzyszynowej, oraz
pojazdu pogotowia technicznego.

Przewidziano zastosowanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych ograniczajacych hatas
tj. konstrukcji torowisk z elastycznym mocowaniem szyn, wkladek przyszynowych, mat
antywibracyjnych i smarownic torowych. Dodatkowo w miejscach przekroczenia standardow
akustycznych przewiduje si¢ budowe ekranow akustycznych.

W ramach zadania ,,Przebudowa uktadu torowo-drogowego w ul. Waty gen. Sikorskiego
i al. Jana Pawta II wraz z budowg pasa tramwajowo — autobusowego w Toruniu — BiT-City II”
wykonano przebudowe istniejagcych torowisk tramwajowych wzdhuz ulic: Chopina, al. §w. Jana
Pawta II, Waty gen. Sikorskiego oraz Kraszewskiego i Czerwonej Drogi, a takze zbudowano nowe
torowisko z pl. Artylerii Polskiej do pl. Niepodlegto$ci wraz z infrastruktura towarzyszaca.
W al. $w. Jana Pawla II wybudowano nowoczesny wezet przesiadkowy integrujacy transport
autobusowy z tramwajowym. Przeprowadzona zostata rowniez kompleksowa przebudowa uktadu
drogowego w obrebie torowisk. Wybudowano nowe $ciezki rowerowe oraz nasadzono zielen
izolacyjng. Dodatkowo pod koniec 2023 roku otwarto dwa parkingi typu P+R: przy ul. Olimpijskiej 42
oraz ul. Dziewulskiego 38, o tacznej ilosci 439 miejsc parkingowych.

MIASTO WLOCLAWEK

W opracowaniu ,,Program Ochrony Srodowiska Przed Hatasem dla Miasta Wioctawek na lata
2018-2023”, ktore zostalo przyjete uchwata nr XLV/73/2018 Rady Miasta Wioctawek z dnia
27 czerwca 2018 roku, wskazano cele krotkoterminowe dla 10 drog objetych analiza a dla 10 drog
zaproponowano dziatania zachowawcze.

Dziatania zachowawcze polegaly na kontroli stanu technicznego, biezacym utrzymaniu drog
oraz egzekwowaniu przepisow dotyczacych predkosci dopuszczalnej. Dotyczyly one nastgpujacych
ulic: Wyszynskiego, Okrzei, Wroniej, Torunskiej, Stoddlnej, Okreznej, Kruszynskiej, Kapitulnej,
Polskiej Organizacji Wojskowej, Kilinskiego.
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W dziedzinie hatasu kolejowego zaproponowano dziatania zachowawcze polegajace
na utrzymaniu dobrego stanu torowisk (okresowe kontrole, szlifowanie szyn) tak, aby nie dopuscic¢
do zwickszenia emisji hatasu na odcinkach przebiegajacych w poblizu terenow mieszkalnych oraz

przedstawiono wymagania dotyczace mozliwosci wymiany stolarki okienne;.

Ponadto zaproponowano dziatania wspomagajace dotyczace wlasciwego, pod katem
akustycznym, planowania przestrzennego oraz dziatan z szeroko pojetej edukacji ekologiczne;j.

W ponizszej tabeli zestawiono zrealizowane i bedace w trakcie realizacji dziatania
z opracowania ,,Program Ochrony Srodowiska Przed Hatasem dla Miasta Wioctawek na lata
2018-2023”,

Tabela 17. Zestawienie zrealizowanych lub bedacych w trakcie realizacji dzialan naprawczych
z poprzedniego Programu dla miasta Wloclawek

L.p Nazwa ulicy Dzialania Jedr_]ostka Te'tm'n.. Stan realizacji
- odpowiedzialna realizacji
1. ul. Lipnowska Wymiana nawierzchni na "cichg" MZUKIiD 2022 W trakcie
2. ul. Ptocka Wymiana nawierzchni na "cichg" MZUKIiD 2022 Zrealizowane
ul. Aleja Jana . Wydziat Czesciowo
3. Pawta II remont drogi Inwestycji UM 2022 zrealizowane
Dziatania w celu egzekwowania
dopuszczalnej predkosci pojazdow Wydziat
4 ul. Torunska samochodowych oraz w celu Komunikacji 2023 Zrealizowane
egzekwowania kontroli ruchu pojazdow UmM*
ciezkich
Dziatania w celu egzekwowania
ul. Kazimierza ograniczenia dopuszczalnej predkosci Wydz_ia% - )
5 Al pojazdéw samochodowych oraz w celu Komunikacji 2023 Zrealizowane
Wielkiego . . R,
egzekwowania kontroli ruchu pojazdow UmM*
cigzkich

* - wskazane dziatania naleza do kompetencji wlasciwych stuzb (Policja, ITD). Brak infrastruktury do kontroli ruchu pojazdow cigzkich.

W ponizszej tabeli zestawiono niezrealizowane dziatania z opracowania ,,Program Ochrony
Srodowiska Przed Hatasem dla Miasta Wioctawek na lata 2018-2023".

Tabela 18. Zestawienie niezrealizowanych dzialan naprawczych z poprzedniego Programu
dla miasta Wloclawek

- et Jednostka Termin L
L.p. Nazwa ulicy Dzialania odpowiedzialna realizacji Stan realizacji
ul. Kazimierza . S MZUKiD/Wydziat
1. Wielkiego Uzupehienie pasa zieleni Inwestycji UM 2023 Brak danych
- . L MZUKiD/Wydzial
2. ul. Wiejska/Planty Uzupehienie pasa zieleni Inwestycji UM 2023 Brak danych
3. ul. Promienna Uzupetnienie pasa zieleni MZURID/Wydziat 2023 Brak danych
Inwestycji UM
Instalacja radarowego . . Wskazana jednostka nie
4. ul. Wiejska wyswietlacza predkoscei szt. 2 na MZURID/Wydziat 2023 posiada kompetencji w tym
O Inwestycji UM ;
ul. Wiejskiej zakresie
. . . Wskazana jednostka nie
5. ul. Torufiska Instalacja radarowego MZUKID/Wydziat 2023 posiada kompetencji w tym
wys$wietlacza predkosci szt. 2 Inwestycji UM 7akresie
Whprowadzenie na ul. Hutniczej . . -
. i . . Zmiana pierwotnego terminu
6. ul. Hutnicza pomigdzy u,l' Torun;kq a l.ﬂ' MZUKiD/Wydziat 2024 z 2023 na 2024 rok — dziatanie
Energetykow ograniczenia Inwestycji UM whisano do POH
predkosci do 40 km/godz. P
. . . Wskazana jednostka nie
7. ul. Hutnicza rln‘stalaqa radarovyego MZUKiD/ Wydmai 2023 posiada kompetencji w tym
wyswietlacza predkoscei szt. 2 Inwestycji UM Zakresie
Wprowadzenie na ul. Zielnej od
ul. Papiezka wzdhuz terendw Wvdziat Zmiana pierwotnego terminu
8. ul. Zielna szkolnych na dhugosci 200 m, MDA : 2024 z 2023 na 2024 rok — dziatanie
. . . Komunikacji/MZUKiD .
ograniczenia predkosci do 40 wpisano do POH
km/godz.
. Instalacja radarowego MZUKiD/Wydziat Wskazana Jednostlfa nie
9. ul. Zielna - . - 2023 posiada kompetencji w tym
wyswietlacza predkosci, szt. 2 Inwestycji UM Zakresie
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Jednostka Termin

L.p. Nazwa ulicy Dzialania o " Stan realizacji
odpowiedzialna realizacji
. . . Wskazana jednostka nie
10. ul. Wieniecka ,In.staIaCJa radarovyego MZUKID/WdeIM 2023 posiada kompetencji w tym
wyswietlacza predkosci szt. 2 Inwestycji UM sakresie

Miasto Wtoctawek realizuje rowniez inne zadania, w wyniku ktorych nalezy oczekiwaé
poprawy komfortu akustycznego w miescie. W wigkszosci przypadkéw zmniejszenie ucigzliwosci
hatasowych jest efektem wystgpujacym ,,przy okazji”, jednak przy realizacji zadan np. przebudowy
drog, stosowane sg mieszkanki asfaltowe o obnizonej hatasliwosci, ktore realnie obnizajg generowany
hatas.

W latach 2020-2023 przeprowadzono remonty nastepujacych odcinkéw ulic (lub jedynie
nawierzchni): Okrzei, Stoddélnej, Kapitulnej, Kruszynskiej, Torunskiej, Kilinskiego, Wroniej,
Wyszynskiego, Okreznej, Polskiej Organizacji Wojskowej, Zelazne Wody, Chemikow, Al. Ks. Jerzego
Popietuszki, wiaduktu Wronia/Kruszynska, Szosy Brzeskiej, Wojska Polskiego, Kosciuszki, Lesnej,
Plockiej oraz oddano do uzytku ul. Celulozows.

Ponadto planowana jest realizacja nowych odcinkéw drég, ktore moga wplynaé
na popraw¢ klimatu akustycznego wzdhuz innych rownoleglych przebiegow, gtownie dzigki
zmniejszeniu sumarycznego natezenia ruchu i poprawie ptynnosci jazdy. W szczeg6lnosci:

— budowa ul. Bulwary do ul. Barskiej,

— budowa potaczenia osiedla Michelin z osiedlem Potudnie,

— budowa tunelu w ciggu ul. Wienieckiej,

— budowa ul. Brzezinowej od ul. Mielgcinskiej do ul. Letniej,

— przebudowa skrzyzowania ulic Wyszynskiego — Tumskiej - Placu Kopernika - Mostu
im. Edwarda Smiglego-Rydza,

—  budowa Trasy Srednicowej.

Powyzsze zadania zostaty uwzglednione przy okreslaniu dziatan niniejszego POH.

2.3. Analiza materialéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do opracowania
programu

W lokalnej sferze istnieje wiele dokumentow, ktore shuzg jako narzgdzia wspierajace pozytywne
zmiany w przestrzeni i srodowisku oraz eliminujace przeszkody, ktore pojawiajg si¢ w naszym
otoczeniu. Wigkszos¢ z tych dokumentéw wyraza zréwnowazona wizje rozwoju i okresla konkretng
sciezke do osiagniecia strategicznych celow, ktore zawsze dazg do promowania pozytywnych zmian
zaréwno dla spoteczenstwa, jak i dla przyrody.

2.3.1. PolitykKi, strategie, plany lub programy

W niniejszym rozdziale opisano najwazniejsze, z punktu widzenia powigzan z POH, dokumenty
strategiczne miast objetych Programem.

STRATEGIA ROZWOJU BYDGOSZCZ 2030+

Strategia Rozwoju Bydgoszcz 2030+ jest kompleksowym planem majacym na celu
przeksztatcenie i rozwdj miasta Bydgoszczy do roku 2030 i poza nim. Koncentruje si¢ na kilku
kluczowych obszarach, w tym:

Zdrowe 1 Bezpieczne Srodowisko: Zawiera dziatania takie jak rozszerzenie planow

zagospodarowania przestrzennego, rozwdj zielonej infrastruktury, wdrazanie $rodkow na rzecz
transportu niskoemisyjnego oraz inicjatywe edukacji ekologicznej.
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Nowoczesny Transport i Komunikacja: Obejmuje rozbudowe infrastruktury transportu
publicznego, zakup nowoczesnego taboru, modernizacje systemoéw komunikacji miejskiej, rozwoj
transportu rowerowego, ograniczenie ruchu samochodowego w centrum, a takze rozbudowe

1 modernizacj¢ ulic i obiektow inzynieryjnych.

Celem Strategii jest nie tylko poprawa jakosci zycia mieszkancéw Bydgoszczy, ale takze
promowanie zroéwnowazonego rozwoju miasta z uwzglednieniem aspektow ekologicznych,
spotecznych i ekonomicznych. Strategia ta stanowi odpowiedz na wspotczesne wyzwania urbanistyczne
oraz kladzie nacisk na innowacyjne i zrGwnowazone podejscie do planowania i rozwoju miejskiego.

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA MIASTA BYDGOSZCZ DO 2030
ROKU

Strategia obejmuje réznorodne aspekty zwigzane z rozwojem elektromobilno$ci
w miescie. Glowne kwestie poruszane w ramach Strategii to:

— Analiza mozliwo$ci budowy infrastruktury zasilajacej samochody elektryczne na terenie
miasta, firm oraz przy domach prywatnych;

— Przeglad mozliwosci dofinansowania zakupu samochodow elektrycznych i przywilejow
zwigzanych z ich posiadaniem w Bydgoszczy;

— Analiza sposobow zapewnienia energii elektrycznej dla urzadzen technicznych
umozliwiajacych fadowanie pojazdéw elektrycznych w miescie;

— Analiza mozliwos$ci utworzenia sieci parkingéw uprzywilejowanych dla pojazdéw
elektrycznych;

— Zasady funkcjonowania transportu publicznego opartego o pojazdy elektryczne.

STUDIUM UWARUNKOWAN I KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO MIASTA BYDGOSZCZY

Studium to dokument planistyczny, ktory odgrywa kluczowg role w procesie planowania
przestrzennego miasta. Jest to narzedzie, ktére pomaga okreslic ogdlne zasady, cele oraz kierunki
rozwoju przestrzennego miasta.

Dokument koncentruje si¢ na strategiach zmniejszania ucigzliwosci hatasu drogowego
w Bydgoszczy, Zawiera rozne metody i $rodki zaradcze na poziomie planowania przestrzennego
i infrastruktury miejskiej:

1. Planowanie przestrzenne:

— Optymalizacja parametrow drég dla ptynniejszego ruchu;

— Odsuwanie zabudowy od ciggdw komunikacyjnych wrazliwych na hatas;

— Lokowanie funkcji niewrazliwych na hatas w strefach o wysokim poziomie dzwigku;

— Rozmieszczanie zakladéow przemystowych i hatasliwych obiektow poza obszarami
mieszkaniowymi;

— Unikanie konfliktow przestrzennych.

2. Inne $rodki redukcji hatasu:

— Budowa ekranow dzwigkochtonnych wzdtuz hatasliwych ulic;

— Wymiana taboru autobusowego na pojazdy z nowoczesng technologia;
— Promowanie transportu publicznego i rowerowego;

— Wprowadzenie inteligentnego zarzadzania ruchem drogowym,;

— Propagowanie pojazdow elektrycznych;
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— Ustanowienie stref z ograniczonym ruchem pojazdow wysokoemisyjnych.

3. Srodki tagodzace miejska wyspe ciepta:

— Zachowanie i rozw0j biologicznie czynnej zieleni;

—  Przerwanie duzych powierzchni betonowych przez wprowadzenie zieleni;
— Nasadzenia pnaczy na elewacjach budynkdow;

— Tworzenie zielonych dachow;

—  Wprowadzanie elementéw wodnych takich jak fontanny czy sadzawki.

4. Dalsze dziatania redukujace hatas:

—  Wyciszanie torowisk tramwajowych;

—  Stosowanie cichych nawierzchni jezdni i elewacji budynkéw dzwigkochtonnych;
—  Utrzymanie dobrego stanu nawierzchni drog;

—  Ksztaltowanie rzezby terenu w sposob ograniczajacy hatas;

— Nasadzenia zwartej zieleni izolacyjnej;

—  Poprawa organizacji ruchu, synchronizacja sygnalizacji $wietlnej;

—  Stosowanie materiatow budowlanych o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej;
—  Stopniowe wycofywanie funkcji ucigzliwych i modernizacja technologii produkcji.

Podsumowujac, w Studium w sposob kompleksowy opisuje si¢ podejscie do problemu hatasu
w Bydgoszczy, uwzgledniajgc zarowno planowanie przestrzenne, techniczne $rodki redukcji hatasu, jak
rowniez promowanie ekologicznych form transportu i zrownowazonego rozwoju miejskiego.

STUDIUM UWARUNKOWAN I KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO MIASTA TORUNIA

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Torunia
w zakresie ochrony przed hatasem skoncentrowane jest na nastepujacych aspektach z zakresu ochrony
przed hatasem:

1. Ograniczenie hatasu:

— Implementacja programu ochrony §rodowiska przed hatasem;

— Minimalizowanie ucigzliwosci akustycznych w procesie planowania przestrzennego,
w decyzjach lokalizacyjnych i pozwoleniach na budowe;

— Ksztaltowanie pasow zieleni izolacyjnej;

— Modernizacja systemu komunikacyjnego i infrastruktury drogowej, w tym torowisk, w celu
ograniczenia hatasu komunikacyjnego;

— Eliminacja ruchu tranzytowego z obszaru miejskiego;

— Rozwdj komunikacji zbiorowej i alternatywnych form transportu.

2. Sie¢ Linii Autobusowych i Tramwajowych:

— Rozwdj komunikacji autobusowej na trasach nieobstugiwanych przez tramwaje;
— Promowanie transportu szynowego i rozbudowa sieci tramwajowej.

3. Transport Regionalny i Kolejowy:

— Rozwdj regionalnej komunikacji autobusowe;j;
— Podniesienie parametréw eksploatacyjnych istniejagcych linii kolejowych 1 integracja
z innymi systemami transportu.
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W Studium podkresla sie jak duze znaczenie dla ograniczenia hatasu ma planowanie
przestrzenne, modernizacja infrastruktury transportowej oraz promowanie zréwnowazonych form
transportu. Wskazuje si¢ na kluczowos$¢ tych aspektow w zapewnieniu mieszkancom Torunia komfortu
akustycznego.

STRATEGIA ROZWOJU MIASTA TORUNIA DO ROKU 2020 Z UWZGLEDNIENIEM
PERSPEKTYWY ROZWOJU DO 2028 R.

W Strategii wskazuje si¢, ze najwazniejszym wyzwaniem infrastrukturalnym w Toruniu jest
zakonczenie budowy gtownego uktadu drogowego i wdrozenie kompleksowego inteligentnego systemu
transportowego (ITS). Te dzialania beda mialy znaczacy wptyw na plynnos¢ ruchu w miescie. Kluczowa
jest rowniez realizacja ,,Programu budowy drog lokalnych”, majaca na celu poprawe dostgpnosci
i jakos$ci infrastruktury drogowej. Istotnym aspektem jest rowniez efektywniejsze wykorzystanie
przestrzeni parkingowej, w tym budowa parkingéw wielopoziomowych oraz promowanie systemoéw
typu P+R, ograniczajacych ruch w centrum. Miasto stawia takze na rozwdj komunikacji zbiorowe;j,
ograniczajac ruch samochodowy w centrum na rzecz transportu publicznego. Obejmuje to rozwdj sieci
drog 1 $ciezek rowerowych, remarszrutyzacj¢ linii autobusowych, lepsze wykorzystanie komunikacji
tramwajowej oraz rozbudowe dynamicznej informacji pasazerskie;.

STRATEGIA ROZWOJU MIASTA WEOCEAWEK 2030+

W Strategii rozwoju miasta Witoctawek na 2030+ skupiono si¢ na tworzeniu ,,Miasta
kompaktowego” poprzez rozwdj infrastruktury transportowej, w tym budowe nowej przeprawy
mostowej, rozwdj sieci drég rowerowych i promocj¢ alternatywnych $rodkéw transportu. Program
obejmuje takze optymalizacj¢ polityki parkingowej, wprowadzenie rozwigzan P+R, niwelowanie barier
ruchu, tworzenie przestrzeni wspotdzielonych i rozwdoj punktow tadowania pojazdow elektrycznych.
Wazne sg rowniez projekty regionalne, taki jak budowa Portu Multimodalnego, drogi S10, drogi DK62,
alternatywnej przeprawy przez Wisle oraz przebudowa linii kolejowej nr 18 i modernizacja przystankow
kolejowych.

2.3.2. Obowiazujace wojewodzkie, powiatowe i gminne programy ochrony srodowiska

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO
NA LATA 2022-2030"

Gléwnym celem tworzenia Programu jest dazenie do poprawy stanu sSrodowiska
w wojewodztwie, ograniczenie negatywnego wplywu zanieczyszczen na srodowisko, ochrona i rozwoj
walorow §rodowiska, a takze racjonalne gospodarowanie jego zasobami. Program stuzy takze realizacji
celow na poziomie regionalnym, ktore zostaty przyjete w dokumentach strategicznych na poziomie
krajowym, ze szczegolnym uwzglednieniem przyjetej Polityki ekologicznej panstwa 2030. Wyznaczone
do realizacji cele wynikaja réwniez z wymogdéw prawnych w zakresie dotrzymywania standardow
jakosci $rodowiska w poszczegdlnych obszarach interwencji, a takze zidentyfikowanych problemow
i potrzeb.

Wedtug Programu klimat akustyczny wojewodztwa kujawsko-pomorskiego ksztattowany jest
w gltéwnej mierze przez hatas emitowany ze zroédet komunikacyjnych. Podstawowym zrodtem hatasu
komunikacyjnego jest intensywny ruch pojazdow osobowych zwlaszcza na skrzyzowaniach w miastach
i na terenach podmiejskich.

1 Uchwata Nr XLVIIV/646/22 Sejmiku Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 29 sierpnia 2022 r.
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Dokument zauwaza, ze pozostate rodzaje hatasu komunikacyjnego (kolejowy, tramwajowy
i lotniczy) w relacji z halasem drogowym majag w wojewddztwie duzo mniejsze lub marginalne
znaczenie, ich oddziatywanie jest lokalne, a liczba narazonych na ucigzliwos$ci akustyczne od nich
pochodzace jest relatywnie niewielka.

Wskazano, iz na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, a w szczegolnosci na terenach
o wysokich warto$ciach przyrodniczych i w rejonach turystycznych, zagrozeniem dla komfortu
akustycznego jest emisja hatasu w sezonie letnim z jednostek wodnych o napedzie spalinowym. W tym
celu rady powiatow wprowadzaja ograniczenia i zakazy uzywania todzi motorowych i skuteréw
wodnych na okreslonych zbiornikach wodnych, tworzac tzw. ,,strefy ciszy”.

W kontekscie niniejszego POH najwazniejsze zapisy zestawiono w ,,Obszarze interwencji —
zagrozenia halasem”.

W ramach niego wyznaczono Cel: ,,Ograniczenie presji hatasu na srodowisko 1 mieszkancow.
Poprawa klimatu akustycznego obszaru wojewoddztwa”, w ramach ktoérego zaproponowano dwa
Kierunki interwencji i przypisane im zadania:

1) Wykorzystanie narzgdzi prawnych i administracyjnych do ochrony mieszkancow przed hatasem
poprzez:

— sporzadzanie map akustycznych i realizacja programéw ochrony przed hatasem;

— wyznaczanie obszaréw ciszy w miastach;

— wyznaczanie obszarow cichych na terenach cennych przyrodniczo jako regionalnego produktu
turystycznego;

— prowadzenie monitoringu hatasu i kontroli zrodet hatasu instalacyjnego;

— ustalenia warunkow akustycznych w MPZP.

2) Opracowanie i aktualizacja programéw ochrony srodowiska przed hatasem, w tym:

— zachowanie, poprawa stanu i wprowadzania nowej przydroznej zieleni izolacyjnej;

— modernizacja i przebudowa drog krajowych i wojewddzkich z uwzglednieniem zachowania
standardow akustycznych;

— budowa obwodnic i obej$¢ miejscowosci,

— budowa ekranoéw akustycznych;

— wyprowadzanie z centréw miast i z terendw zabudowy mieszkaniowej ruchu tranzytowego
1 transportu cigezkiego;

— dziatania w kierunku spowolnienia ruchu drogowego na terenach miejskich i uspokojenia
na drogach krajowych i wojewodzkich;

— stosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci (tzw. ,,cichych”) podczas przebudowy
sieci drogowej;

— wprowadzenie torowisk ,,cichych” i ,,zielonych” na modernizowanych liniach tramwajowych;

— rozwdj zintegrowanych systemow transportu publicznego w wojewddztwie, w szczegdlnosci
na obszarach duzych miast;

— rozwdj systemu drog pieszo-rowerowych wraz z niezbedng infrastruktura.

Powyzsze cele wpisuja sie¢ w kierunki niniejszego Programu ochrony srodowiska przed
hatasem.
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PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA MIASTA TORUNIA NA LATA 2021-2024
Z. UWZGLEDNIENIEM PERSPEKTYWY DO ROKU 2028

W Programie skoncentrowano si¢ na ograniczeniu hatasu i zapewnieniu komfortu
akustycznego. Kluczowymi dziataniami sg:

1. Minimalizacja ucigzliwo$ci akustycznych:

— Integracja ochrony przed halasem w procesie planowania przestrzennego, wydawania
decyzji lokalizacyjnych i pozwolen na budowe;
— Tworzenie pasoéw zieleni izolacyjne;j.

2. Ograniczenie hatasu komunikacyjnego:

Modernizacja systemu komunikacyjnego i infrastruktury drogowej;

Modernizacja torowisk;

— Eliminacja ruchu tranzytowego z obszaru miejskiego;

Rozwoj komunikacji zbiorowe;j i alternatywnych form transportu, w tym elektromobilnosci.

3. Kierunki Interwencji:

— Wykorzystanie narzedzi prawnych i administracyjnych do oceny i ograniczenia hatasu;
— Rozwoj sieci drogowej z zachowaniem standardéw akustycznych;
— Zastosowanie srodkow technicznych i organizacyjnych w celu ograniczenia hatasu.

4. Ograniczenie hatasu przemystowego:

— Monitorowanie natezenia ruchu i poziomu hatasu;
—  Wsparcie inwestycji w modernizacje¢ drog w obszarach szczegélnie narazonych na hatas;
— Budowa ekran6éw akustycznych przy trasach komunikacyjnych.

5. Dzialania prawno-administracyjne:

—  Wprowadzenie regulacji w MPZP dotyczacych komfortu akustycznego;
— Podejmowanie dziatan wobec podmiotow przekraczajacych dopuszczalne poziomy hatasu.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA MIASTA WEOCLAWEK

W Programie skupiono si¢ na zmniejszeniu hatasu w miescie poprzez realizacje Kilku
kluczowych dziatan. Dla hatasu drogowego planuje si¢ rozwdj transportu z uwzglednieniem emisji
hatasu, wyeliminowanie ruchu tranzytowego, utrzymanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie
1 stosowanie cichych nawierzchni. W obszarze hatasu szynowego nastapi modernizacja infrastruktury
1 wymiana taboru na ekologiczny. Dla halasu przemystowego przewidziano wdrozenie rozwigzan
ograniczajacych hatas. Dodatkowo, potozono nacisk na rozwdj transportu niskoemisyjnego, systemu
ITS, zaplanowano rozbudowg drog rowerowych i $ciezek pieszych, oraz kontrolg emisji hatasu.

2.3.3. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wplyw na stan akustyczny
Srodowiska

Realizacja Programu ochrony srodowiska przed hatasem wynika z zapisow obowigzujacych
aktow prawnych.

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca
sie do oceny i zarzadzania poziomem halasu w §rodowisku (Dz. U. UE. L. z 2002 r. Nr 189, str. 12
Z pozn. zm.)

Dyrektywa 2002/49/WE jest europejskim aktem dotyczacym oceny i zarzadzania hatasem
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w Srodowisku zewngtrznym. Jest czgécig polityki Unii Europejskiej w zakresie ochrony srodowiska,
zdrowia publicznego i planowania przestrzennego.

W ramach Dyrektywy panstwa cztonkowskie zobowigzane sg do opracowania strategicznych

map hatasu, ktére wskazujg obszary, w ktoérych wystepuje wysokie natezenie hatasu. Na podstawie tych
map nalezy rowniez opracowac plany dziatan (czyli programy ochrony $rodowiska przed hatasem —
przyp. Autor) majace na celu ograniczenie hatasu w tych obszarach.

Dyrektywa 2002/49/WE stanowi podstawy prawne dla dzialan majacych na celu ochrong

ludnos$ci przed negatywnymi skutkami hatasu. Majac na uwadze znaczenie zdrowia publicznego,
dotyczy ona réwniez zagadnien socjalnych i ekonomicznych zwigzanych z hatasem. Zaleca si¢ w nim
stopniowe wdrazanie nastepujacych dziatan:

ustalenie stopnia narazenia na hatas w Srodowisku, poprzez sporzadzanie map hatasu przy
zastosowaniu wspolnych dla Panstw Czlonkowskich metod oceny;

zapewnienie dostgpu spoteczenstwu do informacji dotyczacej halasu w $rodowisku
1 jego skutkow;

przyjecie przez Panstwa Cztonkowskie, w oparciu o dane uzyskane z map hatasu, planow
dzialan zmierzajacych do zapobiegania powstawaniu hatasu w $rodowisku i obnizania jego
poziomu tam, gdzie jest to konieczne, a zwlaszcza w miejscach w ktorych oddziatywanie hatasu
moze powodowa¢ szkodliwe skutki dla zdrowia czlowieka oraz zachowanie jakosci klimatu
akustycznego srodowiska tam, gdzie jest ona jeszcze wiasciwa.

Dyrektywa w kolejnych artykutach wprowadzita regulacje dotyczace:

wspolnych wskaznikow hatasu i ich stosowania oraz wspdlnych metod oceny stopnia narazenia
na halas (art. 51 6);

zasad sporzadzania strategicznych map hatasu (art. 7);

zasad opracowywania programéw ochrony $rodowiska przed halasem, zwanych planami
dziatan (art. 8);

zasad informowania spoteczenstwa o stanie klimatu akustycznego oraz stopniu realizacji
planéw dziatan (art. 9);

sposobow gromadzenia, publikowania oraz przekazywania danych przez Panstwa
Czlonkowskie oraz Komisje (art. 10).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2024 r. poz. 54)

Ustawa definiuje hatas jako wszelkie niepozadane dzwigki generowane przez dzialalnosé

cztowieka, ktére moga powodowac negatywne skutki dla zdrowia ludzi, $srodowiska naturalnego lub
dobra publicznego. Wprowadzono nastepujace regulacje:

1)

2)

3)

Standardy halasu: Ustawa okre$la standardy hatasu, ktoére nie moga by¢ przekroczone
w réznych miejscach, takich jak obszary mieszkalne, obszary specjalnej ochrony, obszary
szczegolnie narazone lub obszary uzytkowane przez dzieci.

Obowigzek monitorowania hatasu: Ustawa naklada obowigzek prowadzenia monitoringu
hatasu na przedsiebiorcow, instytucje i inne podmioty odpowiedzialne za generowanie hatasu.
Monitorowanie powinno by¢ prowadzone w sposob ciagly lub okresowy, zgodnie
z okreslonymi procedurami.

Planowanie przestrzenne 1 ochrona przed hatasem: Ustawa wprowadza obowigzek
uwzglednienia zagrozen zwigzanych z hatasem w procesie planowania przestrzennego, podczas
tworzenia nowych budynkéw 1 inwestycji. Wymaga ona réwniez wzigcia pod uwage dziatan
ochronnych majacych na celu zmniejszenie lub eliminacje hatasu oraz uwzglgdnienia zapisow
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programdw ochrony $srodowiska przed hatasem przy uchwalaniu MPZP.

4) Instrumenty zarzadzania halasem: Ustawa umozliwia wprowadzanie réznych instrumentéw
zarzadzania halasem, takich jak plany ograniczenia halasu, programy monitorowania, oceny
wptywu na $rodowisko, zakazy stosowania hatasliwych urzadzen lub technologii, a takze
udzielanie zezwolen na generowanie hatasu.

5) Sankcje: Ustawa przewiduje sankcje dla osob lub instytucji naruszajacych przepisy dotyczace
hatasu, takie jak kary finansowe, ograniczenia dziatalnosci lub zobowigzanie do podjgcia
dzialan majacych na celu zmniejszenie hatasu.

Z punktu widzenia niniejszego dokumentu, najwazniejszy jest artykut 119a, ktory dotyczy zasad
opracowania programu ochrony srodowiska przed hatasem. Zobowigzuje on marszatka wojewodztwa
do opracowania projektu uchwaly w tej sprawie na podstawie opracowanych strategicznych map hatasu.
Artykul ten okresla forme opracowania Programu, zasady udzialu spoteczenstwa w procesie
opracowania Programu oraz wymodg uwzglednienia dziatan zmierzajacych do ograniczenia hatasu,
uwzgledniajac te juz zrealizowane, planowane na najblizsze pie¢ lat i te, ktére maja by¢ realizowane
w diuzszej perspektywie. Ponadto okresla zasady opiniowania projektu uchwaty (ws. Programu),
okresla termin uchwalenia dokumentu i zasady jego aktualizacji.

Z kolei art. 120 opisuje zasady przekazania informacji o uchwaleniu programu ochrony
srodowiska przed hatasem. Zgodnie z nim marszalek wojewddztwa ma obowigzek przekazac informacje
o uchwaleniu programu ochrony $rodowiska przed hatasem w terminie do 14 dni od daty uchwalenia
przez sejmik wojewddztwa. Informacja ta jest kierowana do wojewodzkich inspektoréow ochrony
srodowiska, odpowiednich podmiotow i organdéw (zgodnie z art. 119a ust. 6) oraz ministra wlasciwego
do spraw klimatu. Wraz z ta informacja, marszalek wojewodztwa przekazuje takze Gléwnemu
Inspektorowi Ochrony Srodowiska streszczenie programu na formularzu udostepnionym
w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie GIOS. Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska
zobowiazany jest do powiadomienia wlasciwego wojewodzkiego inspektora ochrony s$rodowiska
w ciagu 30 dni od uplywu terminu przekazania informacji i streszczenia przez marszatka wojewodztwa.
Ponadto, GIOS przekazuje Komisji Europejskiej wspomniane streszczenie w terminie
6 miesi¢cy od daty uchwalenia Programu oraz informuje o tym ministra odpowiedzialnego za sprawy
klimatu w terminie 7 dni od przekazania streszczenia Komisji Europejskiej.

Ustawa z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko
(Dz.U.2023 r. poz. 1094 z p6zn. zm.)

Ustawa okre$la zasady i tryb postgpowania w sprawach dotyczacych m.in. udostgpniania
informacji o $rodowisku i jego ochronie, zasady udziatu spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
okresla organy administracji wlasciwe w powyzszych sprawach. Ustawa reguluje rowniez kwestie
zwigzane z udziatlem spoteczenstwa w postgpowaniu, ktérego przedmiotem jest sporzadzenie programu
ochrony srodowiska przed hatasem.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow halasu w Srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112)

Rozporzadzenie szczegdtowo reguluje kwestie zwigzane z ochrong terendw przed hatasem
poprzez okreslenie maksymalnych — dopuszczalnych poziomoéw hatasu, ktore nie powinny by¢
przekraczane w réznych obszarach srodowiskowych. Sa to m.in. obszary mieszkalne, tereny rekreacyjne
1 przyrodnicze oraz obszary wrazliwe, takie jak szpitale, szkoty, przedszkola. Dopuszczalne poziomy
hatasu sg rozne w zalezno$ci od rodzaju obszaru i wlasciwego wskaznika, uwzgledniajac potrzeby
odpoczynku i ciszy.
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Jest to obecnie najwazniejszy dokument regulujacy ochrone przed hatasem w Srodowisku i ma
na celu zapewnienie odpowiednich warunkow akustycznych dla faktycznie zagospodarowanych
terenow, takich jak:

— zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna;

— szpitale i domy opieki spoteczne;j;

— obiekty zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy;

— tereny strefy ochronnej ,,A” uzdrowiska;

— tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego;

— tereny rekreacyjno-wypoczynkowe;

— tereny mieszkaniowo — ustugowe;

— tereny zabudowy zagrodowej;

— tereny w strefie §rddmiejskiej miast powyzej 100 tyS. mieszkancow.
Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 26 lipca 2021 r. w sprawie programu
ochrony $rodowiska przed halasem (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 271)

Akt ten jest wynikiem delegacji art. 119a ust. 12 ustawy POS i ma na celu okreslenie

szczegotowego zakresu programu ochrony $rodowiska przed halasem oraz sposobu ustalania
harmonogramu dziatan zmniejszajacych poziom hatasu w §rodowisku.

Przy sporzadzaniu tego dokumentu wymaga si¢ wskazania celu programu, organu
odpowiedzialnego za jego opracowanie, podstaw prawnych i przepisow regulujacych dopuszczalne
poziomy hatasu, a takze danych z map strategicznych hatasu i analiz zwigzanych z realizacja
poprzedniego programu. Dziatania oraz harmonogram ich realizacji dotycza zardwno miast o liczbie
mieszkancow wigkszej niz 100 tysiecy, jak i terendow poza nimi, uwzgledniajac gtowne drogi, gtdéwne
linie kolejowe i lotniska. Rozporzadzenie wskazuje, ze celem programu jest minimalizacja negatywnego
wptywu hatasu na $rodowisko i zdrowie ludzi poprzez skoordynowane dziatania na podstawie analizy
strategicznych map hatasu oraz oceny dotychczasowej realizacji programu.

2.3.4. Prawomocne decyzje okreslajace warunki Kkorzystania ze Srodowiska, w ktorych
okreslono dopuszczalne poziomy hatasu

Aby podja¢ dziatania majace na celu zapobieganie negatywnym skutkom hatasu
dla srodowiska dostgpne sa narzedzia administracyjne. Do instrumentéw prawnych, ktére sa
wykorzystywane w postgpowaniach dotyczacych podmiotéw korzystajacych ze $rodowiska
1 okreslajacych ich obowiazki, naleza:

1) Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach: Jest to decyzja wydana przez odpowiednie
organy w celu okreslenia warunkow i wymagan, ktore musza by¢ spetnione w trakcie realizacji

projektu, inwestycji lub dziatalno$ci, aby zagwarantowa¢ ochrone $rodowiska. Decyzja ta
okresla srodki, ktore musza by¢ podjete w celu minimalizacji negatywnego wptywu
przedsiewzigcia na §rodowisko naturalne i ludzi;

2) Decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu: Jest to decyzja, ktora okresla maksymalny poziom

hatasu w zwigzku z prowadzeniem okreslonej dziatalnos$ci;
3) Pozwolenie zintegrowane: Pozwolenie zintegrowane jest dokumentem, ktory uprawnia podmiot

do prowadzenia okre§lonej dziatalnosci, ktéora moze wpltywaé na $rodowisko.
To pozwolenie taczy w sobie rozne wymagania i zezwolenia zwigzane z ochrong srodowiska,
takie jak pozwolenia na emisje zanieczyszczen powietrza, hatasu, itp.;

4) Decyzje natozone z art. 362 ustawy POS: Organ ochrony $rodowiska moze natozy¢

na podmiot korzystajacy ze §rodowiska obowigzek ograniczenia negatywnego oddzialywania
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na srodowisko i1 przywrocenia srodowiska do stanu wlasciwego.

2.3.5. Przepisy dotyczace emisji halasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdow, majacych
negatywny wplyw na stan akustyczny Srodowiska
Dla zrdédet hatasu, tzn. instalacji 1 urzadzen oraz pojazdow, ktérych funkcjonowanie
ma negatywny wptyw na stan akustyczny srodowiska maja zastosowanie przepisy prawa wymienione
ponize;j.
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 roku w sprawie zasadniczych

wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji halasu do
Srodowiska (Dz. U. Nr 263, poz. 2202 ze zm.)

Omawiane rozporzadzenie dotyczy zasadniczych wymagan dotyczacych urzadzen uzywanych
na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska. Rozporzadzenie okresla minimalne
standardy dotyczace poziomu emitowanego hatasu oraz procedury testowania i certyfikacji urzadzen
w celu zapewnienia zgodnos$ci z tymi wymaganiami. Celem rozporzadzenia jest ochrona §rodowiska
i zdrowia publicznego poprzez ograniczenie emisji hatasu generowanego przez urzadzenia zewnetrzne,
takie jak generatory, klimatyzatory, wentylatory, maszyny budowlane itp. Wymagania dotycza zar6wno
nowych urzadzen, jak i urzadzen juz uzytkowanych, ktére podlegaja ocenie zgodnos$ci. Rozporzadzenie
szczegotowo opisuje rowniez procedure prowadzenia pomiaréw hatasu, przeprowadzania testow,
procedury zglaszania i sprawdzania zgodnoS$ci oraz kary za naruszenie tych wymagan.

Maszyny te podlegaja obowiazkowi ograniczenia emisji hatasu i zostaly wymienione
W Zataczniku nr 1 do rozporzadzenia, natomiast w zataczniku nr 2 okreslono wartos$ci dopuszczalne
gwarantowanego poziomu mocy akustycznej urzadzen.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych pojazdoéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 2022
Z p6zn. zm.)

Zgodnie z art. 66 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2023 r.
poz. 1047 z p6zn. zm.) pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany,
aby korzystanie z niego nie zakldcato spokoju publicznego przez powodowanie hatasu przekraczajacego
poziom okreslony w przepisach szczegdtowych. Zgodnie z §9 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia pojazd
powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby poziom hatasu zewnetrznego mierzony
podczas postoju pojazdu z odleglosci 0,5 m nie przekraczal w odniesieniu do:

— pojazdu, ktory byt poddany badaniom homologacyjnym — wartosci ustalonej w trakcie badan
homologacyjnych o 5 dB (A),

— pozostalych pojazdow — wartosci podanych w kolejnej tabeli, okreslajacej poziom hatasu
zewnetrznego pojazdow.

Tabela 19. Poziom halasu pojazdow silnikowych

Rodzaj silnika

Lp. Pojazd o zaplonie o zaplonie
iskrowym samoczynnym
Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowej:
1 |- nieprzekraczajacej 125 cm® 94 dB -
- wiekszej niz 125 cm?® 96 dB
2 | Samochdd osobowy 93dB 96 dB

Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej 93 dB 102 dB

nieprzekraczajacej 3,5 t, z wyjatkiem samochodu osobowego
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| 4 | Inny pojazd samochodowy | 98 dB | 108 dB |

Dla ciagnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego poziom halasu zewnetrznego mierzony
podczas postoju pojazdu silnikowego z odlegltosci 0,5 m nie moze przekracza¢ 104 dB(A) (§ 45 ust. 1
ww. rozporzadzenia), natomiast motoroweru — 90 dB (A) (§ 53 ust. 5 ww. rozporzadzenia).
Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze ustawowe wartosci emisji hatasu z pojazdéw nie sg sprawdzane
w ramach okresowej oceny stanu technicznego pojazdow dopuszczanych do ruchu drogowego.

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2019/774 z dnia 16 maja 2019 r. zmieniajace
rozporzadzenie (UE) nr 1304/2014 w zakresie stosowania technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu ,,Tabor kolejowy - halas" w odniesieniu do istniejacych wagonow
towarowych

Zgodnie z zapisami w/w rozporzadzania stosowanie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu ,,Tabor kolejowy — hatas” dla systemu kolei w Unii (TSI ,,Hatas”),
okreslonych w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1304/2014, w odniesieniu do taboru powinno
si¢ znaczaco zmniejszy¢ maksymalne poziomy emisji halasu z tego typu pojazdéw. Jednym
z najskuteczniejszych sposobow ograniczania halasu kolejowego jest przezbrajanie istniejacych
wagondéw polegajace na wyposazeniu ich w kompozytowe wstawki hamulcowe. To rozwigzanie
techniczne zmniejsza hatas powodowany przez kolej nawet o 10 dB, co odpowiada 50% redukcji hatasu
styszalnego dla ludzi. Dotychczas stosowane klocki zeliwne, ze wzgledu na swojga twardos¢
1 strukture powoduja powstawanie mikrouszkodzen na powierzchni tocznej kot wagonéw kolejowych.
Te mikrouszkodzenia sg odpowiedzialne za duzy hatas toczenia. W przypadku zastosowania klockow
kompozytowych ich struktura pozwala na szlifowanie powierzchni tocznej kot, a tym samym
na mniejszy halas toczenia. Zastosowanie klockéw hamulcowych kompozytowych wptywa wigc
na ograniczenie hatasu toczenia w czasie ruchu pociaggdéw (nie tylko w czasie hamowania).

2.3.6. Nowe, dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania halasu

Opublikowane w 2023 roku Wytyczne Gtownego Inspektora Ochrony Srodowiska - ,,Dobre
praktyki wykonywania programow ochrony srodowiska przed hatasem” [2] zawieraja szczegOlowe
i wyczerpujace omoéwienie dostepnych technik 1 technologii w zakresie ograniczania hatasu,
w zwigzku z powyzszym nie beda tu szczegdtowo przytaczane.

Jednakze nalezy wspomnie¢ o innych, nieuwzglednionych ww. Wytycznych, technikach
z zakresu ograniczania hatasu w §rodowisku jak i miejscu pobytu (np. praca, dom).

Materialy ochronne: Rosngca $wiadomo$¢ problemu hatasu doprowadzita do opracowania

r6znych materialdow ochronnych, ktore moga redukowac dzwigki. Przyklady to plytki akustyczne, ktore
wystepujg w roéznych konfiguracjach i sg stosowane na §cianach, sufitach i podtogach, aby zmniejszy¢
przepuszczalno$¢ dzwieku.

Aktywne systemy redukcji hatasu: Aktywne systemy redukcji hatasu (ang. ANC - Active Noise
Cancellation) sa wykorzystywane np. w stuchawkach. Te technologie wykorzystuja mikrofony
do monitorowania dzwigkdw otoczenia, a nastepnie generuja przeciwne fale dzwigckowe, ktore
wygaszajg halas.

Oprogramowanie symulujgce hatas: Wcigz rozwijane i udoskonalane jest oprogramowanie,
ktére pozwala na analiz¢ i symulacje¢ hatasu, co umozliwia projektantom i inzynierom ewaluacje
i optymalizacje rozwigzan antyhatasowych w roznych dziedzinach (np. podczas prac nad SMH).

Zaawansowane systemy izolacji akustycznej: Bardzo skuteczne rozwigzania to zaawansowane
systemy izolacji akustycznej, ktore wykorzystuja roézne warstwy materialdw o roznej gestosci

i elastycznosci, aby zatrzymac propagacje¢ dzwickow. Moga by¢ stosowane w budynkach, samochodach,
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samolotach i innych $rodkach transportu.

Systemy ochrony stuchu: Innowacyjne stuchawki i wktadki do uszu sg stale udoskonalane
w celu ochrony stuchu uzytkownikow przed szkodliwym hatasem.

Innowacyjne rozwigzania architektoniczne: W dziedzinie architektury projektanci coraz
czesciej] uwzgledniaja odpowiednie rozwigzania antyhatasowe podczas tworzenia budynkow.
Przyktadem sg zielone dachy, ktére moga dziala¢ jako naturalne izolatory akustyczne, redukujac hatas

z zewnatrz oraz ekrany elewacyjne redukujace hatas i niezastaniajace widoku z okna.

Nowe technologie w pojazdach: Przemyst motoryzacyjny stale pracuje nad opracowaniem
nowych rozwigzan majacych na celu zmniejszenie hatasu w pojazdach. Ciche opony, lepsza izolacja

kabiny, systemy aktywnej redukcji hatasu i inne technologie sa stosowane w celu zapewnienia komfortu
i redukcji hatasu zarowno wewnatrz jak i na zewnatrz pojazdow.

Stosowanie absorberéw: Nowoczesne pociagi sa wyposazane Ww specjalne panele
dzwiekochtonne, ktore absorbuja hatas wywolywany przez silniki, wozki oraz inne czynniki. Te panele

sa montowane na zewn¢trznych czeg$ciach pociagu, aby zmniejszy¢ ilo§¢ halasu przenikajacego na
zewnatrz.

Zawieszenie z tlumikami drgan: Konstrukcja pociggéw moze by¢ zaprojektowana w taki

sposob, aby zminimalizowa¢ drgania wywotywane przez ruch na torach. Zastosowanie nowoczesnych
systemow zawieszenia i thumienia drgan pomaga w redukcji hatasu generowanego przez kole;.

Kota o niskim poziomie hatasu: Zastosowanie zmodyfikowanych obreczy pozwala zmniejszy¢

hatas generowany przez toczenie kot po szynach.

Uktady hamulcowe o niskim poziomie hatasu: Zastosowanie uktadow hamulcowych —

kompozytowych powoduje zmniejszenie hatasu podczas hamowania i zwalniania pociagu.

Projektowanie aerodynamiczne: Projektowanie ksztaltu pociggu w taki sposob, aby
minimalizowaé opory powietrza i zmniejsza¢ hatas generowany przez przeptyw powietrza wokot

pociagu.

Niskie ekrany akustyczne: Obecnie najbardziej obiecujace rozwigzanie w zakresie walki

z hatasem kolejowym ponizej predkosci 250 km/h. Ich zaletami sg stosunkowo wysoka skuteczno$¢
dzieki usytuowaniu blizej zréodla dzwigku, brak efektu tunelowego, czyli zastaniania widoku
z jadacego pociagu, jak rowniez mniejszy negatywny wplyw na otoczenie w porownaniu z wysokimi
ekranami akustycznymi.

Zielone ekrany akustyczne — w ostatnich latach ro$nie zainteresowanie rozwojem zielonych

ekranow akustycznych (nie myli¢ z ekranami typu ,,zielona $ciana”) — czyli naturalnych barier, takich
jak ro$liny i drzewa, ktore moga absorbowaé hatas i dziala¢ jako naturalny filtr. Opracowywane
i testowane sg rozne konfiguracje i gatunki roslin, aby zapewni¢ catoroczng skutecznos$¢ takiej bariery.
Ta technika jest szczegélnie obiecujaca ze wzgledu na jej pozytywny wptyw na estetyke i srodowisko.

Woonerf — to termin, ktory oznacza obszar mieszkalny, w ktérym ruch pojazdéw jest
traktowany jako drugorzgdny w stosunku do innych dziatan, takich jak poruszanie si¢ pieszo, jazda
na rowerze, spotkania i inne aktywnosci spoteczne. Jest to koncepcja urbanistyczna, ktora dazy
do stworzenia przestrzeni publicznej, ktorej gtownym celem jest poprawa jakosci zycia, bezpieczenstwa
i komfortu dla mieszkancéw. Woonerfy charakteryzuja si¢ zazwyczaj obnizonymi predkosciami ruchu,
brakiem tradycyjnych oznaczen drog, szerokimi chodnikami, czestym zastosowaniem elementow matej
architektury, takich jak tawki, kwietniki czy place zabaw. Celem woonerfow jest stworzenie przestrzeni,
w ktérej ludzie mogg bezpiecznie poruszac si¢ i spedzaé czas, a pojazdy sg uwazane za gosci.
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ITS — Inteligentny system transportowy - ITS (Intelligent Transportation System) to system
inteligentnego zarzadzania transportem, ktory wykorzystuje zaawansowane technologie informatyczne,
komunikacyjne i sensoryczne w celu poprawy efektywnosci, bezpieczenstwa oraz komfortu podrozy.

ITS moze wspomdc walke z halasem poprzez monitorowanie, kontrolg i optymalizacje ruchu
drogowego.

W ramach POH nalezy jednak zdecydowanie potozy¢ nacisk na kwestie dotyczace zapobiegania
wystepowaniu ponadnormatywnych oddziatywan w miejscu zamieszkania lub pracy oraz §wiadomosci
zagrozenia hatasem i tego jak sami mozemy przyczynic¢ si¢ do poprawy klimatu akustycznego.

Planowanie przestrzenne - dziatania planistyczne w zakresie ochrony przed hatasem opieraja
sic na przepisach prawa, zwlaszcza na art. 72 ustawy POS. Ten artykul naktada obowigzek
uwzglednienia ochrony przed hatasem w POG oraz MPZP. W przypadku, gdy konieczne jest podjecie

dziatan inwestycyjnych w celu naprawy skutkow hatasu, to zapisy programéw ochrony $rodowiska
przed hatasem, uchwalonych przez sejmik wojewddztwa, musza by¢ uwzgledniane w MPZP. Obydwa
te akty prawa miejscowego nie moga by¢ sprzeczne ze sobg. W planach zagospodarowania
przestrzennego oraz indywidualnych decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu
nalezy unika¢ konfliktéw wynikajacych z narazenia obszaro6w na hatas, szczegodlnie w obszarach
chronionych przed hatasem. Inwestorzy, ktorzy chcg realizowaé projekty budowlane na obszarach,
gdzie normy ochrony przed hatasem nie sg spetnione i brakuje planu zagospodarowania przestrzennego,
powinni by¢ zobowiazani do podjecia dziatan ochronnych przeciwko hatasowi w swoich projektach
budowlanych.

Aby zapewni¢ ochrong terenow przed nadmiernym hatasem, mozna wprowadzi¢ rézne $rodki,
takie jak zakaz budowy nowych obiektow na obszarach, gdzie jest mozliwe przekroczenie
dopuszczalnych pozioméw hatasu, nakazanie okreslonych rozwigzan planistycznych w obszarach, ktore
nie sg objete ochrong przed hatasem, oraz wprowadzenie rozwigzan przestrzennych majacych na celu
ograniczenie wptywu hatasu. Wazne jest rowniez strefowanie terenu zgodnie z poziomem hatasu,
co pozwala na odpowiednie rozmieszczenie roznych funkcji i rodzajow zabudowy. Dzialania
te pomagaja zminimalizowa¢ uciazliwos¢ hatasu na terenie danego obszaru.

Metody 1 srodki zwiazane z zapewnieniem komfortu akustycznego wewnatrz budynkéw -

wymiana stolarki otworowej ogranicza hatas wewnatrz budynku, ale nie wptywa na utrzymanie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu na granicy obszaru chronionego. Przy stosowaniu bardzo szczelnych
okien lub drzwi konieczna jest odpowiednia wentylacja pomieszczen, ktdrag mozna zapewnic¢ za pomoca
nawiewnikéw okiennych. Izolacyjno$¢ akustyczna okien zalezy od rodzaju szyb i jest okres$lana
wskaznikiem Rw. Nowoczesne szyby zespolone, wypetnione gazem cigzkim, majg wskaznik Rw = 35
dB. W przypadku uciazliwego hatasu warto rozwazy¢ okna o jeszcze wyzszej izolacyjnosci, np. Rw
powyzej 42 dB.

Metody 1 srodki zwiazane z lokalizacja i odpowiednim uksztaltowaniem budynku oraz jego

izolacjg przed oddziatywaniami akustycznymi - lokalizacja budynkéw w znacznej odlegtosci od trasy

komunikacyjnej jest jedna z najprostszych metod ochrony przed hatasem i polega na lokalizowaniu
W pierwszej linii zabudowy obiektow niechronionych akustycznie, co pozwala na zabezpieczenie
budynkéw mieszkalnych potozonych dalej. W przypadku braku takich mozliwo$ci mozna stosowac
na obiekcie, przezroczyste ekrany, ktore znajduja si¢ w pewnej odleglosci przed elewacja (ok. 1m) lub
stosowac tzw. zabudowe tarasowa. Z kolei stosowanie stref (pasow) zieleni izolacyjnej wzdtuz ciagow
komunikacyjnych moze skutkowaé zmniejszeniem uczucia ucigzliwosci, ze wzgledu na dobre
rozpraszanie i absorpcj¢ wysokich czgstotliwosci hatasu.
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Edukacja ekologiczna - edukacja ekologiczna w zakresie hatasu powinna uwzgledniaé szereg

aspektow zwigzanych ze zrodtami i skutkami dlugotrwatego przebywania w hatasie. W szczegolnosci,
edukacja powinna by¢ ukierunkowana na nastepujace zagadnienia:

1) Swiadomos¢ hatasu: W pierwszej kolejnosci nalezy przyblizyé temat natury hatasu oraz jego
wpltywu na nasze zdrowie i1 Srodowisko. Trzeba podkreslic, ze hatas jest niewidocznym
zanieczyszczeniem, ktore moze prowadzi¢ do wielu negatywnych skutkow, takich jak utrata stuchu,
stres, zaburzenia snu i problemy zdrowotne.

2) Przyczyny hatasu: Poprzez edukacj¢ powinno si¢ zapewni¢ wiedzg na temat gldwnych Zrodet hatasu
w naszym otoczeniu, takich jak ruch uliczny, samoloty, budowa i pracujace maszyny. Trzeba
zwroci¢ uwagg na to, ze niektore z tych zrodet sg nieuniknione w naszej rozwijajacej si¢ cywilizacji,
jednak istnieja sposoby minimalizacji ich wptywu na nasze zycie.

3) Skutki hatasu: Wazne jest, aby podkresli¢, ze hatas ma negatywny wplyw na nasze zdrowie
1 samopoczucie. Nalezy omowi¢ jego skutki, takie jak stres, problemy ze snem, trudno$ci
w koncentracji, a nawet problemy sercowo-naczyniowe. Nalezy rowniez poruszy¢ kwestie hatasu
na naturalnych obszarach i jego wptyw na srodowisko i dzikg przyrode.

4) Rozwigzania i strategie: Powinno si¢ promowac strategie zmniejszania hatasu, zar6wno na poziomie
jednostek, jak i spoteczenstwa. Mozna omoOwi¢ dziatania takie jak zastosowanie barier
dzwickochtonnych, ograniczenie predkosci na drogach, stosowanie materiatow dzwigkochtonnych
w budynkach, rozmieszczenie infrastruktury w strategicznych miejscach, planowanie przestrzenne
itp. Trzeba zrozumie¢, ze kazdy ponosi odpowiedzialnos$¢ za ograniczenie hatasu i musimy wspdlnie
dazy¢ do jego minimalizacji.

5) Organizacje i regulacje: Nalezy zwrdci¢ uwage na organizacje, ktore zajmuja si¢ problemem hatasu,
takie jak wtadze lokalne, agencje srodowiskowe i organizacje pozarzadowe. Powinno si¢ omowic
role tych organizacji w regulowaniu monitorowaniu hatasu oraz mozliwo$¢ szerszej wspolpracy
ze spolecznoscia.

6) Dziatania indywidualne: Powinny by¢ skoncentrowane na tym, ze kazdy z nas moze dokonaé
zmiany na lepsze poprzez podejmowanie odpowiednich decyzji, skutkujacych zmniejszeniem
hatasu we wtasnym otoczeniu. Przyktadami mogg by¢ korzystanie z transportu publicznego zamiast
samochodu, korzystanie z cichszych zrdédet energii, ciche korzystanie z urzadzen domowych.
Istotnie jest takze wspieranie dziatan edukacyjnych poprzez rozmowy o problemie hatasu
w lokalnych spotecznos$ciach, budowanie swiadomosci we wiasnych rodzinach, promowanie zasad
ciszy w przestrzeni publicznej itp.

W edukacji ekologicznej niezwykle wazne jest syntetyczne podej$cie do problemu halasu.
Dbato$¢ o wszystkie z wyzej wymienionych aspektow bedzie skutkowaé zwigkszeniem $wiadomosci,
lepszym zrozumieniem problemu oraz zmniejszeniem negatywnych skutkoéw odzialywania hatasu
na nasze zycie i srodowisko.

2.3.7. Planowane inwestycje ograniczajace emisj¢ halasu oraz ograniczajace
rozprzestrzenianie si¢ halasu wynikajacych z przyjetych polityk, strategii, planéw lub
programoéw

Generalnie nie istnieje jeszcze ,,kultura” planowania inwestycji jedynie pod katem zmniejszenia
ucigzliwo$ci hatasu w naszym kraju, cho¢ trzeba przyznac, ze Swiadomo$¢ spoteczna w kwestii hatasu
poprawia si¢ z kazdym rokiem. Swiadome spoleczenstwo jest gwarantem pozytywnych zmian w tym
aspekcie. Pojawiaja si¢ w ostatnich latach propozycje, np. budowy ekranow akustycznych w ramach
budzetéw obywatelskich, a deweloperzy coraz chetniej biorg pod uwage umieszczanie tzw. ekranow
elewacyjnych w swoich projektach, jednakze wcigz najbardziej skutecznymi narz¢dziami w ramach
nowych inwestycji oraz istniejacych uwarunkowan pozostaje analiza porealizacyjna oraz przeglad
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ekologiczny.

W rozdziale 2.1.3 opisano inwestycje wymienione w opracowaniach SMH dla poszczegdlnych
miast, ktorych posrednim rezultatem jest ograniczenie rozprzestrzeniania halasu, w zwigzku
z powyzszym zapisy te nie bedg tutaj przytaczane.

Jednakze, ze wzgledu na charakter dokumentu, nalezy wspomnie¢ o strategicznych
inwestycjach drogowych w regionie, ktérych realizacja (zakonczona lub przyszta) moze w duzym
stopniu wplyna¢ na poprawe klimatu akustycznego w analizowanych miastach, w szczegolnosci:

1) Zakonczona w 2022 roku rozbudowa drogi ekspresowej S5;

2) Budowa drogi ekspresowej S10 na odcinku od Autostrady Al do Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej — planowany termin realizacji 2032 r;

3) Budowa drogi ekspresowej S10 Bydgoszcz Potudnie — Torun Potudnie (w ramach
4 zadan) wraz z rozbudowg DK25;

4) Przezbrajanie wagondéw towarowych w kompozytowe wstawki hamulcowe;

5) Prace na linii kolejowej nr 131;

6) Rewitalizacja kolejowego ciggu komunikacyjnego Bydgoszcz - Kcynia - granica
wojewodztwa.

Nie uwzgledniono w powyzszym zestawieniu planowanych dziatan w ramach budowy
Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK), ze wzgledu na odlegly i niepewny termin mozliwej
realizacji.

3. Opis dzialan w zakresie ograniczenia poziomu halasu w srodowisku, w tym harmonogram
ich realizacji oraz obowiazki i ograniczenia wynikajace z realizacji tego programu

Zgodnie z Dobrymi praktykami [2], przy formutowaniu konkretnych dziatan minimalizujacych
oddzialywanie akustyczne dla danego obszaru w oparciu o wyniki SMH nalezy pamigta¢ o istotnych
ograniczeniach:

— wyniki SMH opieraja si¢ na dtugoterminowych wskaznikach oceny hatasu;

— nalezy bra¢ pod uwage wyltacznie przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu powyzej
1 dB;

— wszelkie analizy opierajga si¢ usrednionych w ciggu roku warunkach — zar6wno
w kwestii natezenia ruchu jak i warunkéw meteorologicznych.

Czynniki te maja przede wszystkim ograniczy¢ w strategicznym zarzadzaniu liczbe istniejgcych
konfliktow zwigzanych z ponadnormatywnym oddziatywaniem, do tych najbardziej istotnych
w kontekscie ogélu spoteczenstwa na danym obszarze. Tym samym nie daja one pelnego
1 wyczerpujacego obrazu stanu klimatu akustycznego dla catego obszaru wojewodztwa, nie odnosza si¢
do kazdego miejsca w jego obrebie, ani do catosci ludnosci zamieszkujacej dany teren a jedynie
do obszarow, ktore zostaty zdiagnozowane w ramach SMH Istnieje szereg pojedynczych rejonow,
na ktorych moga wystepowac uciazliwosci akustyczne, ktdre nie zostaly ujete w Strategicznych Mapach
Hatasu. Pamigta¢ rowniez nalezy, iz hatas jest odczuciem subiektywnym.

Wskazane powyzej ograniczenia dotyczace zarzadzania hatasem nalezy uzupehnic
o jeszcze jeden wazny czynnik — SMH pokazujg stan akustyczny na koniec 2021 roku.
W zwigzku z tym, pomiedzy uchwaleniem POH, a zebraniem danych do strategicznych map hatasu
powstaje 3,5 roku roznicy. Taki diugi przedziat czasowy powoduje konieczno$¢ uwzglednienia
wszystkich wykonanych lub bedacych w trakcie realizacji, w tym czasie inwestycji mogacych miec¢
znaczenie dla klimatu akustycznego i to nie tylko na terenach objetych obowigzkiem wykonania SMH,
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ale rowniez w skali catego wojewddztwa.

Niektore dzialania powinny by¢ prowadzone systematycznie w perspektywie nie tylko 5 lat
obowigzywania POH, ale powinny by¢ wzmacniane i w miare potrzeby modyfikowane w kolejnych
jego aktualizacjach. Nalezy mie¢ $wiadomo$¢, Ze nie wszystkie dziatania zapisane w Programie od razu
przywroca odpowiednie warunki klimatu akustycznego. W zatozeniu, Program jest elementem strategii
dlugofalowej, zatem cze$¢ z tych dzialan ma na celu stopniowe poprawianie klimatu akustycznego.
Nawet jesli nie uda si¢ osiagna¢ odczuwalnych rezultatéw w stosunkowo krotkim czasie, to gtownym
zadaniem POH i dziatan podejmowanych w jego ramach jest minimalizowanie negatywnych skutkéw
hatasu. Efektem bedzie zmniejszenie liczby osob narazonych na skrajne ucigzliwos$ci hatasu, powazne
zaktocenia snu spowodowane przez hatas oraz liczby osob, ktore sa narazone na choroby serca bedace
wynikiem przebywania w hatasie.

Majgc to na uwadze ustalono ramy czasowe dziatan, ktore nalezy zrealizowac,
aby zmniejszy¢ negatywne oddziatywanie hatasu:

— Perspektywa kréotkoterminowa — w ciggu 5 lat od uchwalenia niniejszego POH,;

— Perspektywa dlugofalowa — uwzgledniajaca potrzebe stalego monitoringu zmian klimatu
akustycznego od momentu uchwalenia POH, zapobiegania powstawaniu nowych rejonow
zapalnych oraz uwzgledniajaca lokalne i ponadlokalne dokumenty strategiczne, ktorych zapisy
odnosza si¢ do problematyki hatasu.

Powyzsze perspektywy wpisuja si¢ w krajowa polityke dotyczaca zwalczania hatasu
i s3 zbiezne z wymaganiami ustawy POS stawianymi zaréwno dokumentom POH jak i strategicznym
mapom hatasu, ktére w V rundzie mapowania (do 30 czerwca 2027 r.) dokonaja diagnozy stanu
akustycznego i ocenig efekty dziatan zaproponowanych w niniejszym opracowaniu.

W Zalaczniku nr 1 POH zdefiniowano gtéwne cele Programu. W zakresie programowym
dotyczacym miast powyzej 100 tys. mieszkancoéw zastosowanie majg wszystkie cele.

Tabela 20. Cele Programu ochrony Srodowiska przed halasem dla miast powyzej 100 tys.
mieszkancow dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego

Cel nr 1. Wyeliminowanie przekroczen dopuszczalnych norm halasu drogowego na terenach
mieszkaniowych

Kierunek 1.1 Obnizenie emisji hatasu drogowego

Kierunek 1.2 Ochrona terenéw zagrozonych hatasem drogowym

Cel nr 2. Przeciwdzialanie pogorszeniu klimatu akustycznego pochodzacego od halasu szynowego
na terenach mieszkaniowych

Kierunek 2.1 Obnizenie emisji hatasu szynowego

Kierunek 2.2 Ochrona teren6w zagrozonych hatasem szynowym

Cel nr 3. Utrzymanie emisji halasu lotniczego na dotychczasowym poziomie

Cel nr 4.Utrzymanie emisji halasu przemyslowego na dotychczasowym poziomie

Kierunek 4.1 Wdrazanie stosownych procedur antyhatasowych oraz ich przestrzeganie i kontrola

Cel nr 5. Przeciwdzialanie pogorszeniu klimatu akustycznego w wojewodztwie i jego negatywnym
skutkom oraz zwiekszenie powierzchni terenéw wolnych od halasu

Kierunek 5.1 Realizacja zapisow lokalnych i ponadlokalnych dokumentow strategicznych oraz aktéw prawa miejscowego

Kierunek 5.2 Zwigkszenie $wiadomosci zagrozenia hatasem

Kierunek 5.3 Ograniczenie wplywu hatasu w miejscu chronionym

Kierunek 5.4 Swiadome zarzadzanie zrodtem hatasu

Kierunek 5.5 Monitoring realizacji dziatan wynikajacych z POH
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3.1. Dzialania w zakresie ochrony przed halasem planowane do podjecia w ciagu
5 lat, liczac od roku uchwalenia programu, lacznie ze Srodkami zachowania obszarow
cichych w aglomeracji i poza aglomeracja, wraz z okresleniem podmiotu lub organu
odpowiedzialnego za ich realizacje

W niniejszym rozdziale przedstawiono szczegétowe dziatania przypisane wlasciwym
podmiotom lub organom w podziale na poszczegdlne zrodta hatasu oraz miasta. Ze wzgledu na brak
aktualnie ustanowionych obszaréw cichych (w rozumieniu ustawy POS) nie przedstawiono srodkéw ich
zachowania. Jednakze przypisane dziatania uwzgledniaja ewentualne potrzeby zachowania standardow
akustycznych dla tych terenéw w przysztosci.

Dziatania proponowane w ramach POH dla miast pow. 100 tys. mieszkancéw uwarunkowano
zakonczonymi od czasu wykonania SMH oraz trwajacymi lub planowanymi do realizacji inwestycjami
drogowymi i kolejowymi zaréwno w miastach, jak i w ich otoczeniu. Najwazniejsze inwestycje
wymieniono w rozdziatach 2.1.3 oraz 2.3.7. Opisane ponizej zadania (z wyjatkiem hatasu
przemystowego — zob. rozdziat 3.1.5), realizowane przez wskazane podmioty, beda podlega¢ ocenie
podczas nastepnej aktualizacji niniejszego POH, a ocena stopnia ich realizacji musi si¢ znalez¢é
w corocznych raportach z realizacji Programu (zob. rozdziat 3.7).

3.1.1. Zadania ogolne dla wszystkich miast objetych POH

Zbieranie i gromadzenie informacji dot. realizacji dziatan wynikajacych z POH oraz
przekazywanie raportow sprawozdawczych marszatkowi wojewddztwa ma na celu kontrolg realizacji
i skutecznosci dziatan POH.

Tabela 21. Zadania ogélne POH dla miast powyzej 100 tys. mieszkancow w perspektywie
krotkoterminowej

. Obszar . . Typ Srodka Podmiot
cH sl dzialania Pl e zaradczego odpowiedzialny

Cel nr 5. Przeciwdzialanie

pogorszeniu klimatu Zbieranie i gromadzenie

akustycznego Kierunek 5.5 informacji dot. realizacji
yezn go Monitoring Bydgoszcz iormacyi dot. ! P
W wojewodztwie i jego LY g dziatan wynikajacych z POH . . . Wrhasciwi
realizacji dziatan | Torun : g inne $rodki Ao
negatywnym skutkom e oraz przekazywanie raportow prezydenci miast
. . wynikajacych Whoctawek
oraz zwiekszenie sprawozdawczych
. . i z POH 8 e B
powierzchni teren6w marszatkowi wojewodztwa

wolnych od hatasu

3.1.2. Halas drogowy

W kolejnych tabelach przedstawiono zestaw dziatan naprawczych dla miast Bydgoszczy,
Torunia oraz Whoctawka w ramach niniejszego POH — w zakresie hatasu drogowego.

MIASTO BYDGOSZCZ

Dziatania proponowane w ramach POH dla Bydgoszczy uwarunkowano zakonczong oraz
planowang realizacjg uktadéow drogowych w otoczeniu miasta, wzi¢to pod uwage takze liczne
inwestycje miejskie opisane w poprzednich rozdziatach. Istotny wpltyw na zapisy Programu miato
zrealizowanie w catosci zadania budowy drogi S5 w otoczeniu miasta oraz aktualnie trwajgce prace nad
budowg trasy S10 w kierunku Torunia. Uwzgledniono réwniez planowane inwestycje w miescie,
a niezrealizowane zadania z poprzedniego Programu — wymienione w rozdziale 2.2 wilaczono
do niniejszego POH, przy czym dla cze$ci z nich zmieniono zakres dziatan.
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Tabela 22. Zestaw dzialan POH w perspektywie krotkoterminowej dla halasu drogowego -

Bydgoszcz
Cel Kierunek Obszar dzialania Dzialanie od pz\cl)v?t;?ilzoigl ny
Sporzadzenie, po uplywie roku
B1 - Al. Prezydenta Lecha od oddania do uzytku
Kaczynskiego dodatkowego mostu Kazimierza, Zarzadca drogi
od Al. Wojska Polskiego analizy w zakresie oddziatywania arzadca drogl
. do ul. Baczynskiego hatasu oraz mozliwosci jego
Kleanek sl ewentualnej redukcji
Obpl_zpnle B2 — Al Jana Pawta II Ograniczenie predkosci ruchu
emisji hatasu 2. . .
drogowego na w_ysol_(0s01 Wyzszego fio 5.0. km/h poprzez przesunigcie )
Seminarium Duchownego istniejacego znaku ograniczajacego Zarzadca drogi
Misjonarzy Ducha predkos¢ do 70 km/h 0 200 m
Swietego W strone potnocng
B3 —ul. Nad Torem Sporzadzenie analizy w zakresie
od ul. Gluchej oddzialywania hatasu oraz Zarzadca drogi
do ul. Koronowskiej mozliwosci jego redukcji
Opracowanie operatu techniczno-
B4 —ul. Szubinska ekonomicznego budowy
od ul. Pottyna elementow redukujacych hatas Zarzadca drogi
Cel nr 1: do ul. Ks. Schulz lub chron_iqcych zabudowe
Wyeliminowanie mleSZkamO‘.Nq -
a i Opracowanie operatu techniczno-
przekroczen B5 — ul. Twardzickiego k - bud
dopuszczalnych od ul. Witosa € onom{cznego ] .
elementow redukujacych hatas Zarzadca drogi
norm hatasu do ronda na ul. lub chroniacych zabud
drogowego na Daszynskiego ub chrongceych zabudowe
e mieszkaniowa _
mieszkaniowych B6 — ul. Fordofiska i‘;i‘;;z‘;;:fyﬁng o
Kierunek 1.2 gg E‘ngﬁtﬁ Fordoniska 412 | 5y istycznych. Orientacyjna Zarzadca drogi
Ochrona Y powierzchnia okoto 1857,5 m2
o Fordonska 418 S
terenow Klasa pochlaniania: min. A3
zagrozonych B7 — ul. M. Sktodowskiej-
hatasem Curie od al. Wyszynskiego
drogowym do ul. Battyckiej (700 m)
B8 — Ciag ulic: Poznanska,
Wehiany Rynek, Nowy
Rynek (780 m) Opracowanie operatu techniczno-
B9 — ul. Grunwaldzka od ekonomicznego dot. przebudowy
ul. Focha do wiaduktu drogi wraz z potozeniem nowej Zarzadca drogi
kolejowego (480 m) nawierzchni o zredukowanej
B10 — ul. Glinki od hatasliwosci
ul. Cmentarnej do
ul. Zelwerowicza (400 m)
B11 — ul. Grunwaldzka od
$wiatet przy sklepie Lidl do
tunelu pod torami (620 m)
Zespot Szkot
Samochodowych
Zespot Szkot Handlowych
Zespot Szkot
Ekonomiczno-Handlowych
Zespot Szkot nr 31
Zespot Szkot Spozywcezych
Zespot Szkot
Gastronomicznych . S i
, , Ocena izolacyjnosci elementow
Zespot Szkot Plastycznych p A
. A zewngtrznych budynkow Zarzadca placowki
Ztobek nr 1 ,,Stoneczko A 2 n . .
. 5 i ewentualna wymiana stolarki o$wiatowej
ZYobek przy ul. Brzozowej o —
Szkota Podstawowa nr 35 g
XI Liceum
Ogolnoksztatcace
VI Liceum
Ogolnoksztatcace
I Liceum Ogolnoksztatcace
Specjalny Osrodek
Szkolno-Wychowawczy
nri
Cel nr5. Kierunek 5.3 Kontrola przestrzegania przepisow
Przeciwdziatanie Ograniczenie Tereny mieszkaniowe dotyczacych predkosci na Policja

pogorszeniu klimatu

wplywu hatasu

obszarach zabudowanych




Cel

Kierunek

Obszar dzialania

Dzialanie

Podmiot
odpowiedzialny

akustycznego

W wojewodztwie

i jego negatywnym
skutkom oraz
zwigkszenie
powierzchni terenow
wolnych od hatasu

W miejscu
chronionym

Obszar miasta

Stosowanie nasadzen zieleni
izolacyjnej w sasiedztwie
ucigzliwych odcinkéw drogowych
zgodnie z § 72 Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z 24
czerwca 2022 r. w sprawie
przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych drog
publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz.
1518)

Miasto Bydgoszcz

Kierunek 5.4
Swiadome
zarzadzanie
zrodtem hatasu

Cala sie¢ drog

Kontrola stanu nawierzchni
drogowych;

Uwzglednianie biezacych potrzeb
remontowych;

W razie koniecznosci w przypadku
rozbudowy drogi stosowanie
nawierzchni drég o zredukowanej
hatasliwosci.

Zarzadca drogi

MIASTO TORUN

Stan klimatu akustycznego w Toruniu nie jest alarmujacy. W ramach SMH zdiagnozowano
kilka szczegolnie obcigzonych hatasem rejondw, przy czym dla czesci z nich miasto planuje dziatania

inwestycyjne, ktore wyeliminujg przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu (np. rozbudowa

ul. Olsztynskiej), a dla pozostatych przekroczenia sg marginalne 1 w wigkszosci przypadkow ograniczaja
si¢ do niewielkiej odlegtosci od granicy pasa drogowego.

Tabela 23. Zestaw dzialan POH w perspektywie krotkoterminowej dla halasu drogowego - Torun

nr 9 im. Stanistawy

zewngtrznych budynkow

: N T Podmiot
Cel Kierunek Obszar dzialania Dzialanie odpowiedzialny
T1 —ul. Kosciuszki Zwigkszenie ptynnosci ruchu,
od ul_. Grudziadzkiej za pomocg 'modyﬁkaql dhugosci v b
do wiaduktu nad trwania $wiatla zielonego —
ul. Chrobrego wlasciwe sterowanie ruchem
T2 —ul. Sw. Jozefa
od ul. Zwirki Ograniczenie predko$ci ruchu do 40 .
i Wigury do = Zarzadca drogi
ul. Jesienngj
Woykonanie analizy akustycznej
w zakresie oddziatywania hatasu
Kierunek 1.1 i w przypadku stwierdzenia
Obnizenie emisji przekroczen dopuszczalnych norm
hatasu drogowego realizacja zadania z poprzedniego
Programu — tj. zastosowanie tzw.
T3 ul. Lodzka cichej naW|erzghn| (r}a_Wlel:z_chnl
; : o zredukowanej hatasliwosci) .
. od ul. Miodowej . £ Zarzadca drogi
Cel nr1: e i ekranu akustycznego zgodnie
L . do ul. Familijnej N .
Wyeliminowanie z decyzja o srodowiskowych
przekroczen uwarunkowaniach znak
dopuszczalnych norm DOOSo0all.4210.2.2014.EK.5 z dnia
hatasu drogowego na 30.10.2014 r. dla inwestycji
terenach "Rozbudowa DK 91 w §ladzie
mieszkaniowych ul. Lodzkiej od ul. Lipnowskiej
do ul. Zdrojowej w Toruniu"
160 Fa}ata, . Egzekwowanie ograniczenia -
od ul. Jaroczynfiskiego 4of Policja
- predkosci (strefa 30)
do ul. Kasprowicza
T5_ ul. Szo0sa Spor;qdzemef analizy w zakresie
R oddziatywania hatasu oraz
U Ll mozliwosci jego redukc;ji Zarzadca drogi
Kierunek 1.2 od ul. Kwiatowej Jegor ! 4 g
, S w przypadku stwierdzenia
Ochrona terenow do ul. Zbozowej X
. przekroczen dopuszczalnych norm
zagrozonych — — =
Opracowanie i wdrozenie koncepcji
hatasem i - . -
d T6 - ul. Poznanska wyprowadzenia lub ograniczenia
rogowym B .
od ruchu ciezkiego z ul. Poznanskiej Zarzadea drogi
ul. Gniewkowskiej na wskazanym odcinku wraz E e
do ul. Andersa z analizg akustyczng w zakresie
oddzialywania akustycznego
Szkota podstawowa Ocena izolacyjnosci elementow e dest
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; P Tt Podmiot
Cel Kierunek Obszar dzialania Dzialanie odpowiedzialny
Jaworskiej; i ewentualna wymiana stolarki
Zespot Szkot okiennej
Muzycznych im.
Karola
Szymanowskiego;
Zespot Szkot
Ekonomicznych;
Zespot Szkot
Elektrycznych
i Elektronicznych;
Szkolne Schronisko
Mtodziezowe ul. Sw.
Jozefa,
Szkota Podstawowa
nrv;
Szkota Podstawowa
nr 18 im. Arkadego
Fiedlera;
Szkota Podstawowa
nr 17 im. Gen. J.
Bema
Tereny Kontrola przestrzegan@a przepiséw o
ifesleiiEnE dotyczacych predkosci na obszarach Policja
zabudowanych
Kierunek 5.3 Stosowanie nasadzen zieleni
Ograniczenie izolacyjnej w sasiedztwie
Celnr5 wplywu hatasu ucigzliwych odcinkow drogowych
Przeciwdziatanie W miejscu . zgodnie z § 72 Rozporzadzenia
pogorszeniu klimatu chronionym Obszar miasta Ministra Infrastruktury z 24 Miasto Torun
akustycznego w czerwca 2022 r. w sprawie
wojewddztwie i jego przepisow techniczno-l?udowlanych
negatywnym skutkom dotyczacych drég publicznych (Dz.
oraz zwigkszenie U. 22022 . poz. 1518)
powierzchni terenéw Kontrola stanu nawierzchni
wolnych od hatasu drogowych;
Kierunek 5.4 Uwzglednianie biezacych potrzeb
Swiadome O £ remontowych; .
zarzadzanie Catin sl iz W razie koniecznos$ci w przypadku st G
zrodtem hatasu rozbudowy drogi stosowanie
nawierzchni drog o zredukowanej
hatasliwosci.

MIASTO WLOCLAWEK

Wioctawek nie nalezy do miast wyrdzniajacych sie duzym poziomem hatasu. W ramach SMH
zdiagnozowano tereny zagrozone hatasem z wystepujacymi na nich przekroczeniami dopuszczalnych
norm, jednakze ich zasieg jest lokalny. Planowane przez miasto dziatania w wielu przypadkach moga
poprawi¢ komfort akustyczny i zniwelowaé istniejace przekroczenia hatasu, jednakze na pozostatych
przekroczenia.
Do niniejszego POH wpisano réwniez niektore zadania z poprzedniego Programu. W perspektywie
dlugoterminowej nalezy oczekiwac znacznego spadku uciagzliwosci hatasowej w wyniku realizacji drogi
S10 na odcinku od Al do Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej.

obszarach konieczne

bedzie

zastosowanie

dziatan

redukujacych

istniejace

Tabela 24. Zestaw dzialan POH w perspektywie krotkoterminowej dla halasu drogowego -

Wloclawek
: T N, Podmiot
Cel Kierunek Obszar dzialania Dzialanie odpowiedzialny
W1 —ul. Hutnicza . . L
d ul. Torunskiej Ot et ol anshul Zarzadca drogi
Celnr1: oo , do 40 km/h
L . do ul. Energetykow
Wyeliminowanie :
K a Kierunek 1.1 W2 —ul. Zielna
przekroczen unex Lt od ul. Papiezka wzdtuz Ograniczenie predkosci ruchu .
dopuszczalnych norm Obnizenie emisji i Zarzadca drogi
terendéw szkolnych do 40 km/h
hatasu drogowego na hatasu drogowego el A0
terenaCh : W3 —ul. Okrezna . . ag
mieszkaniowych - Ograniczenie predkosci ruchu .
od ul. Chopina Zarzadca drogi
. ; do 40 km/h
do ul. Wojskowej
W4 — ul. Warszawska Ograniczenie predkosci ruchu Zarzadca drogi
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: P Tt Podmiot
Cel Kierunek Obszar dzialania Dzialanie odpowiedzialny
od Placu Wolnosci do 40 km/h
do ul. Krélewieckiej
W=l phoplna. . Ograniczenie predkosci ruchu .
od ul. Krélewieckiej do 40 km/h Zarzadca drogi
do ul. Chmielnej
. B Ograniczenie predkoéci ruchu
od ul. Przedmiejskiej d<;g40 km/h pre Zarzadca drogi
do ul. Cyganka
Sporzadzenie analizy w zakresie
W7 — Al Jana Pawta II oddziatywania hatasu po roku
od granicy miasta od wybudowania potaczenia Zarzadca drogi
do ul. Szewskiej z osiedlem Potudnie oraz
przedluzeniu ul. Brzezinowej
W8 — ul. Kruszyfiska Sporzadzenie analizy w zakresie
: Y oddziatywania hatasu po roku .
Kierunek 1.2 ol Delle od wybudowania Trasy st G
o do 200 m za ul. Filtrowa | ¢ . .
Ochrona terenow Srednicowej
zagrozonych Szkota Podstawowa
hatasem nr23;
drogowym Mtodziezowy Osrodek
Wychowawczy Ocena izolacyjnosci elementow
(ul. Lesna); zewngtrznych budynkow .
Zespot Szkotnr 11; i ewentualna wymiana stolarki Hi st iy
Zespot Szkot okienngj
elektrycznych;
Szkota Podstawowa
nr12
Kontrola przestrzegania
Tereny mieszkaniowe przepism.v daiyousiey Policja
predkosci na obszarach
zabudowanych
Kierunek 5.3 Stosowanie nasadzen zieleni
Ogranicz en'i e izolacyjnej w sgsiedztwie
Celnrs Splywu hatasu ucigzliwych odcinkow
L . e drogowych zgodnie z § 72
Przeciwdziatanie W miejscu R .
pogorszeniu klimatu chronionym Obszar miasta Rozporzadzenia Ministra Miasto
akustycznego Infrastruktury z 24 czerwca 2022 Wioctawek
G rw sprawie przepisow
neqatywnvm skutkom techniczno-budowlanych
APAIIES dotyczacych drég publicznych
oraz zwigkszenie
powierzchni terenow (ke Ul 2 2022 1ot UL,
wolnvch od hatasu Kontrola stanu nawierzchni
¥ drogowych;
Kierunek 5.4 Uwzglednianie biezacych
Swiadome o potrzeb remontowych; .
zarzadzanie Cansies ey W razie koniecznosci AT Gy
zrodtem hatasu w przypadku rozbudowy drogi
stosowanie nawierzchni drog
o zredukowanej hatasliwosci.

3.1.3. Halas szynowy

W kolejnych tabelach przedstawiono zestaw dziatan naprawczych dla miast Bydgoszczy,
Torunia oraz Wioctawka w ramach niniejszego POH w zakresie hatasu kolejowego.

Ze wzgledu na niewielkie i lokalne przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu oraz brak
ludnos$ci narazonej na ponadnormatywny hatas kolejowy na terenach wskazanych miast, a takze
w zwigzku z planowanymi dziataniami zarzadcow linii kolejowych oraz taboru (zob. m.in. Zatacznik
nr 3 POH oraz informacje ponizej) zaproponowano dziatania zachowawcze.

MIASTO BYDGOSZCZ

Oprocz wymienionych na wstepie niniejszego rozdziatu uwarunkowan, przy okreslaniu dziatan
POH uwzgledniono planowang modernizacj¢ torowisk linii kolejowej 201 na odcinku Maksymilianowo
— Bydgoszcz Wschdd oraz dalszy rozwoj projektow tramwajowych.
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Tabela 25. Zestaw dzialan POH w perspektywie krétkoterminowej dla halasu szynowego -

Bydgoszcz
: L L Podmiot
Cel Kierunek Obszar dzialania Dzialanie odpowiedzialny
S . . Zwigkszenie udziatu Miasto
Cel nr 2. Przeciwdziatanie Torowiska tramwajowe zielonych torowisk Bydgoszcz

pogorszeniu klimatu

Kierunek 2.2 Ochrona

zﬁ;%’g::g;o od halasu terenéw zagrozonych _Zwigksgeqie udziatu zieleni Zarz:qdca _linii

hatasem szynowym izolacyjnej przy terenach kolejowej we

SOOI terenach Torowiska kolejowe kolejowych stanowiacej wspotpracy
il e naturalng ochrone z Miastem
akustyczna Bydgoszcz

Cel nr 5: Przeciwdziatanie
pogorszeniu klimatu

Kierunek 5.1
Realizacja zapisow
lokalnych

i ponadlokalnych
dokumentow
strategicznych oraz
aktow prawa
miejscowego

Torowiska tramwajowe

dokumentow
strategicznych, polityk,

Torowiska kolejowe

w rozdziale 2.3
w mozliwie jak
najwigkszym zakresie

Uwzglednianie zapisow

plandw i strategii opisanych

Zarzadca linii
tramwajowej

Zarzadca linii
kolejowej

akustycznego

W wojewodztwie i jego
negatywnym skutkom oraz
zwigkszenie powierzchni
terenéw wolnych od hatasu

Kierunek 5.4
Swiadome
zarzadzanie zrédlem
hatasu

Torowiska tramwajowe

Szlifowanie szyn

Zarzadca linii

; . tramwajowej

w przypadku stwierdzenia —

Torowiska kolejowe takiej koniecznogci Zrizgdlen Ll
kolejowej

Tabor tramwajowy

pod katem elementow
generujacych hatas;
W razie koniecznos$ci

Tabor kolejowy

toczenie obreczy kot,
wymiana hatasliwych
komponentow.

Cykliczny przeglad taboru

i kolejowego

Zarzadcy taboru
tramwajowego

MIASTO TORUN

Przy okreslaniu dziatan POH wzi¢to pod uwage planowany remont i rozbudowe szlaku mi¢dzy

dworcami Torun Gléwny i Torun Wschodni, remont torunskiego mostu kolejowego, planowang
dobudowe drugiego toru pod Placem Pokoju Torunskiego o dlugosci ok. 400 metréw oraz zakonczony

projekt BiT-City2.

Tabela 26. Zestaw dzialan POH w pers

ektywie krétkoterminowej dla halasu szynowego - Torun

pochodzacego od hatasu
szynowego na terenach
mieszkaniowych

hatasem szynowym

Torowiska kolejowe

- 5 . 5 . Podmiot
Cel Kierunek Obszar dzialania Dzialanie odpowiedzialny
Celnr2. Torowiska tramwajowe | Zigkszenie udziatu Miasto Torufi
Przeciwdziatanie Kierunek 2.2 zielonych torowisk
pogorszeniu klimatu Och " i~
akustycznego chrona terenow Zarzadca linii
zagrozonych

Zwigkszenie udziatu
zieleni izolacyjnej przy
terenach kolejowych

kolejowej we
wspotpracy
z Miastem
Torun

Cel nr5:
Przeciwdziatanie
pogorszeniu klimatu
akustycznego

W wojewddztwie i jego
negatywnym skutkom
oraz zwigkszenie
powierzchni terenow
wolnych od hatasu

Kierunek 5.1
Realizacja zapisow
lokalnych

i ponadlokalnych
dokumentow
strategicznych oraz
aktow prawa
miejscowego

Torowiska tramwajowe

Torowiska kolejowe

Uwzglednianie zapisow
dokumentow
strategicznych, polityk,
plandw i strategii
opisanych w rozdziale
2.3 w mozliwie jak
najwigkszym zakresie

Zarzadca linii
tramwajowej

Zarzadca linii
kolejowej

Kierunek 5.4
Swiadome
zarzadzanie zrédlem
hatasu

Szlifowanie szyn

Zarzadca linii

Torowiska tramwajowe P
w przypadku tramwajowej
. . stwierdzenia takiej Zarzadca linii
Torowiska kolejowe g g I
konieczno$ci kolejowej
Cykliczny przeglad
Tabor tramwajowy talbom pod katem .
glementow genenaeyeh | 74adey taboru
' . & tramwajowego
W razie koniecznosci . g
i kolejowego

Tabor kolejowy

toczenie obregczy kot,
wymiana hatasliwych
komponentow.
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MIASTO WLOCELAWEK

Przy okreslaniu dziatan POH wzigto pod uwage prace na linii kolejowej nr 18 na terenie
Wioctawka.

Tabela 27. Zestaw dzialanh POH w perspektywie krétkoterminowej dla halasu szynowego -
Wloclawek

- et Ty Podmiot
Cel Kierunek Obszar dzialania Dzialanie odpowiedzialny

Cel nr 2.

Przeciwdzialanie Kierunek 2.2 Zarzadca linii
pogorszeniu klimatu o Zwigkszenie udziatu kolejowej we

Ochrona terenéw . . . s S .

akustycznego Javrozonveh Torowiska kolejowe zieleni izolacyjnej przy wspolpracy
pochodzacego od hatasu haigager(;l Syc oWV terenach kolejowych z Miastem
szynowego na terenach ZYnowy Wioctawek

mieszkaniowych

Celnr5:
Przeciwdziatanie
pogorszeniu klimatu
akustycznego

W wojewodztwie i jego
negatywnym skutkom

Kierunek 5.1
Realizacja zapisow
lokalnych

i ponadlokalnych
dokumentow
strategicznych oraz
aktow prawa
miejscowego

Torowiska kolejowe

Uwzglednianie zapisow
dokumentow
strategicznych, polityk,
planow i strategii
opisanych w rozdziale
2.3 w mozliwie jak
najwigkszym zakresie

Zarzadca linii
kolejowej

Torowiska kolejowe

Szlifowanie szyn
w przypadku
stwierdzenia takiej

Zarzadca linii
kolejowej

koniecznosci

oraz zwigkszenie

. . 8 Kierunek 5.4 Cykliczny przeglad
powierzchni terenow ‘o
Swiadome taboru pod katem
wolnych od hatasu L , .
zarzadzanie zrodlem elementow generujacych
hatasu Tabor koleio hatas; Zarzadca taboru
Jowy W razie koniecznosci kolejowego
toczenie obrgczy kot,
wymiana hatasliwych
komponentow.

3.1.4. Halas lotniczy

Zarbwno w Bydgoszczy jak i w Toruniu poziom hatasu lotniczego nie przekracza
dopuszczalnych norm, co stwierdzono w opracowanych w 2022 r. SMH. Wtoclawek natomiast
nie posiada lotniska, dla ktérego nalezato wykona¢ stosowng mape hatasu. W zwigzku z powyzszym
oraz majac na wzgledzie, iz zarzadzajacy ww. lotniskami w razie koniecznos$ci stosuja odpowiednie
procedury antyhatasowe (np. ptynne znizanie lotu z jak najmniejsza liczba przerw) hatas lotniczy nie
zostal objety zakresem dziatan doraznych w perspektywie krotkoterminowej i nalezy dazy¢
do utrzymania emisji hatasu lotniczego na dotychczasowym poziomie zgodnie z przyjetym Celem nr 3
Programu.

3.1.5. Halas przemystowy

Warto podkresli¢, ze w ramach POH brak jest mozliwosci ograniczania hatasu przemystowego,

poniewaz przepisy przewiduja odrebne S$ciezki postepowania w tym zakresie. Procedury

administracyjne zwigzane z kontrolg i oceng negatywnego wptywu hatasu przemystowego obejmuja:

e analize porealizacyjna,

e przeglad ekologiczny,

e ustanowienie obszarow ograniczonego uzytkowania,
e wydanie decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu,
e udzielenie pozwolenia zintegrowanego,

e podjecie decyzji zgodnie z art. 362 ustawy POS.
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Wyniki SMH, wskazujgce na potencjalne przekroczenie norm hatasu przez instalacje, moga

zgodnie z art. 237 ustawy POS, stanowi¢ podstawe do wydania w ramach POH jedynie zalecen
dotyczacych konieczno$ci przeprowadzenia przegladu ekologicznego. Jednak zobowigzanie podmiotu

prowadzacego instalacj¢ do opracowania przegladu ekologicznego mozliwe jest jedynie na podstawie
decyzji whasciwego organu ochrony §rodowiska.

Pomimo tych ograniczen, niniejszy POH zawiera zestaw zalecen — dobrych praktyk dla organow
nadzoru w zakresie kontroli dziatalnosci przemyslowej na terenie miasta, co wynika z charakteru
opracowania. Wskazane zalecenia nie sg obligatoryjne i nie muszg by¢ sprawozdawane w raportach

rocznych z realizacji POH (zob. rozdziat 3.7).

MIASTO BYDGOSZCZ

Tabela 28. Zestaw zalecen POH w perspektywie krotkoterminowej dla halasu przemystowego -

powierzchni terenow

wolnych od hatasu

do pozwolenia na budowe

Bydgoszcz
. Obszar . Podmiot
€2 MBS dzialania ZEEEEE odpowiedzialny
Kontrola interwencyjna
przestrzegania standardow jako$ci
srodowiska w zakresie
Kierunek 4.1 emitowanego hatasu;
Cel nr 4: Utrzymanie Wdrazameh Wydawanie decyzji o
Gt stosownyc o dopuszcze_lln}fm poziomie haias_u Ty o
procedur Obszar z uwzglednieniem réznorodnosci
przemystowego na - A ] ochrony
antyhatasowych miasta obszaréw chronionych . .
dotychczasowym . . ., . srodowiska
Al oraz ich w sasiedztwie zrodta hatasu;
poziomie : o .
przestrzeganie Stosowanie zrOwnowazonych zasad
i kontrola ochrony przed hatasem w
pozwoleniach zintegrowanych
uwzgledniajacych charakter
dziatalno$ci obiektu.
Cel nr5.
Przeciwdziatanie W przypadku lokalizacji myjni
pogorszeniu klimatu Kierunek 5.3 samochodowych w bliskim
akustycznego Ograniczenie sasiedztwie terenow Wiasciwa
L L Obszar : ; .o .
W wojewodztwie i jego | wpltywu hatasu w —" mieszkaniowych rozwazenie jednostka urzgdu
negatywnym skutkom miejscu mozliwo$ci natozenia obowigzku miasta
oraz zwigkszenie chronionym przedtozenia operatu akustycznego

Torun

w pozwoleniach zintegrowanych
uwzgledniajacych charakter
dziatalnosci obiektu.

MIASTO TORUN
Tabela 29. Zestaw zalecen POH w perspektywie krotkoterminowej dla halasu przemystowego -
Cel Kierunek O.bszal.' Zalecenie Ponlo_t
dzialania odpowiedzialny
Kontrola interwencyjna
przestrzegania standardow jakosci
Kierunek 4.1 srodonlska w zakresie emitowanego
; Wdrazanie Haaa ; -
Cel nr 4: Utrzymanie stosownvch Wydawanie decyzji o dopuszczalnym
emisji hatasu . du?l Obszar poziomie hatasu z uwzglednieniem Wrhasciwy organ
przemystowego na P : réznorodnosci obszarow chronionych ochrony
antyhatasowych miasta . L . . .
dotychczasowym oraz ich w sasiedztwie zrodla hatasu; srodowiska
poziomie przestrzeganie Stosowanie zrownowazonych zasad
: ochrony przed hatasem
i kontrola
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; Obszar . Podmiot
Cel Kierunek dziatania Zalecenie odpowiedzialny
Cel nr 5.
Przeciwdzialanie W przypadku lokalizacji myjni
pogorszeniu klimatu Kierunek 5.3 samochodowych w bliskim
akustycznego Ograniczenie sgsiedztwie terenow mieszkaniowych Wiasciwa
e Obszar . RS - ;
W wojewodztwie i jego | wplywu hatasu - rozwazenie mozliwosci natozenia jednostka
L miasta . R .
negatywnym skutkom W miejscu obowiazku przedlozenia operatu urzedu miasta
oraz zwigkszenie chronionym akustycznego do pozwolenia na
powierzchni terenow budowe
wolnych od hatasu
MIASTO WLOCLAWEK

Tabela 30. Zestaw zalecen POH w perspektywie krotkoterminowej dla halasu przemystowego -
Wloclawek

. Obszar . Podmiot
Cel Kierunek dziatania Zalecenie odpowiedzialny
Kontrola interwencyjna
przestrzegania standardéw jakosci
Kierunek 4.1 srodovs.llska w zakresie emitowanego
. Wdrazanie Fliza . .
Cel nr 4: Utrzymanie stosownvch Wydawanie decyzji o dopuszczalnym
emisji hatasu . du?l Obszar poziomie hatasu z uwzglednieniem Wrhasciwy organ
przemystowego na p - rdéznorodnosci obszaréw chronionych ochrony
antyhatasowych miasta . . i .
dotychczasowym o w sasiedztwie zrodia hatasu; $rodowiska
poziomie - Stosowanie zrownowazonych zasad
przestrzeganie
: ochrony przed hatasem
i kontrola - :
w pozwoleniach zintegrowanych
uwzgledniajacych charakter
dziatalnosci obiektu.
W przypadku lokalizacji myjni
Cel nr 5. Zmniejszenie Kierunek 5.3 samochodowych w bliskim
liczby 0sob narazonych | Ograniczenie sgsiedztwie terenow mieszkaniowych Wiasciwa
. Obszar .. e - ;
na negatywne skutki wplywu hatasu : rozwazenie mozliwos$ci natozenia jednostka
L miasta . o .
zdrowotne W miejscu obowiazku przedlozenia operatu urzedu miasta
powodowane hatasem chronionym akustycznego do pozwolenia na
budowe

3.2.  Zestawienie szacunkow dotyczacych zmniejszenia liczby oso6b dotknietych szkodliwym
skutkiem hatasu

Dyrektywa Komisji EU nr 2020/367 z dnia 4 marca 2020 r. zmieniajaca Zatacznik III
Do dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do ustalenia metod oceny
szkodliwych skutkow hatasu w $rodowisku wyznaczyta metody oceny szkodliwych skutkéw
w odniesieniu do trzech wybranych efektow zdrowotnych:

— znacznej ucigzliwosci (HA — ang. high annoyance),
— znacznego zaburzenia shu (HSD — ang. high sleep disturbance),
— choroby niedokrwiennej serca (IHD — ang. ischemic heart disease).

Wskaznik HA to parametr sluzgcy do oceny hatasu, ktory okresla, jak bardzo hatas moze
wplywaé na ucigzliwos¢ dla osob narazonych na jego dziatanie. We wspomnianej Dyrektywie 2020/367
jest on zdefiniowany jako stosunkowa miara wplywu hatasu na codzienne funkcjonowanie, ktora moze
by¢ mierzona lub szacowana na podstawie roznych wskaznikéw, takich jak poziom hatasu, czas
ekspozycji, okresy bez hatasu, czestotliwo$¢ wystepowania i inne czynniki zwigzane z danym zrodlem
hatasu.

Wskaznik HSD to miara okres$lajaca zakldcenia spowodowane hatasem w nocy i jego wptyw na
jakos¢ snu. Wprowadzono go w celu oceny zaburzen snu i ich konsekwencji dla zdrowia i samopoczucia
ludzi. Hatas nocny moze negatywnie wplywac na jako$¢ snu, co moze prowadzi¢ do réznych problemow
zdrowotnych, takich jak zaburzenia nastroju, zmeczenie, problemy z koncentracjg, a nawet przewlekte
choroby.
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Wskaznik IHD zwigzany tylko z hatasem drogowym odnosi si¢ do zwigzku miedzy
wystawieniem na hatas a ryzykiem rozwoju choréb niedokrwiennych serca. Badania sugeruja,

ze dtugotrwale narazenie na hatas o wysokim poziomie moze prowadzi¢ do wzrostu ryzyka wystapienia
IHD.

W kontek$cie przepisoOw prawa krajowego warto zauwazy¢, ze istnieje potrzeba uwzglednienia
oddzialywania hatasu na zdrowie, niezaleznie od wustalonych wartosci dlugoterminowych
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku. W $wietle Dyrektywy END oraz Dyrektywy
2020/367, nie jest konieczne stosowanie wartosci dopuszczalnych halasu w srodowisku.

MIASTO BYDGOSZCZ

Ponizej przedstawiono zestawienie szacunkow dotyczacych liczby osob dotknigtych
szkodliwym skutkiem hatasu obliczonych w ramach SMH?,

Tabela 31. Wyniki oceny szkodliwych skutkow halasu dla wskaznika HA - dane z SMH
dla Bydgoszczy

Calkowita liczba os6b dotknieta szkodliwym skutkiem halasu HA wyrazonego
Rodzaj Zrédia hatasu wskaznikiem Lown
50-55 | 55-59,9 | 60-64,9 | 65-69,9 | 70-74,9 | 75-79,9 | >80 | SUMA
Drogowy - } - } - l 22369
Kolejowy 756
Tramwajowy 1035
Lotniczy 8

Tabela 32. Wyniki oceny szkodliwych skutkow halasu dla wskaznika HSD — dane z SMH

dla Bydgoszczy

Calkowita liczba os6b dotknieta szkodliwym skutkiem hatasu HSD wyrazonego
Rodzaj zrédla halasu wskaznikiem Ln
50-55 55-59,9 60-64,9 65-69,9 70-74,9 75-79,9 | >80 | SUMA
Drogowy ) ) ) ) ) ) ) 6293
Kolejowy - 287
Tramwajowy - 309

Tabela 33. Wyniki oceny szkodliwych skutkéow halasu dla wskaznika IHD — dane z SMH

dla Bydgoszczy

Rodzaj zrédla halasu

IHD

Drogowy

18

Natomiast w kolejnych tabelach przedstawiono zestawienie szacunkéw dotyczacych
zmniejszenia liczby osob dotknigtych szkodliwym skutkiem hatasu po realizacji celow POH.

Tabela 34. Wyniki oceny szkodliwych skutkéw halasu dla wskaznika HA — po realizacji dzialan

POH dla Bydgoszczy

Rodzaj zrédla halasu

Calkowita liczba os6b dotknieta szkodliwym skutkiem halasu HA wyrazonego

wskaznikiem Lpwn

50-55

>80

SUMA

Drogowy

55-59,9

60-64,9

65-69,9

70-74,9

75-79,9

10513

2 Opracowanie SMH nie zawiera warto$ci wskaznikow dla poszczegolnych przedzialow hatasu, stad w tabelach podano tylko SUME —
zgodnie z Czg$cia opisowa SMH
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Rodzaj zrédla halasu

Calkowita liczba os6b dotknieta szkodliwym skutkiem halasu HA wyrazonego

wskaznikiem Lpwn

50-55 | 55-59,9 | 60-64,9 | 65-69,9 | 70-74,9 | 75-79,9 | >80 | SUMA
Kolejowy . - . - . . . 355
Tramwajowy 486
Lotniczy 4

Tabela 35. Wyniki oceny szkodliwych skutkéw halasu dla wskaznika HSD — po realizacji dzialan

POH dla Bydgoszczy

Rodzaj zrédia halasu

Calkowita liczba oséb dotknieta szkodliwym skutkiem hatasu HSD wyrazonego

wskaznikiem Ln

50-55 55-59,9 | 60-64,9 | 65-69,9 | 70-74,9 | 75-79,9 | >80 |SUMA
Drogowy ) ) ) ) ) ) ) 2957
Kolejowy 135
Tramwajowy 145

POH dla Bydgoszczy

Tabela 36. Wyniki oceny szkodliwych skutkow halasu dla wskaznika THD — po realizacji dzialan

Rodzaj zrédia halasu

IHD

Drogowy

8

MIASTO TORUN

Ponizej przedstawiono zestawienie szacunkoéw dotyczacych liczby o0s6b dotknietych
szkodliwym skutkiem hatasu obliczonych w ramach SMH.

Tabela 37. Wyniki oceny szkodliwych skutkow halasu dla wskaznika HA - dane z SMH

dla Torunia

Rodzaj zrédia halasu

Calkowita liczba os6b dotknieta szkodliwym skutkiem halasu HA wyrazonego

wskaznikiem Lpwn

50-55 | 55-59,9 | 60-64,9 | 65-69,9 | 70-74,9 | 75-79,9 | >80 | SUMA
Drogowy - 5293 6178 2230 42 - - 13743
Kolejowy - 141 54 18 - - 66
Tramwajowy - 329 126 42 - - 500
Lotniczy - - - - - - - 0

Tabela 38. Wyniki oceny szkodliwych skutkow halasu dla wskaznika HSD — dane z SMH

dla Torunia

Rodzaj zrédla halasu

Calkowita liczba oséb dotknieta szkodliwym skutkiem halasu HSD wyrazonego
wskaznikiem Ln

50-55 | 55-59,9 | 60-64,9 | 65-69,9 | 70-749 | 75-79,9 | >80 | SUMA
Drogowy 650 278 12 - - - - 940
Kolejowy 45 15 5 - - - - 65
Tramwajowy 105 35 11 - - - - 151

Tabela 39. Wyniki oceny szkodliwych skutkéw halasu dla wskaznika IHD - dane z SMH

dla Torunia

Rodzaj zrédia hatasu

IHD

Drogowy

9
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Ponizej przedstawiono zestawienie szacunkow dotyczacych zmniejszenia liczby o0sob
dotknietych szkodliwym skutkiem hatasu w wyniku realizacji celow POH.

Tabela 40. Wyniki oceny szkodliwych skutkéw halasu dla wskaznika HA — po realizacji dzialan

POH dla Torunia

Calkowita liczba os6b dotknieta szkodliwym skutkiem halasu HA wyrazonego
Rodzaj zrédla halasu wskaznikiem Lown
50-55 | 55-59,9 | 60-64,9 | 65-69,9 | 70-74,9 | 75-79,9 | >80 | SUMA
Drogowy - 2911 3398 1227 23 ) ) 7559
Kolejowy - 78 30 10 - - 36
Tramwajowy - 181 69 23 2 ) ) 275
Lotniczy - - - - - - - 0

Tabela 41. Wyniki oceny szkodliwych skutkéw halasu dla wskaznika HSD — po realizacji dzialan

POH dla Torunia

Calkowita liczba oséb dotknieta szkodliwym skutkiem hatasu HSD wyrazonego
Rodzaj zrédla halasu wskaznikiem Ln
50-55 55-59,9 | 60-64,9 65-69,9 70-74,9 75-79,9 | >80 |SUMA
Drogowy 358 153 7 ) ) ) ) 517
Kolejowy 25 8 3 - - - - 36
Tramwajowy 58 19 6 ) - - - 83

Tabela 42. Wyniki oceny szkodliwych skutkow halasu dla wskaznika THD — po realizacji dzialan
POH dla Torunia

IHD
Drogowy 4

Rodzaj zrédla halasu

MIASTO WLOCLAWEK

Ponizej przedstawiono zestawienie szacunkow dotyczacych liczby os6b dotknietych
szkodliwym skutkiem hatasu obliczonych w ramach SMHW.

Tabela 43. Wyniki oceny szkodliwych skutkéw halasu dla wskaznika HA — dane z SMH

dla Wloclawka

Rodzaj zrédia halasu

Calkowita liczba os6b dotknieta szkodliwym skutkiem halasu HA wyrazonego

wskaznikiem Lpwn

50-55 | 55-59,9 | 60-64,9 | 65-69,9 | 70-74,9 | 75-79,9 | >80 | SUMA
Drogowy - 1398 1464 561 79 - - 3502
Kolejowy - 233 68 3 - - - 304

Tabela 44. Wyniki
dla Wloclawka

oceny szkodliwych skutkow halasu dla wskaznika HSD — dane z SMH

Rodzaj zrédia halasu

Calkowita liczba os6b dotknieta szkodliwym skutkiem hatasu HSD wyrazonego

wskaznikiem Ln

50-55 55-59,9 | 60-64,9 | 65-69,9 | 70-74,9 | 75-79,9 | >80 |SUMA
Drogowy 494 217 49 - - - - 760
Kolejowy 98 20 2 - - - - 120
Tabela 45. Wyniki oceny szkodliwych skutkéw halasu dla wskaznika IHD - dane z SMH
dla Wloclawka
Rodzaj zrédla halasu IHD
Drogowy 6

Ponizej przedstawiono zestawienie szacunkow dotyczacych zmniejszenia liczby osob dotknigtych
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szkodliwym skutkiem hatasu w wyniku realizacji celow POH.

Tabela 46. Wyniki oceny szkodliwych skutkéw halasu dla wskaznika HA — po realizacji dzialan
POH dla Wloctawka

Calkowita liczba os6b dotknieta szkodliwym skutkiem halasu HA wyrazonego
Rodzaj zrédla halasu wskaznikiem Lown
50-55 | 55-59,9 | 60-64,9 | 65-69,9 | 70-74,9 | 75-79,9 | >80 | SUMA
Drogowy - 559 586 224 32 ) - 1401
Kolejowy - 93 27 1 - - - 122

Tabela 47. Wyniki oceny szkodliwych skutkéw halasu dla wskaznika HSD — po realizacji dzialan
POH dla Wloclawka

Calkowita liczba os6b dotknieta szkodliwym skutkiem halasu HSD wyrazonego
Rodzaj zrédia halasu wskaznikiem Ln
50-55 55-59,9 | 60-64,9 | 65-69,9 | 70-74,9 | 75-79,9 >80 |SUMA
Drogowy 198 87 20 - - - - 304
Kolejowy 39 8 1 - - - - 48

Tabela 48. Wyniki oceny szkodliwych skutkow halasu dla wskaznika THD — po realizacji dzialan
POH dla Wloclawka

Rodzaj zrédia halasu IHD

Drogowy 2

3.3. Dlugofalowa strategia ukierunkowana na okreslanie i realizacje celéw w zakresie
ochrony przed halasem, w tym takze identyfikacje obszarow, ktére powinny zostaé
wyznaczone jako obszary ciche w aglomeracji

3.3.1. Zalozenia dlugofalowej strategii

Dhugofalowa strategia walki z hatasem bedzie realizowana przez caly okres obowigzywania
POH, a dziatania podj¢te w ramach niej nalezy przedsigwzia¢ juz perspektywie krotkoterminowej
i kontynuowa¢ w okresie 6-10 lat od roku uchwalenia Programu.

Trwate 1 skuteczne dziatania poprawiajace stan klimatu akustycznego wymagaja nie tylko
znacznej ilosci $rodkéw finansowych, ale przede wszystkim czasu i wspotdziatania wielu organéw
1 instytucji, budowania §wiadomosci i odpowiedzialnosci spoteczne;j.

Dziatania w tej materii skupiaja si¢ m.in. na:

— zmnigjszeniu ruchu pojazdéw na drogach poprzez §wiadome kreowanie polityki transportowej;

— przebudowie sieci transportowej z uwzglednieniem aspektow oddziatywania akustycznego —
obejscia i obwodnice miast, nowoczesne torowiska;

— zmianach w planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, przywracajacych i/lub
konstytuujacych kompromis spoteczny;

— edukacji i udziale spoteczenstwa w prowadzeniu polityki ochrony przed hatasem oraz
w zakresie polityki przestrzennej i gospodarczej.

Dziatania te nalezy realizowac systematycznie, wzmacnia¢ a takze w razie potrzeby
modyfikowa¢ w kolejnych aktualizacjach nie ograniczajac si¢ tym samym tylko do ram czasowych
wskazanych w niniejszym POH, Zostalty one uwzglednione w dokumentach strategicznych
wojewodztwa, a najwazniejsze z nich majg rowniez znaczenie na poziomie krajowym.

W realizacji tych dziatan, oprocz zarzadcow drog, glowna role powinny odegra¢ organy
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samorzadowe, ktorych wlasciwa polityka w zakresie planowania przestrzennego oraz ustanawiania
obszarow cichych, moze przyczyni¢ si¢ do zapobiegania wystgpowaniu konfliktow akustycznych
w przysziosci, a takze zachowania ciszy w cennych srodowiskowo rejonach wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego.

W niniejszym dokumencie nie wpisano dziatan, ktére moglyby skutkowac realizacjg inwestycji
moggcych znaczgco oddzialywaé na $rodowisko, takich jak budowa obwodnic, czy alternatywnych
odcinkow drogowych, gdyz jest to dokument ekspercki jedynie z dziedziny hatasu. Tak olbrzymie

inwestycje musza by¢ poprzedzone licznymi studiami i analizami wykonanymi przez zespot ekspertow
z zakresu architektury, budownictwa czy srodowiska. Poza tym w ostatnich latach poczyniono szereg
inwestycji drogowych, ktére w potaczeniu z trwajacymi lub planowanymi inwestycjami regionalnymi
przyczynig si¢ do spadku poziomu hatasu w miastach.

Sformutowano zatem zalecenia, ktorych realizacja przyczyni si¢ do zmniejszenia narazenia
na hatas, zar6wno obecnie jak i w przysziosci, a ktoére powinny by¢ traktowane jako pozadane kierunki
— dobre praktyki, prowadzace do osiagniecia zatozonych celow Programu. Wskazane zalecenia nie
muszg by¢ sprawozdawane w raportach rocznych (por. rozdziat 3.7).

Zalecenia sg identyczne dla wszystkich miast objetych POH.
Tabela 49. Zalecenia dlugofalowej strategii POH — dobre praktyki

Cel Kierunek dozti);f:;ia Zalecenia polityki dlugofalowej od pz\cl)v?(;?:llzoital ny
Wdrazanie polityki zrOwnowazonego transportu,
pozwalajacej na zmniejszanie uzaleznienia od
uzywania samochodu osobowego, a w efekcie Rada miasta
zmniejszenia zattoczenia motoryzacyjnego
w miescie
Wdrazanie polityki rozwoju ruchu rowerowego
jako nowego, atrakcyjnego srodka transportu
w quqcego_ alt_ernatywq QIa sgmoc}_lodow Rada miasta
W poruszaniu si¢ w obrebie miasta i w celach
rekreacyjnych, wraz z budows atrakcyjnej
infrastruktury towarzyszacej
Kierunek 5.1 Systematyczna wymiana autobusoéw i tramwajow .
Realizacja migjskich na cichsze (z wylaczeniem Wioctawka Zatr;ggf::scy
Zapisow w odniesieniu do tramwajéw)
lokalnych Bvdaoszez Wdragfmi_e polityki eko-_i elektromobilno$ci Rada miasta
i ponadlokalnych T())ln?r'l Rozwijanie stref uspokojonego ruchu, stref bez Rada miasta
dokumentow pojazdéw cigzarowych
strategicznych WASSERIE S Rozwijanie sieci parkingéw P+R, K+R, B+R
Cel nr 5. Zmniejszenie | oraz aktow z odpowiednig infrastruktura towarzyszaca i R 5
’ ‘ . . . . ada miasta
liczby 0sob prawa benefitami (np. bilet parkingowy stanowiacy
narazonych na miejscowego jednoczesnie bilet komunikacji miejskiej)
negatywne skutki Rozwdj kolejowych potaczen ponadlokalnych Organizator
zdrowotne obstugiwanych przez cichy tabor kolejowy potaczen
powodowane hatasem ukierunkowany na relacje dom-praca-dom kolejowych
Rozwoj sieci tramwajowej (z wylaczeniem Zarzadzajacy
Wioctawka), z uwzglednieniem cichych torowisk liniami
(szczegblnie preferowane zielone torowiska) tramwajowymi
Realizacja koncepcji odcinkow drogowych Prezydent miasta /
stanowigcych wewngtrzne obwodnice lub Zarzadzajacy
obej$cia w miastach droga
Ustanowienie obszaréw cichych w aglomeracji Rada miasta
Whprowadzanie stref ciszy na akwenach wodnych .
. Rada miasta
w obrebie miast
Edukacja ekologiczna w zakresie szkodliwos$ci
hatasu oraz promocji proekologicznych zachowan Prezydent miasta
Kierunek 5.2 — przeprowadzenie akcji informacyjnej
,sz{lf;kszelque. Bydgp szCz Przygotowanie broszury informujacej
$wiadomosci Torun A . L
e Wioctawek moz_hwoscrflch redukcp.haiasu w miejscu
zamieszkania. Informacja o przepisach, przyktady .
hatasem . n . . Prezydent miasta
srodkoéw ochrony wraz z opisem znaczenia
niektorych pojeé (np. izolacyjnosé, klasa
akustyczna, rodzaje materialow)
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q Obszar . i . Podmiot
Cel Kierunek dzialania Zalecenia polityki dlugofalowej odpowiedzialny
Pomiary hatasu uktadu wydechowego pojazdéw Policja
Wiasciwe planowanie przestrzenne - prowadzenie
wiasciwej polityki przestrzennej pod katem
zapoblegama.przysziym konfliktom Wiasciwa
akustycznym; - ednostka urzed
Wykorzystanie danych o poziomach hatasu e Orsniastlzl eau
wyrazonych wskaznikami LDWN i LN,
zawartych w opracowaniach strategicznej mapy
hatasu w projektach MPZP.
W przypadku realizacji nowych inwestycji
mieszkaniowych na terenach narazonyc_h Wiasciwa
na ponadnormatywny hatas, rozpatrzenie .
. L . . - jednostka urzedu
koniecznosci dotaczenia do decyzji o warunkach .
p miasta
zabudowy operatu akustycznego w zakresie
izolacyjnosci akustycznej przegrod zewnetrznych
W uzasadnionych przypadkach przy realizacji
nowych |nwesty(?J| mieszkaniowych Wiaéciwa
na terenach narazonych na ponadnormatywny .
. s, .. jednostka urzedu
hatas, rozpatrzenie mozliwos$ci natozenia 3
. , . o, . miasta
na inwestorow obowigzku stosowania srodkow
ochrony przed hatasem na drodze propagacji
Stosowanie okien o _wysoklch wspo}czyr_mlkach Wiadciwa
ochrony akustycznej w przypadku wymiany .
, . : jednostka urzedu
w placowkach samorzagdowych min. w szpitalach e~
i obiektach pobytu dzieci i mtodziezy
W uzasadnionych przypadkach, rozwazenie
ustalenia w nowych aktach planistycznych,
obejmujqcyf:h obs%ary mez_abudowane, Wiagciwa
przeznaczen terenow lokalizowanych ‘ednostka urzed
w bezposrednim sgsiedztwie zrodet hatasu funkcji J miastl; zedu
innych niz wymienione w art. 113 ust. 2 pkt 1)
ustawy POS, niepodlegajacych ochronie
akustycznej
W uzasadnionych przypadkach rozwazenie
ustalenia w aktach planistycznych rozwigzan
przestrzennych pozwalajacych na ograniczenie
oddzialywania generowanego przez zrodta hatasu
oraz rozwazenie wprowadzenia nakazu lokalizacji
w pierwszej linii zabudowy obiektow 35
niechronionych akustycznie (nieprzeznaczonych . W
4 . I jednostka urzgdu
na staty badZ czasowy pobyt ludzi), takich jak: -
N . . miasta
garaze wielopoziomowe, budynki magazynowe
i gospodarcze, obiekty infrastruktury technicznej,
lub innych obiektéw kubaturowych majacych
wplyw na ograniczenie oddzialywania
akustycznego generowanego przez infrastrukture
transportowa
Stosowanie ,,zielonych $cian”® na terenach Wiasciwy zarzad
rekreacyjno-wypoczynkowych (parki, skwery) i ?%Ieni 4
w sasiedztwie drog objetych POH )
Wiasciwy organ
Pomiary hatasu (np. interwencyjne) ochrony
Srodowiska
Rozpatrzenie mozliwosci likwidacji lub
modyfikacji progéw zwalniajacych na ulicach
Kierunek 5.4 B z udziatem ruchu cigzkiego w sasiedztwie Zarzadzajacy
Swiadome Ty gﬁ terenow mieszkaniowych w razie uzasadnionego droga;
zarzadzanie V\;)lm% K stwierdzenia ucigzliwosci hatasowych Zarzadzajacy
zrodlem hatasu octawe zwigzanych z ich funkcjonowaniem ruchem
Stosowanie metod uspokojenia ruchu
w sasiedztwie terendw mieszkaniowych

3 Nie myli¢ z ekranami akustycznymi typu zielona $ciana. Zielona $ciana — to konstrukcja z roslin, najczg¢sciej zimozielonych nasadzonych
gesto na niewysokich (do 2 m) stelazach, pelniaca funkcje¢ ogrodzenia. Zmniejsza subiektywne odczucie gtosnosci, ,.blokuje” dzwigki
o wysokich czestotliwosciach.
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Obszar Podmiot

Cel Kierunek dzialania Zalecenia polityki dtugofalowej odpowiedzialny

Wiasciwe sterowanie ruchem drogowym

w miescie. Ustawienie priorytetow ruchu w sieci
miasta, np. poprzez ,,zielona fale¢” na gléwnych
odcinkach drog bedacych dominujgcym zrodtem
hatasu

3.3.2. Identyfikacja obszarow, ktore powinny zosta¢ wyznaczone jako obszary ciche
w aglomeracji

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca
si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku uznaje potrzebe zachowania obszarow
o dobrej jakosci akustycznej, zwanych ,,obszarami cichymi”, w celu ochrony europejskiego stanu
akustycznego Srodowiska, a tym samym poprawy dobrostanu i jako$ci zycia obywateli. Dyrektywa
ta nie zawiera jednak szczegotowych informacji na temat tego, w jaki sposob kraje, regiony i miasta
maja definiowac i wyznaczac obszary ciche na swoich terytoriach.

W celu wyznaczenia potencjalnych obszarow cichych w aglomeracji postuzono si¢
Wytycznymi Gtownego Inspektora Ochrony Srodowiska — ,,Dobre praktyki tworzenia obszarow
cichych” [3].

W ustawie POS (art. 3) wprowadzono jedynie definicje takiego obszaru, gdzie przez obszar
cichy w aglomeracji - rozumie si¢ obszar, na ktérym nie wystepuja przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikiem hatasu LDWN (pkt 10a), natomiast w pkt. 10Db)
zdefiniowano obszar cichy poza aglomeracja jako obszar, ktory nie jest narazony na oddziatywanie
hatasu komunikacyjnego, przemystowego lub pochodzacego =z dziatalnosci rekreacyjno-
wypoczynkowe;j.

Dodatkowo o wspomnianych wyzej obszarach jest takze mowa w art. 118b. ust 1 POS: Rada
powiatu moze, w drodze uchwaty, wyznaczy¢ obszary ciche w aglomeracji lub obszary ciche poza
aglomeracja uwzgledniajac szczegdlne potrzeby ochrony przed hatasem tych obszarow i podajac
wymagania zapewniajace utrzymanie poziomu hatasu przynajmniej na istniejacym poziomie.

W kontekscie POH nalezy przyjaé, ze podstawowym celem tworzenia obszarow cichych bedzie
spetnienie zasady prewencji, a wigc zachowanie dobrych warunkoéw akustycznych wszedzie tam, gdzie
one jeszcze wystepuja.

Zgodnie z Wytycznymi [3] przygotowano zestawienie mozliwych potencjalnych obszarow
cichych na terenie miast objetych POH, ktore spetniaja wszystkie zatozone kryteria, w szczegdlnosci:

— brak jakichkolwiek przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu;

— poziomy dzwicku na proponowanych obszarach spetniajg kryterium LDWN < 55 dB%;
— obszar musi by¢ odlegly od znaczacych Zrodet hatasu, zgodnie z Wytycznymi;

—  gesto$¢ zaludnienia® nie powinna by¢ wigksza niz ok. 3 250 os6b / km?;

— odpowiednia funkcja terenu;

— zachowana minimalna wielko$¢ obszaru cichego;

— uwzglednienie bioréznorodnosci terenow.

4 Wytyczne [3] zalecaja, aby w miare mozliwosci tereny te byly wyznaczone na obszarach, gdzie w zalezno$ci od Zrodta hatasu sg spetnione
dodatkowo nastgpujace kryteria: Hatas drogowy: LDWN < 53dB, LN < 45dB; Hatas kolejowy: LDWN < 54dB, LN < 44dB; Hatas lotniczy:
LDWN < 45dB, LN < 40dB; Hatas od turbin wiatrowych: LDWN < 45dB; Hatas impulsowy, pojedyncze sygnaly, warto$¢ srednioroczna:
LAeq24h < 70dB

5 Obszar cichy moze obejmowac rowniez zabudowe jednorodzinng
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Ponizej przedstawiono wyniki analiz dla miast Bydgoszcz, Torun oraz Wtoctawek. Wskazano
potencjalne obszary, w obrebie ktorych w drodze uchwaly rada miasta moze wyznaczy¢ obszary ciche
w aglomeracji.

Przedstawione zasiegi i granice obszarOw wskazuja na rejony, w ramach ktérych mozna
wydzieli¢ obszar cichy. Nie musi sie on pokrywaé z granicami przedstawionymi ponizej, jednakze nie
moze poza hie wychodzié.

Rysunek 1. Lokalizacja potencjalnych obszaréw cichych na terenie Bydgoszczy

zrodto: materiaty Internoise
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Rysunek 2. Lokalizacja potencjalnych obszaréw cichych na terenie Torunia
PROPONOWANE TERENY CICHE

zrodto: materiaty Internoise

Rysunek 3. Lokalizacja potencjalnych obszaréw cichych na terenie Wloctawka

PROPONOWANE TERENY CICHE

zrodto: materiaty Internoise
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3.4. Harmonogram realizacji poszczegolnych dzialan

Zgodnie z ust. 6 art. 6 Rozp. POH, kolejnosc¢ realizacji dziatan okreslonych w POH ustala si¢
w oparciu o warto$¢ wskaznika Nua, a wigc liczbe osob dotknietych znaczng ucigzliwoscia hatasu.
Niemniej, zgodnie z art. 4 ust. 1 pkt 2 ww. rozporzadzenia, w opisie dzialan nalezy zamiesci¢ takze
szacunki dotyczace pozostalych wskaznikow szkodliwych skutkow hatasu, a wiec Nipp 0raz Nusp
(zob. Tabele 31-42).

Szczegbdlowy opis wyznaczania wartos$ci wskaznikow IHD, HA oraz HSD zostal zamieszczony
w Wytycznych GIOS [4]. Zgodnie z tym dokumentem, harmonogram dziatan sporzadza si¢ dla
obszaré6w jednostkowych — w tym wypadku dla powiatow, pogrupowanych w ranking wg warto$ci
wskaznika Npa® opisujacego negatywne efekty hatasu. POH powinien zakresem dziatan
1 harmonogramem ich realizacji obja¢ obszary jednostkowe najbardziej narazone. Harmonogram ustala
si¢ dla dziatan z perspektywy krotkoterminowe;.

Tabela 50. Zakres wartos$ci wskaznika Nya.
Kolejno$é realizacji MNIEJ PILNE — NAJPILNIEJSZE

1000- 1200-

Kolor/warto§é Nua <200 200-400 | 400-600 800-1000 1200 1400

Jak wida¢ z powyzszego diagramu tabelarycznego kolorem ciemnofioletowym oznaczono
rejony najpilniejszych dziatan. Na przyktadzie rysunkow 3 — 5 wida¢ brak komplementarnosci obecnych
zapisow prawa dotyczacych POH z wymogami unijnymi w zakresie realizacji zadan w oparciu
o wskazniki zdrowotne — niezaleznie od wystgpowania przekroczen dopuszczalnych norm hatasu.
Warto$¢ wskaznika Nna jest wicksza dla terenow gesto zamieszkatych, ale niekoniecznie narazonych
na przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu. Zgodnie z tym diagramem pokolorowano harmonogram
dziatan w zaleznosci od wartosci wskaznika Na, jak przedstawiono powyze;j.

Harmonogram dotyczy tylko dziatan okreslonych Celem nr 1. Dla dziatan dotyczacych terenow
o$wiatowych, ze wzgledu na brak mozliwo$ci zastosowania wskaznikow Nua (brak przypisanej

ludnosci do budynkéw szkolnych) nalezy przyjac, iz realizacja musi nastapi¢ jak najszybciej,
ze wzgledu na koniecznos$¢ szczegdlnej ochrony dzieci i mtodziezy. Dziatania z Celow 2 do 5 nalezy
wykonywac przez caty czas obowigzywania Programu.

Ponizej przedstawiono rozktad Wskaznika NHA na tle miast objetych niniejszym
opracowaniem. Zadania ulokowane w ciemniejszych rejonach majg najwickszy priorytet, pozostate
mozna wykona¢ w dalszej kolejnosci — jednakze zachowujac ramy czasowe perspektywy
krotkookresowej. Kolejnos¢ realizacji zadan Programu przedstawiono réwniez w tabelach
umieszczonych na poszczegdlnych rysunkach. Ze wzglgdu na ustawienia przezroczystosci kolory moga
ro6zni¢ si¢ od zaprezentowanych w tabelach.

6 Wskaznik okreslajacy catkowita liczbg 0sob dotknietych szkodliwym skutkiem hatasu w postaci znacznej uciazliwosci
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Rysunek 4. Bydgoszcz — obszary dzialan krétkoterminowych na tle rozkladu Wskaznika Nya
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Rysunek 5. Torun — obszary dzialan krétkoterminowych na tle rozkladu Wskaznika Nya
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Rysunek 6. Wloclawek — obszary dzialan krétkoterminowych na tle rozkladu Wskaznika Nya
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3.5. Opis obowiazkéw wynikajacych z programu dotyczacych podmiotéw lub organéw
odpowiedzialnych za realizacj¢ dzialan oraz ograniczen wynikajacych z realizacji
programu

Wszystkie obowigzki ustanowione w POH powinny by¢ uzasadnione celem i mozliwoS$cia
realizacji poszczegdlnych formutowanych dziatan/zadan. Oceniajagc mozliwos¢ ich realizacji nalezy
wzia¢ pod uwage zaro6wno uwarunkowania techniczne, technologiczne oraz finansowe zarzadcow
rozpatrywanych zrodet hatasu. Do realizacji zadan opisanych w POH zostaja zobowigzani przede
wszystkim zarzadcy poszczegolnych zrddet hatasu. Poza obowigzkami wynikajacymi z Programu, ktory
zostal utworzony w drodze aktu prawa miejscowego, zarzadca jest zobowiagzany, zgodnie
z przepisami ustawy Prawo ochrony $rodowiska do zapewnienia przestrzegania wymogoéw ochrony
srodowiska. Obowiazki zarzadcy zrodta hatasu polegaja na:

—  dotrzymywaniu standardow emisji hatasu (art. 141 POS);

— zapewnieniu prawidtowe] eksploatacji urzadzenia, tzn. niepowodujacej przekroczenia
standardow jakosci srodowiska (art. 144 POS);

— stosowaniu zabezpieczen akustycznych i wlasciwej organizacji ruchu w celu ochrony
srodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173 POS);

— dotrzymaniu standardow jakosci srodowiska migdzy innymi poprzez obowigzek zachowania
dopuszczalnych pozioméw hatasu (art. 174 POS);

— prowadzeniu okresowych pomiaréw poziomoéw substancji lub energii w S$rodowisku
w zwigzku z eksploatacja danego obiektu (art. 175 ust. 1 POS), lub ciagtych pomiaréw
pozioméw substancji lub energii w razie eksploatacji obiektéw o okreslonych cechach lub
kategoriach wskazujacych na mozliwo$¢ wprowadzania do srodowiska substancji lub energii
w znacznych ilosciach (art. 175 ust. 2 POS), przy czym pomiary powinny zostaé
przeprowadzane przez odpowiednie laboratoria (art. 147a POS), a ich wyniki ewidencjonowane
oraz przechowywane przez 5 lat (art. 147 ust. 6 POS);

— przedstawianiu wlasciwemu organowi ochrony s$rodowiska oraz Gtownemu Inspektorowi
Ochrony Srodowiska wynikéw wykonanych pomiaréw (art. 177 ust. 1 POS).

Przestrzeganie wymagan ochrony srodowiska zwigzanych z eksploatacja drog, linii kolejowych,
linii tramwajowych, lotnisk oraz portow zapewniaja zarzadzajacy tymi obiektami (art. 139 POS).
Zgodnie z art. 173 POS ochrone przed zanieczyszczeniami powstajacymi w zwiazku z eksploatacja drog
oraz linii kolejowych zapewnia si¢ miedzy innymi poprzez:

— stosowanie rozwigzan technicznych ograniczajacych rozprzestrzenianie si¢ zanieczyszczenia
halasem, a w szczegdlnosci zabezpieczen akustycznych;
— wlasciwa organizacje ruchu.

Organem administracji odpowiedzialnym za uchwalanie aktoéw prawa miejscowego
w zakresie zwigzanym z realizacja POH jest rada miasta lub rada gminy (miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego), rada powiatu, sejmik wojewoddztwa (obszary ograniczonego
uzytkowania). Organem sprawujgcym funkcje kontrolne w zakresie prowadzenia pomiaréw hatasu jest
wlasciwy marszatek wojewddztwa lub starosta powiatu. Organy administracji publicznej sg réwniez
zobowigzane do prowadzenia odpowiedniej polityki w zakresie planowania przestrzennego.
Za realizacje dziatan uwzglednionych w POH odpowiedzialni sg zarzadzajacy zrodtami hatasu, ktorzy
zobligowani s3 rowniez do przestrzegania wymogow ochrony $rodowiska w odniesieniu do obiektow
infrastruktury komunikacyjnej.
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W nastepnej tabeli zestawiono obowigzki podmiotéw uczestniczacych w realizacji Programu.

Tabela 51. Obowiazki podmiotéw uczestniczacych w realizacji POH

Dzialanie Podmiot zobowiazany do realizacji

Zarzadzajacy drogami, liniami kolejowymi, jednostki

Realizacja dzialai naprawczych wskazanych w POH samorzadowe, Policja, zarzadcy placowek o§wiatowych

Uchwalanie aktéw prawa miejscowego Rada miasta, Sejmik wojewddztwa
Pomiary hatasu (kontrolne, interwencyjne) Wriasciwy organ ochrony $rodowiska
Prowadzenie wlasciwej polityki w zakresie planowania

przestrzennego Prezydent miasta

Zbieranie informacji oraz sporzadzanie
i przekazywanie marszatkowi wojewddztwa rocznych raportow
z postepow realizacji POH

Zarzadzajacy drogami, liniami kolejowymi, jednostki
samorzadowe, Policja, zarzadcy placowek o§wiatowych

3.6. Aspekty finansowe Programu

3.6.1. Zrédla finansowania Programu

Proponowane dziatania w ramach POH beda finansowane gléwnie w ramach $rodkéw
wilasnych. W przypadku wysokich kosztow zwigzanych z inwestycjami, konieczne moze by¢
poszukiwanie dodatkowych zrédet finansowania. Wskazane ponizej zrodla oferujg rézne formy
wsparcia, takie jak dofinansowanie, pozyczki o preferencyjnym oprocentowaniu, dotacje oraz doptaty
do sptaty oprocentowania kredytow bankowych. Lista przedsigwzie¢ priorytetowych jest aktualizowana
i publikowana co roku.

FUNDUSZE KRAJOWE

W zaleznosci od dostgpnosci funduszy oraz obszaru priorytetowego, mozna staraé si¢
o wsparcie od nastepujacych instytucji:

—  Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;
—  Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Toruniu;
— Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalne;j.

FUNDUSZE UNIJNE

W ramach pomocy finansowej przyznawanej przez Uni¢ Europejska aktualnie prowadzone
sa dwa programy:
—  Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko — program FEnIKS;
— Fundusze Europejskie dla Kujaw i Pomorza na lata 2021-2027.
W wojewddztwie kujawsko-pomorskim, w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewoddztwa Kujawsko-pomorskiego na lata 2014-2020 jak mozna byto otrzymaé wsparcie dla dziatan

z zakresu budowy i przebudowy drog (réwniez rowerowych), remontow nawierzchni, modernizacji
systemow transportowych oraz edukacji ekologiczne;.

KREDYTY ZE SRODKOW EUROPEJSKIEGO BANKU INWESTYCYJNEGO

Kredyt udzielany jest w ztotowkach. Maksymalny udziat kredytu z linii EBI moze wynosi¢
do 50% catkowitego kosztu przedsigwziecia inwestycyjnego. Wspotinansowaniem moga by¢ objete
inwestycje, ktorych koszt nie jest nizszy niz 40 tysigcy euro oraz nie jest wyzszy niz 25 milionéw euro.
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3.6.2. Zestawienie szacunkowych kosztéw realizacji programu, w tym szacunkowych kosztow
realizacji poszczego6lnych dzialan

W tabeli ponizej przedstawiono szacunkowe koszty jednostkowe zadan antyhatasowych.

Tabela 52. Szacunkowe koszty jednostkowe rozpatrywanych zadan antyhalasowych

Zadanie Koszt jednostkowy (netto)
Remont nawierzchni drogowej 150 - 550 zt / m? ($rednio 350 zh)
Sporzadzenie analizy akustycznej (laboratorium akredytowane) min. 20 tys. zt/ km

Ograniczenie predkosci ruchu/zmiana organizacji ruchu
(oznakowanie + projekt)

Ekran akustyczny 1- 1,5 tys. zt / m? (ekran bez elementéw przezroczystych)
Zakup + montaz znaku drogowego 600 zl/szt.

5-10 tys. zt / odcinek jednostkowy

Ocena izolacyjnosci elementow zewngtrznych budynkow —
ekspertyza zewngetrzna

Sredni koszt jednego okna o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej | 2 tys. zt

Pojedynczy pomiar hatasu z opracowaniem wynikow — laboratorium | 800-3500 zt / punkt w zalezno$ci od rodzaju mierzonego hatasu,

2-5 tys. zt

akredytowane czasu trwania pomiaru oraz pomiaréw towarzyszacych

Utrzymywanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym 200 zt / m? nakladki asfaltowej dwuwarstwowej
Posadzenie zywoplotu — 120 zt/ 1 mb

Nasadzenia zieleni Posadzenie pnaczy 120 zt/ 1 mb

Posadzenie krzewow — 60 zt / szt.

Montaz progu zwalniajacego listwowego wraz z niezbednym
oznakowaniem + projekt organizacji ruchu
Budowa wyniesionego przejscia dla pieszych wraz z infrastrukturg

10 tys. zt / szt.

50 tys. — 350 tys. zt

towarzyszaca

Montaz progu zwalniajacego wyspowego/wyniesionego przejscia dla

pieszych z elementoéw przykrecanych wraz z niezbgdnym 10 tys. — 30 tys. zt

oznakowaniem + projekt organizacji ruchu

Tygodniowa kampania w social media od 2,5 tys. zt

Pwutygodn%owa reklama tekstowa w wiodacej wyszukiwarce od 1 tys. 7t

internetowej

Kampania reklamowa w lokalnej prasie (1 strona redakcyjna w dzienniku) — od 12 tys. zt
Druk ulotek A5 dwustronnych (1000 sztuk, 1 projekt) — W zaleznosci od gramatury papieru 300 - 1000 zt

Przedstawione powyzej szacunkowe koszty jednostkowe opieraja si¢ na informacjach
z oficjalnych cennikow dostepnych na internetowych stronach zarzadcow drog, budzetow
obywatelskich, cennikow GUS oraz dostgpnych katalogdw cen robot budowlanych.

Wigkszo$¢ proponowanych zadan antyhatasowych nie jest zwigzana z koniecznoscig
ponoszenia dodatkowych kosztow (planowanie przestrzenne, przeglady stanu nawierzchni, kontrola
przestrzegania przepisow dotyczacych predkosci), w zwigzku z powyzszym szacunkowe koszty
nie zostaly wymienione w powyzszej tabeli.

Szacunkowy koszt realizacji poszczegélnych zadan Programu wyniesie W podziale
na miasta przedstawiono ponizej.

MIASTO BYDGOSZCZ
— ograniczenie predkosci ruchu: 5 tys. zt
— Ocena izolacyjno$ci elementow zewnetrznych budynkow: 75 tys. zt
— analizy akustyczne i operaty techniczno-ekonomiczne: 140 tys. zt
— wymiana nawierzchni: 5,215 min zt
— budowa ekranow akustycznych: 2,786 mln zt
— edukacja ekologiczna: 15 tys. zt

MIASTO TORUN
— ograniczenie predkosci ruchu: 5 tys. zt
— ocena izolacyjnosci elementow zewnetrznych budynkow: 40 tys. zt
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— wymiana nawierzchni: 2,625 min zt
— analizy akustyczne: 64 tys. zt
— edukacja ekologiczna: 15 tys. zt

MIASTO WLOCLAWEK

— ograniczenie predkosci ruchu: 30 tys. zt

— ocena izolacyjnosci elementow zewnetrznych budynkow: 25 tys. zt
— analizy akustyczne: 70 tys. zt

— edukacja ekologiczna: 15 tys. zt

Podsumowujac:

Szacunkowy laczny koszt netto Programu dla miast powyzej 100 tys. mieszkancow
wyniesie w latach 2025-2030 ok. 11,115 min z1

Podanie kosztow nie obliguje do wydatkowania wskazanej kwoty — jest to jedynie szacunek
pozwalajacy okresli¢ mozliwe koszty zwiazane z realizacjg zadan POH. Ceny jednostkowe sa aktualne
na dzien sporzadzenia projektu Programu.

3.6.3. Ocena efektywnosci kosztowej i ocena relacji kosztow do korzySci, o ile sa mozliwe
do oszacowania

Aktualnie brak jest wytycznych w zakresie szacowania efektow opartych na wskaznikach
zdrowotnych. W $wietle obowigzku okreslania wskaznikow zdrowotnych nalezy zatozyé, ze kazde
dziatanie obnizajgce poziom hatasu na terenach mieszkaniowych jest dziataniem wskazanym
obnizajagcym mozliwe skutki zdrowotne zwigzane z przebywaniem w hatasie, przy czym relacja kosztow
do korzysci mozliwa jest jedynie przy szacowaniu rozwigzan alternatywnych. W przypadku braku
takowych traci sens. Stad ustawodawca powinien dokona¢ szerszego studium nad tym tematem, gdyz
zdrowie cztowieka jest wartoscia nadrzgdng.

Na tym etapie krajowej polityki ekologicznej, przy wciagz obowiazujacych normach
dopuszczalnych poziomoéw hatasu, glownag strategia POH-0w jest obnizanie poziomu dzwicku
do dopuszczalnego, okreslonego w przepisach. Polityka UE natomiast wskazuje, ze poziomy
dopuszczalne nie s3 wyznacznikiem stanu akustycznego §rodowiska — sa nimi wskazniki zdrowotne,
co ma sens w ogo6lnym aspekcie zdrowotnym, szczegoélnie w przypadku najmniej rygorystycznych
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w strefie srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow
(LDWN_dop =70 dB)

Reasumujac, przypisane w POH zadania sa najlepiej dobrane pod katem korzysci, mozliwosci
oraz efektywnosci, wpisujac sie¢ w polityke ekologiczng Panstwa, zapewniajac mozliwie najlepsze
rozwiazania z dostepnych.

3.7.  Opis sposobu monitorowania realizacji programu

Organ opracowujacy POH bedzie corocznie monitorowat stopien realizacji Programu przez
podmioty i organy w nim wskazane.

Do nadzorowania wyznaczonych w rozdziale 3.1 dziatan (z wyjatkiem hatasu przemystowego)
beda stuzy¢ raporty z postepu ich realizacji. Podmioty odpowiedzialne za ich wykonanie sa
zobowigzane do zbierania i gromadzenia informacji na ten temat oraz sporzadzania i przedkladania
w terminie do 31 marca kazdego roku marszatkowi wojewodztwa stosownego dokumentu za ubiegty
rok.
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Do nadzorowania wyznaczonych w Programie dzialan bedg stuzy¢ raporty z postepu ich
realizacji. Podmioty odpowiedzialne za realizacj¢ dziatan wskazanych w rozdziale 3.1 niniejszego POH
(z wyjatkiem hatasu przemyslowego) sa zobowigzane do zbierania i gromadzenia informacji
0 postgpach realizacji zadan Programu oraz sporzgdzania i przedktadania w terminie do 31 marca
kazdego roku marszatkowi wojewodztwa raportu z postepu realizacji Programu za ubiegly rok.

Przekazywane do marszatka wojewodztwa raporty stanowi¢ beda podstawe do sporzadzenia
oceny stopnia realizacji dzialan przy sporzadzaniu kolejnego POH.
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