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Dzigkuje za odpowiedZz na interpelacje KS-1I-S.0003.24.2025. Przedstawiona

odpowiedZ trochg¢ mnie zdziwita, poniewaz od lat méwi si¢ o potrzebie reaktywacji linii
kolejowych nr 356 oraz 281, zatem jest niezrozumialy brak przygotowania si¢ wojewodztwa
do tego zadania. Zaprzestanie wsparcia finansowego ze $rodkéw unijnych zakupu nowego
spalinowego taboru kolejowego obowigzuje od obecnej perspektywy. Zatem mozna bylo,
a wrgez nalezalo si¢ przygotowa¢ w latach ubieglych do rozwoju oferty przewozowej
i dokonywa¢ zakupu niezbednego taboru. Czes¢ linii kolejowych oczywiscie mozna
zelektryfikowaé, jak to miato miejsce w planach dla linii 208. W obecnej sytuacji brak taboru
spalinowego oznacza brak rozwoju. Reaktywacje linii kolejowych sa konieczne, poniewaz tego
oczekujg mieszkaficy wojewoddztwa i nie tylko. Kolej zaczyna stanowié¢ dla wielu oséb
podstawowy srodek transportu publicznego, co jest realizacjg polityki transportowej Unii
Europejskiej - ta polityka przyjeta zostala jeszcze przed wejsciem Polski do UE. Zatem
argumenty o niemoznosci ztozenia deklaracji do PKP PLK o uruchamianiu potaczen na obecnie
nieczynnych liniach s nietrafne. Wynikajg one tylko i wylacznie z prowadzonej polityki
transportowej wojewddztwa, w ktérym od dwoch dekad nie reaktywowano zadnej nieczynnej
linii kolejowej przy wykorzystaniu srodkéw unijnych, a zakupy taboru ograniczono do jedne;
partii autobuséw szynowych uzupetnionych kilka lat pdzniej o pie¢ doczepnych wagondw
sterowniczych.
Jako Radna Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego uwazam, ze w dzisiejszej
rzeczywistosci prawnej w jakiej si¢ znajdujemy nalezy dazy¢ do mozliwie duzej elektryfikacji
sieci kolejowej. Nie ma przeciez przeciwskazan do zlozenia deklaracji obstugi potaczen
zakupionym niedawno taborem elektrycznym, jesli zarzadca infrastruktury tj. PKP PLK
zrewitalizuje linie wraz z elektryfikacja - co jest zbiezne z planami wojewodztwa
wielkopolskiego w kwestii linii nr 356.

W zwigzku z powyzszym prosze o odpowiedz na pytania:

1. Dlaczego po zakupie doczepnych wagonéw SA123 zrezygnowano z zakupu kolejnych
spalinowych autobuséw szynowych, podczas gdy pozostate wojewddztwa cyklicznie
kupowaly pojazdy spalinowe takie jak SA139?

2. Czy wzorem wojewddztwa dolnoslaskiego planuje si¢ zakup spalinowych autobuséw
szynowych bez finansowego wsparcia zewnetrznego?



3. Czy w zwiazku z planowang reaktywacja odcinka Nakto nad Notecig - Keynia,
rezerwa terenowa przy nowym przystanku przy ulicy Dabrowskiego zostanie
wykorzystana pod budowe przystanku kolejowego réwniez dla linii nr 2817

4. 1le % wynosi dostgpno$é poszezegdlnych pojazdow serii SA106 ? Prosz¢ o dane
osobno dla kazdego pojazdu, z uwzglednieniem okreséw odstawienia i podania
przyczyny?

5. Ile % wynosi dostepnos$¢ poszezegdlnych wagondw doczepnych serii SA123 ? Prosze
o dane osobno dla kazdego wagonu, z uwzglednieniem okresow odstawienia i podania

przyczyny?
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