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1 ' i Kujawsko-Pomorskiego

Interpelacja

Szanowny Panie Marszalku,

na podstawie art. 23 ust. 5 ustawy o samorzadzie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego sktadam interpelacje
w sprawie Mostu Fordoriskiego im. Rudolfa Modrzejewskiego - potrzeby budowy alternatywnej przeprawy
przez Wiste.

Most Fordonski im. Rudolfa Modrzejewskiego pozostaje obecnie jedyng przeprawa drogowa obstugujaca
wschodnig czes¢ aglomeraciji bydgoskiej. Juz dzi$ petni on funkcje waskiego gardta komunikacyjnego regionu,
a wszelkie zdarzenia drogowe w jego bezposrednim sasiedziwie lub na ciggach dojazdowych powodujg
natychmiastowe i rozlegte konsekwencje dla funkcjonowania ukiadu transportowego.

Chciatbym sie odwota¢ do konkretnego, jednego z ostatnich zdarzen drogowych, ktore w sposob jednoznaczny
obrazuje skale problemu oraz brak odpornosci obecnego uktadu komunikacyjnego na nawet krotkotrwate
zaktocenia. W dniu 9 lutego 2025 r. w Strzyzawie, na skrzyzowaniu DK 80 i DW 551, doszto do serii kolizji
drogowych. Zdarzenia te, mimo ze nie miaty charakteru wypadku masowego ani nie skutkowaty dtugotrwatym
zamknieciem drogi, spowodowaty gwattowne narastanie zatoréw komunikacyjnych na trasach prowadzacych do
Mostu Fordonskiego, w tym na ul. Fordonskiej w Bydgoszczy oraz na DK 80 od strony Torunia.

Przyktad ten jednoznacznie potwierdza, ze kazda nawet niegrozna kolizja w bezposrednim sasiedztwie Mostu
Fordonskiego lub jego ciggow dojazdowych prowadzi do natychmiastowych i trudnych do opanowania
konsekwencji komunikacyjnych, co wynika z braku rozwiazan alternatywnych.

Powyzsze okolicznosci w sposob szczegdlny wzmacniajg argument, ze brak drugiej przeprawy mostowej
w rejonie Fordonu stanowi powazne zagrozenie nie tylko dla codziennej mobilnosci mieszkancow, lecz takze dla
bezpieczenstwa, sprawnosci dziatania stuzb ratunkowych, transportu publicznego oraz odpornosci
infrastrukturalnej regionu, zwtaszcza w sytuacjach kryzysowych.

W tym kontekscie zwracam sie z prosba o udzielenie odpowiedzi na nastepujace pytania:



1. Czy Zarzad Wojewddztwa uznaje obecny stan, w ktérym znaczna cze$¢ aglomeracji bydgoskiej
w praktyce opiera sie na jednej przeprawie mostowej, za rozwigzanie bezpieczne i wystarczajace
z punktu widzenia funkcjonowania regionu?

2. Czy w $wietle aktualne] sytuacji geopolitycznej oraz rosnacego znaczenia infrastruktury o podwéjnym -
cywilnym i obronnym charakterze, prowadzone sg jakiekolwiek prace analityczne lub planistyczne
dotyczace budowy nowego mostu przez Wiste w rejonie Fordonu?

3. Czy w dokumentach strategicznych wojewodztwa, w tym dotyczacych transportu, bezpieczenstwa oraz
odpornosci infrastruktury, rozpatrywana jest budowa nowej przeprawy mostowej jako inwestycja
0 znaczeniu ponadlokalnym?

4. Jezeli takie dziatania nie sg obecnie prowadzone, prosze o wskazanie przyczyn braku inicjatywy
w zakresie infrastruktury, ktora ma fundamentalne znaczenie dla bezpieczenstwa, mobilnosci i ciggtosci
funkcjonowania regionu.

5. Czy prowadzone byly lub s analizy dotyczace funkcjonowania Mostu Fordonskiego w sytuacjach
kryzysowych, takich jak zdarzenia masowe, kleski zywiotowe, zagrozenia militarne lub awaria istniejgcej
infrastruktury?

6. Jezeli takie analizy nie byty dotychczas prowadzone to czy Zarzad Wojewddztwa planuje ich rozpoczecie,
majac na uwadze aktualne uwarunkowania bezpieczenistwa Panstwa oraz rosnace znaczenie odpornosci
infrastruktury transportowe;j?

Odktadanie w czasie strategicznej dyskusji o nowej przeprawie przez Wisle w rejonie Fordonu pogtebia nie tylko
problemy komunikacyjne, lecz réwniez rodzi powazne pytania o przygotowanie wojewodztwa na sytuacje
nadzwyczajne, w ktorych sprawna infrastruktura transportowa ma kluczowe znaczenie.

Z powazanien

Radostaw Kempinski



