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Pan

Radostaw Kempinski
Radny Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego

Szanowny Panie Radny,

w nawigzaniu do interpelacji z dnia 1 lutego br. w sprawie postepu prac, decyzji
finansowych oraz dziatan dotyczacych poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
na skrzyzowaniu drég wojewddzkich nr 238 i 244 w miejscowosci Oséwiec, uprzejmie

informuje, jak nizej:
Odpowiadajac na pytanianr 1,2i 3:

Od czasu udzielenia odpowiedzi na poprzednia interpelacje zakoriczono analize
zgromadzonych materiatéw oraz wybrano wariant przeznaczony do dalszej realizacji.
Przyjeto rozwigzanie znacznie bardziej rozbudowane niz to wskazane w audycie

bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Dokumentacja objeta audytem dotyczyta wytacznie skrzyzowania drog wojewddzkich
nr 238 i 244. Jednoczesdnie audytorzy zwrécili uwage, ze problemy zwiazane

z bezpieczenstwem ruchu drogowego wystepuja réwniez na sasiednim skrzyzowaniu
z drogg prowadzaca do miejscowosci Szczutki, Osdéwiec, Mochle i Wojnowo.
Wskazano takze zakres dziatan niezbednych do poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego na catym odcinku drogi wojewddzkiej nr 238 - od skrzyzowania z droga

wojewodzka nr 244 do istniejacego ronda w wezle Optawiec.
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Przedstawione w dokumentacji warianty rozwiazan nalezy uznac za poprawne, jednak
W ocenie organu zarzadzajacego ruchem oraz zarzadcy drogi sytuacja wymaga
podejécia kompleksowego. Przebudowa wytacznie jednego skrzyzowania nie
przyniostaby oczekiwanych efektéw w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego. W zwiazku z tym w ramach planowanego zadania zaktada sie analize oraz
rozwiazanie probleméw wszystkich uczestnikéw ruchu korzystajacych z drog
wojewodzkich, w tym rowniez pieszych i rowerzystow. Ostateczne rozwigzania
zostang przedstawione przez Projektanta i zaprojektowane zgodnie z obowigzujgcymi

przepisami prawa oraz warunkami technicznymi.
Opowiadajac na pytanianr4i7:

Trwa analiza mozliwosci zakwalifikowania zadania do programu modernizacji drég
wojewddzkich w zakresie wyeliminowania miejsc niebezpiecznych, majacego na celu
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, w ramach programu regionalnego
Fundusze Europejskie dla Kujaw i Pomorza na lata 2021-2027 (FEdKP).

W przypadku zakwalifikowania zadania przewiduje sie w pierwszej kolejnosci
aktualizacje uchwaty Zarzadu w przedmiotowej sprawie, nastepnie etap
projektowania oraz realizacje inwestycji. Jednoczeénie informuje, ze na dzien
dzisiejszy kwalifikowalnos$¢ zadan realizowanych w ramach programu regionalnego

FEdKP okreslono na dziert 31 grudnia 2029 roku.
Odpowiadajac na pytanie nr 5:

W ramach dziatan doraznych informuje, ze na omawianym skrzyzowaniu
zamontowano lustro drogowe poprawiajace widocznos$¢ nadjezdzajacych pojazdéw.
Z dokonanych obserwacji wynika, ze na przedmiotowym odcinku drogi czesto
dochodzi do przekraczania dozwolonej predkosci oraz naruszania przepiséw ruchu
drogowego, co przyczynia sie do powstawania zdarzen drogowych. W zwiazku

z powyzszym Zarzad Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy pismem znak:
12.5081.9.2026 z dnia 10 lutego br. zwrdcit sie do Komendy Wojewoddzkiej Policji
w Bydgoszczy z prosba o przeprowadzenie kontroli kierujgcych w zakresie

przestrzegania obowigzujacych przepiséw.
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Odpowiadajac na pytanie nr 6:

Na dzien dzisiejszy do Biura Organizacji i Bezpieczefstwa Ruchu Drogowego
tutejszego urzedu nie wptynat wniosek Gminy Sicienko dotyczacy wprowadzenia
ograniczen w przedmiotowym miejscu, w zwigzku z czym nie podjeto dotychczas

dziatan we wspdtpracy z Gming w tym zakresie.

Z powazaniem

Zataczniki:

1. Kopia audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Otrzymuija:
1. Adresat.
2. KS-II-S. aa.
Do wiadomosci:
1. Zarzad Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy.
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RAPORT AUDYTU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

A \ : _\\ m. Osowiec,
skrzyzowame drog w0]ew0dzk1ch nr244i238

Zleceniodawca:

Wojewodztwo Kujawsko-Pomorskie
KUJAWY Plac Teatralny 2
FOMRUEL 87-100 Torun

Zespot autorski:
Tomasz Oledzki
I ul. Czeremchy 1, 86-031 Osielsko
Pracownia (el 607753495
Projektowa e-mail: to@pracowniaita.com

Audytor BRD
dr inz. Grzegorz Bebyn

Osoba wspétpracujaca w Zespole Audytora BRD
mgr inz. Tomasz Oledzki

Osielsko, wrzesien 2024 r.
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1.INFORMACIJE O OBIEKCIE ANALIZ

Zleceniodawca
Audytu BRD:

Stadium
analiz:

Faza Audytu
BRD:

Obiekty analiz:

Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego

Infrastruktura w eksploataciji,
przewidziana do modyfikacji

kontrola bezpieczenstwa ruchu drogowego
stanu istniejgcego (w fazie uzytkowania)

1) Osielsko, skrzyzowanie drogi wojewdédzkiej nr 239 (ul. Szosa
Gdanska) z droga powiatowa nr 1508C (ul. Kolonijna);

2)  Osoéwiec, skrzyzowanie drog wojewodzkich nr 244 i 238;

3) Lisewo, oznakowanie $ciezki pieszo-rowerowej od km 12+065 do
km 13+800;

4) Straszewo, skrzyzowanie drogi wojewoddzkiej nr 266 z droga
gminng nr 160401C;

5) Makoéwiec, skrzyzowanie drogi wojewoddzkiej nr 557 z droga
powiatowg nr 2705C i z drogg gminna nr 170211C
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Rys. 1. Orientacyjna lokalizacja obiektéw poddanych audytowi brd
[Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie https://www.geoportal.gov.pl]
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Zakres
opracowania:

Kontrola
terenowa:

Materiaty
pozyskane w
wtasnym
zakresie:

Pozyskanie aktualnej mapy zasadniczej z zasobdéw wtasciwego

osrodka geodezyjnego;

Inwentaryzacja istniejgcej organizacji ruchu drogowego;
Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego — ocena stanu
istniejacego;

Analiza wypadkdw i kolizji drogowych;

Informacje w zakresie natezen ruchu drogowego, ocena
warunkdéw przepustowosci;

Propozycje poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego dla

dwdch wariantéw — koncepcije;

Rekomendacja jednego z dwéch wariantéw opracowanych

koncepcji poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego;
Pozyskanie wypiséw z rejestru gruntéw dla dziatek objetych
koncepcja z zasobow wtasciwego osrodka geodezyjnego

Okreslenie zajetosci dziatek (opracowanie graficzne);
10) Szacunkowy kosztorys robét dot. opracowanych wariantéw
koncepcji poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego;

W ramach zadania wykonano terenowa wizje lokalng;

W ramach zadania wykonano pomiary natezenia ruchu drogowego;

4)
5)

Dokumentacja fotograficzna stanu istniejgcego;

Nagrania VIDEO z przejazdéw przez skrzyzowanie oraz ruchu
drogowego w danej lokalizaciji;
Dane o zdarzeniach drogowych obszaru analizy, wg Zrodet:

Dane uzyskane z Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy
Wojewddzkiej Policji w Bydgoszczy, przekazane przy pismie
znak R-S0S.5320.350.2024.LB z dnia 30.08.2024 r.;

Dane z Systemu Ewidencji Wypadkéw iKolizji (dostep
internetowy za posrednictwem www.sewik.pl oraz z witryny:
Zdarzenia drogowe na drogach wojewddzkich w latach 2018
—2022- panelinformacyjny dla Departamentu Infrastruktury
Drogowej UMWK-P);

Mapa zasadnicza pozyskana z wtasciwego osrodka geodezyjnego;
Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu GPR 2020/21 r.
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2.PODSTAWY OPRACOWANIA
AUDYTU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

1. Przedsiewziecie polegajgce na opracowaniu audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego
w wybranych pieciu lokalizacjach ( 1 - Osielsko, skrzyzowanie drogi wojewddzkiej nr 239
(ul. Szosa Gdanska) z drogg powiatowa nr 1508C (ul. Kolonijna), 2 - Osodwiec,
skrzyzowanie drég wojewddzkich nr 244 i 238, 3 - Lisewo, oznakowanie $ciezki pieszo-
rowerowej od km 12+065 do km 13+800, 4 - Straszewo, skrzyzowanie drogi wojewddzkiej
nr 266 z droga gminna nr 160401C, 5 - Makdéwiec, skrzyzowanie drogi wojewddzkiej nr 557
z drogg powiatowg nr 2705C i zdrogg gminng nr 170211C) wykonano w zwigzku z zawartg
umowa realizowana na zlecenie Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.

2. Audyt Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego wykonany w wybranych lokalizacjach, wedtug
zapiséw umowy, nie obejmowat zadnego formalnego (precyzyjnie wyznaczonego) zasiegu
przestrzennego, lecz dotyczyt danych odcinkéw drég oraz obszardw ich oddziatywania.
W ramach prac nad niniejszym Raportem w szczegoélnosci w odniesieniu do skrzyzowan
drogowych podjeto decyzje o wykonywaniu analiz brd w oparciu o definicje z 83 pkt. 9a i
9b Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. W pierwszej jednak kolejnosci, przed kontrolg terenowa, wyznaczono
pierwotny zasieg obserwacji, na podstawie zapisow rozdziatu 4.2 WR-D-31-2. Obserwacje
obejmowaty zatem swoim zasiegiem obszar oddziatywania skrzyzowania, nazywany
w niniejszym dokumencie réwniez ,obszarem wptywu skrzyzowania”. Obszar ten
ostatecznie zostat okreslony na podstawie obserwacji pierwotnego zakresu
teoretycznego, z uwzglednieniem rzeczywistych odcinkdw zwalniania i przyspieszania,
zasiegdw kolejek pojazddw oraz spostrzezen dotyczacych istotnych zagadnien w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

3. Raport z Audytu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, powinien spetnia¢ wszystkie
zatozenia stawiane przez art. 24j Ustawy z dnia 25 marca 1985 r. o drogach publicznych.
Z uwagi na fakt uzytkowania obiektu analiz powyzej 12 miesiecy, procedury kontroli
bezpieczenstwa uzytkownikéw infrastruktury drogowej zostaty opracowane kierunkowo
na potrzeby realizacji niniejszego Raportu, uwzgledniajgc m.in. rekomendowane zapisy
inspekcji brd zawarte w:

a. Dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96WE w sprawie zarzadzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowej, uwzgledniajacej zmiany i uzupetnienia
Dyrektywy 2019/1936 w tym zakresie;

Ustawie o drogach publicznych (Dz.U.2023.645t.j.);

Zarzadzenie nr 1 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia
9 stycznia 2023 r. w sprawie przeprowadzania oceny wptywu planowanej drogi na
bezpieczenstwo ruchu drogowego i audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego (Dz.
Urz. GDDKIA 2023.1);

d. Zarzadzenie nr 38 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 29
wrzesnia 2020 r. w sprawie kontroli stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego (Dz.
Urz. GDDKIA 2020.38);
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Monografii ,,Program poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego”, pracy
zbiorowej pod redakcjg prof. Tomasza Szczuraszka [Diamond Books, 2012];
Monografii ,,Bezpieczenstwo ruchu miejskiego”, pracy zbiorowej pod redakcja
prof. Tomasza Szczuraszka [WKit, 2006];

Monografii ,,Metoda zarzadzania ryzykiem w inzynierii drogowej”, autorstwa
dr hab. inz. Kazimierza Jamroza [Politechnika Gdanska, 2011].

4. Na podstawie ww. pozycji literatury krajowej, opracowano liste kontrolng na potrzeby

Audytu

BRD, wedtug ktérej oceniano potencjalne zagrozenia w ruchu drogowym w sposob

jednolity i usystematyzowany dla kazdej z analizowanych lokalizacji.

5. Z uwagi na prowadzenie analiz w aspekcie obowigzujacych przepisdéw prawa oraz na

niedawng zmiane dotychczasowych warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢

drogi publiczne i ich usytuowanie w dniu 21 wrzesnia 2022 r., a takze zmiane prawna tzw.

definicji legalnych, uchybienia oceniano uwzgledniajac:

a.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepiséow techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych
(Dz.U.2022.1518);

Ustawe z dnia 5 sierpnia 2022 r. o zmianie ustawy o Rzagdowym Funduszu Rozwoju
Drog oraz niektorych innych ustaw (Dz.U.2022.1768);

Rozporzadzenie  Ministréw  Infrastruktury oraz Spraw  Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych
(Dz.U.2019.2310 t.j. ze zm.) wraz z zatgcznikiem — wersja od 18 stycznia 2022 r.;
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegoétowych warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz.U.2019.2311 t.j. ze zm.) wraz z zatgcznikami 1+4 —wersja od 6 grudnia
2022r.;

Ustawe Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.2023.1047 t.j., wersja od 1 pazdziernika
2023r.);
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3.OCENA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO:
M. OSOWIEC, SKRZYZOWANIE DROG WOJEWODZKICH
NR 2441238

3.1. Ogodlna charakterystyka

Lokalizacja obiektu:

Analizie zostato poddane skrzyzowanie drég wojewddzkich nr 244 i nr 238 w m. Osdéwiec.

Lokalizacja:
*  Woj. kujawsko-pomorskie;
* Powiat bydgoski
* Gmina Sicienko
¢ Miejscowosé: wies Oséwiec

Skrzyzowanie znajduje sie w miejscowosci Osdwiec, poza granicami obszaru zabudowanego
oznakowanego znakami pionowymi D-42/43. Na skrzyzowaniu wystepuje ruch ponadlokalny.
W obrebie przedmiotowej lokalizacji wystepujg w szczegdlnosci tereny lesne, ale takze
pojedyncza rozproszona zabudowa (,,Restauracja Ugotowany”). Okoliczne obszary stanowig
przede wszystkim tereny lesne.

Skrzyzowanie objete analizg stanowi potaczenie nastepujgcych drég: wojewddzkiej nr 244
(numerem 244 oznakowane sa wlot wschodni i wlot pétnocny skrzyzowania) z droga
wojewddzka nr 238 (numerem 238 oznakowane sg wlot poétnocny i wlot potudniowy
skrzyzowania).

Dane w zakresie natezenia ruchu drogowego:

Najwieksze natezenia ruchu drogowego wystepujg w ciggu drogi wojewddzkiej na wprost
(w obu kierunkach: od Bydgoszczy do wezta drogowego z drogg ekspresowa S5 i odwrotnie, tj.
od wezta drogowego z drogg ekspresowag S-5 w kierunku Bydgoszczy). Zdecydowanie
mniejsze, ale istotne natezenia ruchu wystepujg w relacjach skretnych na skrzyzowaniu (tj. w
strone i od strony takich miejscowosci, jak w szczegélnosci te potozone na terenie Gminy
Osielsko: Bozenkowo, Maksymilianowo, Zote,dowo, Jagodowo, Osielsko, Niemcz itd.).

W strukturze rodzajowej na skrzyzowaniu dominuja samochody osobowe, natomiast ruch
pojazddw ciezkich byt relatywnie mniejszy. Najwiekszy udziat pojazdéw ciezkich wystepowat
na relacjach ruchu wzdtuz drogi wojewddzkiej pomiedzy Bydgoszczg i weztem drogowym z
droga ekspresowg S-5 oraz odwrotnie. W strukturze rodzajowej zauwazono takze
sporadyczne wystepowanie autobuséw. Podczas pomiaréw zarejestrowano niewielkie
wartos$ci ruchu pieszych. Ruch pieszych w obrebie przedmiotowej lokalizacji nalezy okreslié
jako nieintensywny, sporadyczny. Zwazywszy na zagospodarowanie terendw wystepujacych
w poblizu wskazuje sie, iz w obrebie przedmiotowej lokalizacji ruch pieszych bedzie
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wystepowaé sporadycznie i nie bedzie ruchem o duzym natezeniu. W obrebie analizowanej
lokalizacji w czasie wykonywania terenowej wizji lokalnej stwierdzono wystepowanie ruchu
rowerowego, ktory odbywat sie wzdtuz wybudowanych i funkcjonujacych drég dla rowerow.

Na rys. 3.1 przedstawiono dane o natezeniach ruchu wystepujgcych w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 244 wg wynikdw pomiardow ruchu GPR (Generalny Pomiar Ruchu) z2020/21 .

Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdow silnikowych
Pikietaz SDRR Lakdie sam Sam. ciezarowe
Numer Inik 08 h k
sk Numer Dhiguéé poj. silnik. Hotocykle Sam. osob. cetarone | bes Kitibisy (?1&;}m|
drogi ) : Nazwa| ogolem mikrobusy dostiic 2praye. rolnicze
pomiar, pocz. kofic. | (km) (dostawcze) | prayca.,
poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj/dobe | poj./dobe| poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe
! 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
04118 | 244 | 0000 | 18,059 | 18,059 |ZIELONCZYN /DK10/ - TRYSZCZYN /OK25/ 2594 20 212 29 25 57 a8 13
04160 | 244 | 18,059 | 22,340 [ 4,281 |TRYSZCZYN /DK25/ - BOZENKOWD 4497 37 3934 459 2 19 9 1
04099 | 244 | 22,340 | 28,957 | 6,617 |BOZENKOWO - ZOLEDOWO 6231 71 5505 504 66 30 47 8
0468 | 244 | 28957 | 30,065 | 1,108 [ZOLEDOWO /PRZEISCIE/ 6984 45 6193 614 b1 15 45 11
04215 | 244 | 30,065 | 33,362 | 3,297 |ZOLEDOWO - JASTRZEBIE . . - - . .
04119 [ 244 | 33362 | 37,200 | 3,847 [BOROWNO /DKS/ - STRZELCE DOLNE /OW256/ | 4635 2 3900 309 113 290 { 0

Rys. 3.1. Wyniki pomiaréw ruchu GPR 2020/21 dla odcinkéw drogi wojewddzkiej nr 244
[Zrédto: wyniki GPR 2020/21]

W wynikach pomiaréw ruchu GPR z 2020/21 r. nie przedstawiono danych dla drogi
wojewodzkiej nr 238 (w zakresie opracowania dotyczacego drog wojewddzkich). Droga
wojewoddzka nr 238 do czasu wybudowania i oddania do ruchu drogi ekspresowej S-5,
stanowita droge krajowa nr 25. Niemniej w wynikach pomiaréw ruchu GPR z 2020/21 r.
w zakresie drég krajowych rowniez nie ujeto odcinka drogi miedzy weztem drogowym z droga
ekspresowg S-5, a Bydgoszcza.

Wykonano indywidualne pomiary natezenia ruchu na skrzyzowaniu. Ponizej zaprezentowano
diagramy obrazujgce warto$ci natezenia ruchu wystepujacego w obrebie analizowanego
skrzyzowania.
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Na rys. 3.2.A. Diagram natezen ruchu drogowego w pojazdach rzeczywistych
dla godziny miarodajnej: 6:45 - 7:45
[Zrédto: opracowanie wtasne]
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OSOWIEC

SKRZYZOWANIE DW238 Z DW244
GODZINA SZCZYTU 15.30-16.30 [E/h]
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Na rys. 3.2.B. Diagram natezen ruchu drogowego w pojazdach rzeczywistych
dla godziny miarodajnej: 15:30 - 16:30
[Zrédto: opracowanie wtasne]
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Geometria skrzyzowania:

Analizowane skrzyzowanie jest skrzyzowaniem skanalizowanym. Wyspy kanalizujace ruch na
skrzyzowaniu zastosowano na wszystkich trzech wlotach drég w obrebie rozpatrywanego
skrzyzowania. Droga podporzadkowana wtgcza sie do drogi z pierwszenstwem przejazdu pod
katem zblizonym do prostego. W obrebie samego skrzyzowania wszystkie trzy wloty drog maja
przebieg w planie zblizony do prostoliniowego. W obrebie samego skrzyzowania wszystkie trzy
wloty drég maja przebieg w profilu prostoliniowy, ptaski, bez odczuwalnego dla kierujacych
pojazdami zréznicowania wysokosciowego (tukéw pionowych lub wklestych itp.). W obrebie
skrzyzowania zastosowano poszerzenia jezdni drég w taki sposéb, aby od strony pétnocnej
oprécz paséw podstawowych wprowadzi¢ dedykowany pas do skretu w lewo, od strony
potudniowej oprécz paséw podstawowych wprowadzié¢ dedykowany pas do skretu w prawo,
a od strony wschodniej zastosowaé dwa odrebne pasy ruchu do skretu w lewo i w prawo. Na
wlocie wschodnim skrzyzowania (od strony Bozenkowa) wystepuje przejscie dla pieszych.
W obrebie skrzyzowania w stanie istniejgcym stwierdzono wystepowanie elementéw
infrastruktury dedykowanej niechronionym uczestnikom ruchu drogowego (w postaci drég
rowerowych oraz krotkich odcinkéw chodnikébw w obrebie samego skrzyzowania).
W bezposrednim sasiedztwie skrzyzowania wystepuje pojedyncze zjazd zwykty do istotnego
obiektu bedacego generatorem ruchu, jakim jest ,Restauracja Ugotowany”. Na potudnie od
skrzyzowania droga prowadzi w kierunku miasta Bydgoszcz. Na potnoc od skrzyzowania droga
prowadzi w kierunku wezta drogowego z droga ekspresowa S-5, a dodatkowo w odlegtosci ok.
250 m od analizowanego skrzyzowania wystepuje skrzyzowanie z drogg prowadzgca
do m. Szczutki, Oséwiec, Mochle, Wojnowo itp.

Na rysunku 3.3 przedstawiono widok z géry na skrzyzowanie, ukazujgcy w szczegélnosci jego
geometrie, a takze sposdb zagospodarowania drogi i jej otoczenia.

11|Strona
Raport audytu bezpieczeristwa ruchu drogowego



Rys. 3.3. Widok skrzyzowania z gory, ukazujacy w szczegolnosci jego geometrie,
a takze sposdb zagospodarowania drogi i jej otoczenia [Zrédto: geoportal.gov.pl]
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Organizacja ruchu drogowego:

Podstawowe zasady ruchu drogowego:

Na skrzyzowaniu wyznaczone jest pierwszenstwo przejazdu dla relacji na kierunku wzdtuz
drogi wojewddzkiej w relacji z potnocy na potudnie i odwrotnie. Na potnocnym i potudniowym
wlocie drogi wojewddzkiej zastosowane sg odpowiednie znaki A-6b i A-6¢c informujgce i
ostrzegajace o wystepowaniu skrzyzowania drogowego. Wlot drogi wojewddzkiej od strony
wschodniej jest podporzadkowany wzgledem drogi wojewddzkiej przebiegajacej w relacji z
pétnocy na potudnie. Na wlocie drogi podporzadkowanej zastosowano oznakowanie B-20
(w liczbie 2 szt.), ktére poprzedzone jest oznakowaniem A-7 z tab. ,,.Stop 150 m”. W obrebie
skrzyzowania drogowego zastosowano oznakowanie pionowe i poziome, ktére przedstawiono
w czesci rysunkowej niniejszego opracowania (inwentaryzacja istniejgcej organizacji ruchu).
W szczegélnosci zastosowano oznakowanie poziome na drogach wojewddzkich,
oznakowanie ostrzegawcze o skrzyzowaniu, oznakowanie dot. pierwszenstwa przejazdu,
oznakowanie istniejgcego przejscia dla pieszych, ograniczenia predkosci dopuszczalnej
poruszania sie pojazdow, oznakowanie kierunkowe, oznakowanie ostrzegawcze o dzikiej
zwierzynie, oznakowanie informacyjne o obiekcie przydroznym (restauracja) i tym podobne.

Srodki publicznego transportu zbiorowego:

W obrebie analizowanego uktadu komunikacyjnego (w jego poblizu, ale nie bezposrednio
w jego obrebie) wystepujg przystanki autobusowe komunikacji publicznej (zbiorowej).
Przystanki zlokalizowane sg nawlocie pétnocnym w obrebie skrzyzowania z drogg prowadzaca
do m. Szczutki (i wyposazone sg w zatoki autobusowe oraz chodniki), a takze przystanek
zlokalizowany jest na wylocie drogi wojewddzkiej nr 244 w kierunku m. Bozenkowo (miejsce
zatrzymania dla autobusu wyznaczono w tej lokalizacji za pomocg znaku poziomego P-17 na
jezdni i znaku pionowego D-15).

Zarzadzanie predkoscia:

Przeanalizowano jakie limity predkosci dopuszczalnej poruszania sie pojazdéw obowigzujg na
poszczegdlnych odcinkach drég w obrebie skrzyzowania, i tak: na wlocie pétnocnym
wprowadzono ograniczenie predkosci do 70 km/h za pomocag znaku pionowego B-33, na
wlocie potudniowym wprowadzono ograniczenie predkosci do 70 km/h za pomoca znaku
pionowego B-33, na wlocie wschodnim nie wprowadzono ograniczenia predkosci za pomoca
oznakowania pionowego, wobec czego dopuszczalny limit predkosci poruszania sie pojazdéw
wynosi na tym wlocie 90 km/h. Na podstawie obserwacji terenowej (spostrzezenia wykonane
w terenie) ocenia sie, ze predkosci poruszania sie pojazdéw w obrebie skrzyzowania co do
zasady odpowiadajg ustalonym limitom. Dodatkowo, w obrebie samego skrzyzowania
kierujacy pojazdami wykonujacy manewry skretu redukujg predkosci przejazdu do bardzo
niskich wartosci, a na wlocie wschodnim zatrzymuja sie przed oznakowaniem B-20 i P-12.
Elementamiorganizacji ruchu podkreslajgcymizasadnos$¢ redukowania predkosci poruszania
sie pojazdéw sa w analizowanym przypadku sg elementy infrastruktury drogowej w postaci
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wysp kanalizujgcych ruch. Elementy te sprawiaja, ze skrzyzowanie jest stosunkowo dobrze
postrzegalne, pomimo, ze przebiega przez tereny lesne.

Warunki widocznosci:

Ponizej przedstawiono wynik analizy widocznosci poprzez wrysowanie, tzw. wykresow

widocznosci. Z analizy wynika, ze widocznos$é pojazdéw przy ruszaniu z miejsca zatrzymania
jest zachowana na wlocie podporzadkowanym.

Lw> 150 m //

iR

Lw=o0k. 16m -~
(gdy widocznoé¢ ogranicza
pojazd na ® lewoskrety)

Lw = ok 60m |

(gdy widocznoSc¢ ogranicza

eg pojazd na pasie prawoskr‘glu}

.58

¥

Lw > 200 m \
(gdy widoeznosci nie ogranicz
pojazdy na pasie prawoskretu

Rys. 3.5.A. Wykresy widocznosci dla wlotu podporzgdkowanego (pas prawoskretu od strony Bozenkowa)
[zrédto: mapa zasadnicza z osrodka geodezyjnego, opracowanie wtasne]
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(gdy widocznosci nie ogranicza
pojazd na pasie prawoskretu)) |
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Lw = ok. 30 m N
A A
(gdy widocznosé ogr. ',Qs:%

pojazd na pa;

i

3

)

¢ ®Lw =0k 35 m
(gdy widoczno$¢ ogranicza
pojazd na pasie prawoskretu)

(gdy widocznosci nie ograni
pojazdy na pasie skretu)

Rys. 3.5.B. Wykresy widocznosci dla wlotu podporzadkowanego (pas lewoskretu od strony Bozenkowa)
[zrédto: mapa zasadnicza z osrodka geodezyjnego, opracowanie wtasne]

Parametry widocznos$ci w obrebie analizowanego uktadu komunikacyjnego sg co do zasady
prawidtowe, niemniej zidentyfikowano co najmniej 2 problematyczne przypadki, ktére
powoduja okresowe istotne pogarszanie warunkéw widocznosci:
e W przypadku jednoczesnego ustawiania sie pojazdéw na pasach prawoskretu
i lewoskretu (nawlocie drogi wojewddzkiej od strony Bozenkowa) dochodzi do sytuaciji,
w ktorej oba pojazdy wzajemnie ograniczajg sobie widocznos$¢;
¢ Widocznos$é w strone lewa i od strony lewej dla wlotu drogi wojewddzkiej od strony
Bozenkowa jest zdecydowanie pogorszona, gdy pojawiajg sie pojazdy na pasie
prawoskretu w relacji ruchu od Bydgoszczy do Bozenkowa.
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Stan techniczny infrastruktury drogowej:
Dokonano oceny wizualnej stanu technicznego nawierzchni jezdni drog. Stan nawierzchni
jezdni drog wojewodzkich ocenia sie jako:

e Stan bardzo dobry nawierzchni drogi wojewddzkiej nr 244 na wlocie od Bozenkowa
(droga jest wyremontowana);

e Stan dobry nawierzchni drogi wojewddzkiej w relacji Bydgoszcz - droga S-5, przy czym
widoczne sg juz niewielkie slady degradaciji (np. lokalnie zauwazalne miejsca spekania
nawierzchni);

Stan oznakowania poziomego wystepujacego na drogach wojewddzkich na podstawie
obserwacji wizualnej w ciggu dnia ocenia sie jako dobry, oznakowanie jest odpowiednio
widoczne i czytelne. Stan techniczny oznakowania drogowego pionowego na podstawie
obserwacji wizualnej w ciggu dnia ocenia sie jako dobry, oznakowanie to rowniez jest dobrze
widoczne.

Ocena sprawnosci ruchowej (warunki przepustowosci):

Analize przepustowosci oparto na ,,Metodzie obliczenia przepustowosci skrzyzowan bez
sygnalizacji $wietlnej” (GDDKIiA, 2004). Zgodnie 2z nig osiggnieto na wlocie
podporzadkowanym Il poziom swobody ruchu (PSR Il). Z obliczen wynika, ze $rednie straty
czasu na pojazd przy przejezdzie przez skrzyzowanie wynoszg $rednio ok. 4,3 s. Wyniki
teoretycznych obliczeh przepustowosci sg zgodne zobserwacjami w terenie. Ruch na
skrzyzowaniu odbywa sie bez wiekszych zaktécen, powstajgce kolejki na wlocie sag
krétkotrwate i  stosunkowo szybko sie ,roztadowujga”. Przepustowos$¢ wlotu
podporzadkowanego wynosi okoto 400 [P/h].

Obliczenie przepustowosci i PSR pasow ruchu

Relacja AL. | AW | AP | BL | BW| BP | CL [ CW | CP | DL | DW [ DP
[Natezenie relacji O, [P/h] 0 482 | 190 90 345 0 131 0 79 0 0 0
[Natezenie ruchu na pasie O, [p/h] 482 | 190 0 90 345 0 131 79 0 0 0 0
1 100,0 100,0 100,0
Udzial relacji w ruchu na pasie m, [%] 2 100,0 100,0 100,0
3
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] 0 1616 449 247 0 549 0 0 0
Przepustowos¢ pasa ruchu C'; [P/h] 1616 449 247 | 549
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu p; [-] 0,298 0,201 0,530 | 0,144
Rezerwa przepustowoscei pasa ruchu AC, =C;-Q; [P/h] 1134 359 116 | 470
||S!rala czasud; [s/P] 1,4 9.1 322 | 64
Miarodajna dlugos¢ kolejki K ;,, [P] 2 1 4 1
Przecigtna dhugos¢ stanowiska pojazdu w kolejee 7, [m] 6,50 6,81 6,73 | 6,68
Dlugosé (zasieg) kolejki L i [m] 13 7 27 7
IPSR (tab.5.1) 1 1 111 1
Obliczenie przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wilot A B G D
. . 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Relacje na pasie ruchu j
w P L W L P
|Natezenie ruchu na pasie O, [P/h] 482 190 0 90 345 0 131 79 0 0 0 0
Natezenie ruchu na wlocie Q,; [P/h] 672 435 210 0
Udzial nat¢zenia na pasie w ruchu na wlocie m; /%] 71,7 | 28,3 I 20,7 | 79,3 ] 624 | 37,6
Przepustowosé¢ pasa ruchu C; [P/h] 1616 449 247 | 549
Przepustowosé wlotu C,,; [P/h] (wzér (4.16)) 1616 449 396 0
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu w/ p.; [-] (wzér (4.60)) | 0,416 0,970 0,530 0,000
Rezerwa przepustowosci wlotu AC,; = C,;-0,; [P/h] 1134 359 186 0
Strata czasu d; [s/P] 1,0 1,9 20,1 0,0
IPSR (tab. 5.1) I 1 I 1
Strata czasu d ;. [s/P] 4,3
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Wlot A B C D
B 3 Pl B B 3
Relacje na pasie ruchu j 1 — 2 ! 2 1 — 1 —
- i L P
Przepustowos¢ pasa ruchu ', [P/h] 247 | 549
Krytyczna rezerwa PSR1 29
przepustowosci pasa ruchudla | pSp 17
e
PSR 1 AC :; [Ph] PSR IIT 74
PSRIT 320
[Nat¢zenie krytyczne na pasie N
ruchu dla PSRi Q';; [P/h] PSRIT
PSR 1l 173
Przepustowosé wlotu €, [P/h] (F:5) 396 0
[Krvtvezna rezerwa PSRI Z1
przepustowosci wlotu dla PSR | pSR 11 121
f AC kw [PH] PSR I
PSRI -231
Natezenie krytyczne wlotu dla S 275
PSR i Oy, [P/h] PRI
PSR IIT

Analiza statystyk zdarzen i wypadkow drogowych:

Analize statystyk zdarzen i wypadkéw drogowych przeprowadzono przy wykorzystaniu
dostepnych zZrédet informacii, tj.:
e Dane uzyskane z Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji
w Bydgoszczy, przekazane przy pismie znak R-S0S.5320.350.2024.LB z dnia
30.08.2024 r.;
¢ Dane z Systemu Ewidencji Wypadkoéw i Kolizji (dostep internetowy za posrednictwem
www.sewik.pl oraz z witryny: Zdarzenia drogowe na drogach wojewddzkich w latach
2018 - 2022- panel informacyjny dla Departamentu Infrastruktury Drogowej UMWK-P);

Na podstawie danych z powyzszych zrédet stwierdzono:

e Dane przekazane przez Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji

w Bydgoszczy:
R o et e
droga wojewédzka [RUAENeL ZABICI RANNI KOLIZJE
L nr 244 |
2020 r. - = = 1
2021 r. - - - 1
2022 r. - - - 2
2023 r. - - - 4
- 01.01 ] ] ] )
25.08.2022 r. )

Rys. 3.6. Informacje o wypadkach i kolizjach drogowych w obrebie analizowanej lokalizacji
[Zrédto: dane udostepnione przez Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji]
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¢ Dane z Systemu Ewidencji Wypadkoéw i Kolizji (dostep internetowy za posrednictwem
www.sewik.pl oraz z witryny: Zdarzenia drogowe na drogach wojewddzkich w latach
2018 - 2022 - panel informacyjny dla Departamentu Infrastruktury Drogowej UMWK-P);

>

W okresie od 01.01.2020 r. do wrzesnia 2024 r. wg danych zawartych w bazie:
nie wystgpity wypadki drogowe, w wyniku ktérych osoby zostaty ranne lub
poniosty $mieré. Zdarzenia drogowe skutkowaty wytgcznie uszkodzeniami
mienia;

Rozktad czestosci zdarzen w uktadzie rocznym byt staty (nie zidentyfikowano
okresu w roku, w ktérym dochodzito do szczegélnego zwiekszenia ilosci
zdarzen);

Rozktad czestos$ci zdarzen w uktadzie tygodniowym byt staty (nie
zidentyfikowano okresu w tygodniu, w ktérym dochodzito do szczegdlnego
zwiekszenia ilo$ci zdarzen);

Rozktad czestosci zdarzen w uktadzie dobowym byt staty (nie zidentyfikowano
okresu w ciggu doby, w ktérym dochodzito do szczegdlnego zwiekszenia ilosci
zdarzen);

Nie stwierdzono, aby wieksza ilos¢ zdarzen wystgpita w okresie jakich$
specyficznych warunkéw atmosferycznych (np. w czasie opadoéw
atmosferycznych);

Dane wskazujag na rodzaje zdarzen, ktore wystgpity. Najczes$ciej dochodzito do:
bocznego zderzenia pojazdéw, tylnego zderzenia pojazdéw, najechania na
zwierze;

Dane wskazujg na przyczyny zdarzen, ktdre wystgpity. Najczesciej dochodzito
do: niezachowania bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami, niedosto-
sowania predkosci do warunkéw ruchu, nieudzielenia pierwszenistwa
przejazdu.

Terenowa wizja lokalna pozwolita stwierdzié, iz w obrebie analizowanej lokalizacji (na wlotach

skrzyzowania drég) w latach ubiegtych nie zdecydowano o zastosowaniu oznakowania
drogowego pionowego A-30 z tabliczkg T-14 (informujgcego i ostrzegajacego o miejscu
koncentracji wypadkéw drogowych). W czasie terenowej wizji lokalnej w obrebie miejsca
poddanego analizie nie zidentyfikowano réwniez zlokalizowanych w sasiedztwie drogi miejsc
pamieci urzgdzanych po wystapieniu ewentualnych wypadkdéw na drodze.
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3.2. Ocena zespotu audytoréow bezpieczenstwa ruchu drogowego

UWAGA 1

Spostrzezenie:
Rozpatrywane skrzyzowanie jest istotnym w uktadzie
komunikacyjnym miejscem (tgczy drogi wojewddzkie
o0 numerach 244 i 238). W obrebie przedmiotowej lokalizacji
oswietlony jest wytacznie obreb wystepowania przejscia dla
pieszych (na wlocie drogi wojewddzkiej nr 238) oraz teren
prywatny ,Restauracji Ugotowany”. W pozostatym zakresie
wloty skrzyzowania nie zostaty wyposazone w oswietlenie
drogowe, co powoduje, ze skrzyzowanie moze by¢
nieodpowiednio rozpoznawalne w porze ograniczonej
widocznosci (po zmroku, a przed wschodem stonca).

Klasyfikacja zagrozenia:
B (ewentualne/Srednie)

Zalecenie:
Rekomenduje sie wybudowanie nowej infrastruktury
w postaci normatywnego oswietlenia drogowego, odpowiada-
jacej aktualnym standardom. Os$wietlony powinien byc¢
zaréwno obszar skrzyzowania, jak tez wszystkie odcinki drég
dojazdowych do skrzyzowania. Dodatkowo wskazuje sie,
iz skrzyzowanie wystepuje w bliskim sagsiedztwie
oswietlonego istniejagcego ronda drogowego pobliskiego
wezta drogowego drogi ekspresowej S-5. Rondo jest oddalone
o ok. 510 m od skrzyzowania (mierzagc od srodka wyspy
centralnej ronda do sSrodka skrzyzowania). W zwigzku z
powyzszym rekomenduje sie, aby caty odcinek drogi pomiedzy

rondem, a skrzyzowaniem drog wojewddzkich zostat
wyposazony w oswietlenie drogowe.

Fot. 3.2.1. llustracja do uwagi nr 1.
[Zrodto: dokumentacja fotograficzna z dnia 17.09.2024 r.]
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UWAGA 2

Spostrzezenie:
Wskazuje sie, ze w obrebie analizowanej lokalizacji wystepuja
okolicznos$ci, ktére powodujg, ze istotne w uktadzie
komunikacyjnym miejsce (jakim jest skrzyzowanie drég
wojewoddzkich), moze by¢ stabo rozpoznawalne na wlocie
drogi wojewddzkiej nr 244 od strony Bozenkowa. Wptyw na to
majg w szczegolnosci takie uwarunkowania, jak przebieg drogi
wojewodzkiej w planie za tukiem poziomym drogi,
ograniczenia w postrzeganiu otoczenia drogi wynikajgce z jej
przebiegu przez teren lesny.

Klasyfikacja zagrozenia:
B (ewentualne/Srednie)

Zalecenie:
Rekomenduje sie zastosowanie takich rozwigzan, ktére
dodatkowo poprawig postrzegalnosé obrebu skrzyzowania
i przejscia dla pieszych od strony wlotu drogi wojewddzkiej nr
244 (od strony Bozenkowa). Takie dziatanie mozna osiggnac¢
€O najmniej poprzez pielegnacje (przyciecie) koron drzew, w
szczegoélnosci tych, ktorych czes¢ wystepuje nawet nad
jezdnig. Dodatkowo rekomenduje sie wprowadzenie
ograniczenia predkosci na wlocie drogi wojewddzkiej od
strony Bozenkowa. Kierujacy pojazdami poruszajacy sie
z mniejszg predkoscig bedg mieli zdecydowanie wiecej czasu
na obserwacje drogi i jej otoczenia oraz zapoznawanie sie
z warunkami ruchu panujgcymi na drodze, przez co podniesie
sie poziom bezpieczenstwa.

Fot. 3.2.2. llustracja do uwagi nr 2.
[Zrodto: dokumentacja fotograficzna z dnia 17.09.2024 r.]
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UWAGA3

Spostrzezenie:
Stwierdzono, ze teren prywatny, na ktérym zlokalizowana jest
infrastruktura »Restauracji Ugotowany” wystepuje
w bezposrednim sasiedztwie: drogi dla roweréw, pasa
drogowego drogi wojewoddzkiej nr 238. W czasie terenowej
wizji lokalnej stwierdzono, iz na prywatnym terenie
organizowane sg uroczystosci, w tym z udziatem dzieci. Nie
stwierdzono  wystepowania odpowiedniej przeszkody
architektonicznej, ktéra bezwzglednie uniemozliwiataby
niechronionym uczestnikom ruchu drogowego (w szczegol-
nosci dzieciom) ewentualne niekontrolowane wtargniecie na
droge rowerowa, lub dalej na jezdnie drogi wojewddzkie;j.

Klasyfikacja zagrozenia:
B (ewentualne/srednie)

Zalecenie:
Rekomenduje sie zastosowanie przeszkody architektonicznej,
ktéra uniemozliwiataby niechronionym uczestnikom ruchu
drogowego (w szczegdlnosci dzieciom) ewentualne
niekontrolowane wtargniecie na droge rowerowa, lub dalej na
jezdnie drogi wojewoddzkiej.

Fot. 3.2.3. llustracje do uwagi nr 3.
[Zrodto: dokumentacja fotograficzna z dnia 17.09.2024 r.]
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UWAGA 4

Spostrzezenie:
W  obrebie  skrzyzowania  drogowego  stwierdzono
wystepowanie nieprawidtowo wbudowanych barier
drogowych, ktére moga stanowi¢ zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego w przypadku kolizji z nimi.

Klasyfikacja zagrozenia:
B (ewentualne/srednie)

Zalecenie:
Rekomenduje sie zastosowanie prawidtowego rozwigzania w
zakresie stosowanych urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego. W obrebie przedmiotowej lokalizacji bariery
drogowe wprowadzono od strony drogi rowerowej (a nie od
jezdni drogi wojewddzkiej).

Fot. 3.2.4. Ilustracja do uwagi nr 4.
[Zrodto: dokumentacja fotograficzna z dnia 17.09.2024 r.]
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UWAGAS5
Spostrzezenie:

Klasyfikacja zagrozenia:

Zalecenie:

Problematycznymizagadnieniami sg: geometria skrzyzowania
w potgczeniu z wystepujacymi na skrzyzowaniu natezeniami
ruchu drogowego. W szczegdlnosci wskazuje sie, iz w okresie
wzmozonego ruchu drogowego (w okresie porannego
i popotudniowego szczytu komunikacyjnego), zauwazalne jest
powstawanie  kolejek pojazdow na  wlocie drogi
podporzadkowanej (na wlocie drogi wojewddzkiej nr 244 od
strony Bozenkowa). Z uwagi na wysokie natezenia ruchu na
ciggu gtownym drogi w relacji ruchu od Bydgoszczy do wezta
drogowego z droga ekspresowa S-5 (i odwrotnie), kierujacy
pojazdami na wlocie drogi wojewddzkiej od strony Bozenkowa
zobowigzani sg do oczekiwania na mozliwos¢ wjazdu na droge
z pierwszenstwem przejazdu. Wykonanie przedmiotowego
manewru wjazdu na droge z pierwszenstwem przejazdu jest
o tyle problematyczne, ze wystepujg ograniczenia widocz-
nosci, tj.:

e W przypadku jednoczesnego ustawiania sie pojazdéw
na pasach prawoskretu i lewoskretu (na wlocie drogi
wojewoddzkiej od strony Bozenkowa) dochodzi do
sytuaciji, w ktérej oba pojazdy wzajemnie ograniczaja
sobie widocznos$é;

¢ Widocznos$é w strone lewa i od strony lewej dla wlotu
drogi wojewddzkiej od strony Bozenkowa jest
zdecydowanie pogorszona, gdy pojawiajg sie pojazdy
na pasie prawoskretu w relacji ruchu od Bydgoszczy
do Bozenkowa.

W szczegoélnosci utrudnione warunki wjazdu z wlotu drogi
podporzadkowanej na droge z pierwszenstwem przejazdu
wystepuja w czasie wzmozonego ruchu (w okresie szczytu
komunikacyjnego), a najtrudniejszy do wykonania jest
manewr skretu w lewo (relacja od Bozenkowa do Bydgoszczy).

B (ewentualne/srednie)

Rekomenduje sie wprowadzenie zmian, ktére podniostyby
poziom bezpieczeistwa ruchu drogowego w zakresie
dotyczacym wykonywania manewréw skretu (wjazdu z drogi
wojewodzkiej os strony Bozenkowa) do drogi wojewddzkiej
z pierwszenstwem przejazdu. W przedmiotowym zakresie
mozliwymi rozwigzaniami bytyby: wybudowanie ronda
drogowego w miejscu dotychczasowego skrzyzowania
skanalizowanego lub wyposazenie skrzyzowania w sygnha-
lizacje swietlna.
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Fot. 3.2.5. Ilustracje do uwagi nr 5.

[zrodto: dokumentacja fotograficzna z dnia 17.09.2024 r.]
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UWAGA 6
Spostrzezenie:

Klasyfikacja zagrozenia:

Zalecenie:

Na potudnie od skrzyzowania drég wojewddzkich nr 244 i 238
droga prowadzi w kierunku miasta Bydgoszcz. Na potnoc od
skrzyzowania rzeczonych drog wojewoédzkich droga prowadzi
w kierunku wezta drogowego z drogg ekspresowg S-5
i skomunikowana jest z nim za pomocag ronda drogowego. Jest
okolicznoscig niekorzystng (ze wzgledu ilosci punktéw
kolizyjnych i powodowania zaburzen w ruchu), iz dodatkowo
w odlegtosci ok. 250 m od analizowanego skrzyzowania drog
wojewoédzkich (tj. w potowie odcinka drogi pomiedzy
rzeczonym skrzyzowaniem drég wojewddzkich, a rondem
drogowym) wystepuje takze skrzyzowanie z drogg prowadzaca
do m. Szczutki, Oséwiec, Mochle, Wojnowo itp. W obrebie
przedmiotowej lokalizacji urzadzone jest takze przejscie dla
pieszych (dla potrzeb zapewnienia mozliwosci przekraczania
stron drogi przez niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego). W obrebie przedmiotowej lokalizacji (miejsce
wtaczenia drogi do m. Szczutki) stwierdzono wystepowanie
niebezpiecznych sytuacji w porach wystepowania zwiekszo-
nego natezenia ruchu drogowego: w szczegbélnosci manewry
skretu w lewo 2z drogi podporzadkowanej do drogi
wojewodzkiej.

B (ewentualne/srednie)

Rekomenduje sie wprowadzenie zmian, ktére podniostyby
poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego w obrebie
skrzyzowania z drogg prowadzacg do m. Szczutki.
W szczegdblnosci wskazuje sie, iz —jesli w miejscu istniejgcego
skrzyzowania drég wojewddzkich nr 244 i 238 zostatoby
wybudowane rondo —w obrebie rozpatrywanego skrzyzowania
drogi wojewddzkiej z drogg prowadzacg do m. Szczutki
mogtyby zosta¢ wprowadzone zmiany polegajagce na
ograniczeniu dopuszczalnych relacji skretnych do ,,prawo -
prawo”, a mozliwos¢ korzystania z rond wystepujacych
w sgsiedztwie bytaby bardzo dobrg alternatywa dla
dotychczas funkcjonujgcych relacji lewoskretnych. Poprawe
bezpieczenstwa w przedmiotowej lokalizacji mozna by
uzyska¢ przy wykorzystaniu relatywnie niskich naktadéw
finansowych (za pomoca oznakowania drogowego).
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istniejace rondo (wezet z S-5)

istniejgce skrzyzowanie DW 244 i DW 238
z droga prowadzgca do m. Szczutki

mozliwo$¢ wybudowania ronda
na skrzyzowaniu DW 244 i DW 238

Rys. 3.2.6. llustracja do uwagi nr 6 — schemat ilustrujacy rekomendacje: mozliwosé
wyeliminowania manewréw skretnych w lewo na skrzyzowaniu DW 244 i 238 z droga
prowadzaca do m. Szczutki
[Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie geoportal.gov.pl]
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4.PROPOZYCJE POPRAWY BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

» Wariant W1:

Charakterystyka wariantu:

Wariant W1 polega na przebudowie istniejgcego skrzyzowania na mate rondo.
Charakterystycznymi elementami, ktére zaktada sa:

a) Zastosowanie wysp kanalizujgcych ruch na wszystkich wlotach, co zdecydowanie
poprawi dostrzegalnos¢ skrzyzowania oraz przejscia dla pieszych na wlocie drogi
wojewoddzkiej nr 244. Zastosowanie wysp wptynie na ograniczenie predkos$¢ dojazdu na
kazdym z wlotéw.

b) Zastosowanie pierscienia dokota ronda z kostki kamiennej, ktéry zapewni
przejezdnos$¢ pojazdom miarodajnym.

c) Ograniczenie relacji skretnych jedynie do ‘prawo-prawo’ na sgsiadujgcym
skrzyzowaniu z drogg do m. Szczutki. Relacje lewoskretne wykonywane bytyby poprzez
rondo na wezle S5 Tryszczyn oraz poprzez nowoprojektowane rondo.

d) Budowe oswietlenia drogowego oraz oswietlenia dedykowanego na przejsciach dla
pieszych.

e) Wykonanie podkrzesania drzew, ktérych korony znajduja sie nad jezdnia.

f) Wykonanie nowych i odpowiednio dostosowanych elementéw BRD (bariery
energochtonne oraz U-12).

Najwazniejszymi zaletami powyzszej koncepcji jest poprawa rozpoznawalnosci
skrzyzowania dla wszystkich wlotéw, zmniejszenie predkosci dojazdu na wlotach oraz
poprawa warunkéw ruchu dla wlotu podporzadkowanego (DW244).

Ocena (audyt) wariantu pod wzgledem bezpieczernnstwa ruchu drogowego:

Zaproponowane rozwigzanie komunikacyjne (jak wg wariantu W1) ocenia sie jako
poprawne. W ocenie zespotu audytorskiego realizacja zaproponowanego rozwigzania
wptynetaby na zdecydowane zwiekszenie poziomu bezpieczeristwa ruchu drogowego
w obrebie analizowanej lokalizacji. W szczegélnosci zastosowanie przedmiotowego
rozwigzania komunikacyjnego pozwolitoby na likwidacje lub co najmniej minimalizacje
ryzyk (zagrozen) i negatywnych cech istniejacego, funkcjonujacego obecnie uktadu
komunikacyjnego, ktére oméwiono w p. 3 niniejszego raportu.

» Wariant W2:

Charakterystyka wariantu:

Wariant W2 polega na przebudowie skrzyzowania polegajacej na zastosowaniu
skrzyzowania skanalizowanego z sygnalizacjg $wietlng. Charakterystycznymi
elementami, ktére zaktada sa:
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a) Zastosowanie sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu, co umozliwi kontrole nad
strumieniami ruchu, zapewni poprawe warunkéw ruchu na wlocie DW 244 i poprawi
BRD.

b) Zastosowanie wyspy kanalizujgcej ruch na kazdym z wlotéw. Pozwoli to na
zmniejszenie predkosci na dojezdzie do skrzyzowania oraz polepszenie
rozpoznawalnosci skrzyzowania.

c) Zastosowanie pachwin wykonanych z kostki kamiennej, ktére zapewniag przejezdnosé¢

pojazdom miarodajnym.

d) Budowe oswietlenia drogowego oraz oswietlenia dedykowanego na przejsciach dla

pieszych.

e) Wykonanie podkrzesania drzew, ktérych korony znajdujg sie nad jezdnig.

f) Wykonanie nowych i odpowiednio dostosowanych elementéw BRD (bariery

energochtonne oraz U-12).

Najwazniejszymi zaletami powyzszej koncepcji jest poprawa rozpoznawalnosci
skrzyzowania oraz poprawa warunkéw ruchu dla wlotu podporzadkowanego (DW244).

Ocena (audyt) wariantu pod wzgledem bezpieczernstwa ruchu drogowego:

Zaproponowane rozwigzanie komunikacyjne (jak wg wariantu W2) ocenia sie jako
poprawne. W ocenie zespotu audytorskiego realizacja zaproponowanego rozwigzania
wptynetaby na zdecydowane zwiekszenie poziomu bezpieczeristwa ruchu drogowego
w obrebie analizowanej lokalizacji. W szczegélnosci zastosowanie przedmiotowego
rozwigzania komunikacyjnego pozwolitoby na likwidacje lub co najmniej minimalizacje
ryzyk (zagrozen) i negatywnych cech istniejacego, funkcjonujacego obecnie uktadu
komunikacyjnego, ktére oméwiono w p. 3 niniejszego raportu.

» Zalecenia wyboru wariantu koncepcji

Z uwagi na lokalizacje skrzyzowania oraz kategorie i klase krzyzujacych sie drég
w analizowanym obszarze zaleca sie wprowadzenia wariantu W1, tj. mate rondo.
Rozwigzanie to bedzie skuteczniej niz przedstawione w wariancie W2, przeciwdziatato
wskazanym w uwagach niedoskonatosciach istniejacego skrzyzowania (tym bardziej, ze
wystepowanie dwoéch rond w bliskim sagsiedztwie pozwoli na ograniczenie relacji
skretnych w obrebie miejsca potaczenia z drogg do m. Szczutki, co z kolei znaczaco
wptynie na poprawe warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego).
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5.SZACUNKOWE KOSZTY WDROZENIA PROPONOWANYCH

ROZWIAZAN

Z uwagi na koncepcyjny zakres projektu koszty zostaty okreslone w sposdb wstepny

i szacunkowy. Wartosci poszczegdlnych elementéw zostaty wyznaczone kompleksowo.

Do kosztéw wybudowania nowej nawierzchni doliczono takze konieczno$é¢ stabilizaciji
podtoza gruntowego (na podstawie kosztéw srednich wynikajacych ze zblizonych inwestycji).

Wariant W1

Wartosé pozycji

ELEMENT
zt
2 3
Prace geodezyjne dla inwestycji 5.500,00 zt

Prace rozbiorkowe

550.200,00 zt

Nawierzchnia jezdni

1.282.500,00 zt

Nawierzchnia chodnikéw/dr6g rowerowych 24.300,00 zt
Nawierzchnia wysp kanalizujgcych ruch 342.500,00 zt
Nawierzchnia zatok/wybrukow 87.450,00 zt
Krawezniki/oporniki 163.800,00 zt
Obrzeza 8.500,00 zt
Branza elektryczna 265.000,00 zt
Oswietlenie dedykowane dla przejsc dla pieszych 70.000,00 zt
Przebudowa sieci (likwidacja kolizji) 103.000,00 zt
Branza sanitarna 160.000,00 zt
Organizacja ruchu 115.000,00 zt
Prace projektowe 130.000,00 zt

Prace dodatkowe

661.000,00 zt

LACZNIE WARTOSC NETTO

3.968.750,00 zt

Raport audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego
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Wariant W2

ELEMENT

Wartosé pozycji

zt

2

3

Prace geodezyjne dla inwestycji

5.500,00 zt

Prace rozbiorkowe

550.200,00 zt

Nawierzchnia jezdni

2.349.000,00 zt

Nawierzchnia chodnikéw/dr6g rowerowych 19.800,00 zt
Nawierzchnia wysp kanalizujgcych ruch 311.250,00 zt
Nawierzchnia zatok/wybrukéw 31.800,00 zt
Krawezniki/oporniki 163.800,00 zt
Obrzeza 8.500,00 zt
Branza elektryczna 310.000,00 zt
Oswietlenie dedykowane dla przejsc dla pieszych 70.000,00 zt
Przebudowa sieci (likwidacja kolizji) 140.000,00 zt

Branza sanitarna

182.000,00 zt

Organizacja ruchu

160.000,00 zt

Sygnalizacja swietlna

390.000,00 zt

Prace projektowe

190.000,00 zt

Prace dodatkowe

900.000,00 zt

LACZNIE WARTOSC NETTO

5.781.850,00 zt
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6.WYKAZ DZIALEK NIEZBEDNYCH DO REALIZAC)I

Wariant W1

Obreb

Nr dziatki

Wtasnosé

Osoéwiec

144/6

SKARB PANSTWA
GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD ODDZIAL W
BYDGOSzZCzY
siedziba: ul. Fordonska 6, 85-085 Bydgoszcz

158

WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE
siedziba: ul. Plac Teatralny 2, 87-100 Torun

471

WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE
siedziba: ul. Plac Teatralny 2, 87-100 Torun

472

WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE
siedziba: ul. Plac Teatralny 2, 87-100 Torun

492/1

WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE
siedziba: ul. Plac Teatralny 2, 87-100 Torun

606

WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE
siedziba: ul. Plac Teatralny 2, 87-100 Torun

22348/20

SKARB PANSTWA-ZARZAD LASY PANSTWOWE
NADLESNICTWO ZOLEDOWO
SIEDZIBA: UL. PARKOWA 4A, 86-031 ZOLEDOWO
powierzchnia wykupu: 12 m?

22349/3

SKARB PANSTWA-ZARZAD LASY PANSTWOWE
NADLESNICTWO ZOLEDOWO
SIEDZIBA: UL. PARKOWA 4A, 86-031 ZOLEDOWO
powierzchnia wykupu: 993 m?

Wariant W2

Obreb

Nr dziatki

Wtasnosé

Oséwiec

144/6

SKARB PANSTWA
GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD ODDZIAL W
BYDGOSzCzY
siedziba: ul. Fordonska 6, 85-085 Bydgoszcz

158

WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE
siedziba: ul. Plac Teatralny 2, 87-100 Torun

471

WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE
siedziba: ul. Plac Teatralny 2, 87-100 Torun

472

WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE
siedziba: ul. Plac Teatralny 2, 87-100 Torun

492/1

WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE
siedziba: ul. Plac Teatralny 2, 87-100 Torun

606

WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE
siedziba: ul. Plac Teatralny 2, 87-100 Torun

22348/20

SKARB PANSTWA-ZARZAD LASY PANSTWOWE
NADLESNICTWO ZOLEDOWO
SIEDZIBA: UL. PARKOWA 4A, 86-031 ZOLEDOWO
powierzchnia wykupu: 44 m?
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Znak sprawy: 6621.5637.2024

Wojewoddztwo: kujawsko-pomorskie
Powiat: bydgoski
Jednostka ewidencyjna: 040307_2, Sicienko

Obreb ewidencyjny: 0009, Oséwiec
STAROSTA BYDGOSKI

(nazwa organu wydajgcego dokument)

UPROSZCZONY WYPIS Z REJESTRU GRUNTOW
sporzgadzono dnia: 02-10-2024 15:23:33

Nr jednostki rejestrowej: G84

Osoby: 1
Udziat , .. ..
Forma wiadania Dane osoby fizycznej / instytucji
11 SKARB PANSTWA-ZARZAD LASY PANSTWOWE NADLESNICTWO ZOLEDOWO
wiasnos¢ siedziba: ul. Parkowa 4A, 86-031 Zotedowo

Dziatki ewidencyjne: 2
UWAGA: Liczba wszystkich dziatek w tej jednostce rejestrowej wynosi: 247

Numer dziatki Powierzchnia | Uzytek i klasa bonitacyjna .
Identyfikator Adres [haj Oznaczenie Pow. [ha] Nr KW lub inne dokumenty
22348/20
040307_2.0009.22348/20 6.5132 Ls 6.5132 BY1N/00014612/3
22349/3
040307_2.0009.22349/3 0.0903 Ls 0.0903 BY1N/00014612/3

Razem powierzchnia dziatek [ha]: 6.6035 ha

Stownie: | sze$¢ hektaréw szes¢ tysiecy trzydziesci pie¢ metrow kwadratowych

Powierzchnia catej jednostki rejestrowej:1662.7312 (jeden tysigc szeséset szesédziesigt dwa hektary siedem tysiecy trzysta
dwanascie metréw kwadratowych)

Oznaczenia uzytkow i klas

Ls - Lasy

Nr jednostki rejestrowej: G495

Osoby: 2
Udziat ) . ..
Forma wiadania Dane osoby fizycznej / instytucji
1/1 SKARB PANSTWA
wiasnosc siedziba: --
111 GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD ODDZIAt. W BYDGOSZCZY
trwaly zarzad siedziba: ul. Fordonska 6, 85-085 Bydgoszcz

Dziatki ewidencyjne: 1
UWAGA: Liczba wszystkich dziatek w tej jednostce rejestrowej wynosi: 2

Numer dziatki Powierzchnia | UzZytek i klasa bonitacyjna .
Identyfikator Adres [haj Oznaczenie Pow. [ha] Nr KW lub inne dokumenty
144/6
040307_2.0009.144/6 9.2909 dr 9.2909 BY1B/00202332/9

Razem powierzchnia dziatek [ha]: 9.2909 ha

dziewie¢ hektaréw dwa tysigce dziewiecset dziewigé metrow

Stownie: kwadratowych

Powierzchnia catej jednostki rejestrowej:9.8431 (dziewie¢ hektarow osiem tysiecy czterysta trzydziesci jeden metrow
kwadratowych)

Oznaczenia uzytkéw i klas

dr - Drogi




Znak sprawy: 6621.5637.2024

Nr jednostki rejestrowej: G699

Osoby: 1
Udziat } o -
Forma wiadania Dane osoby fizycznej / instytucji
11 WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE
wiasnosc siedziba: ul. Plac Teatralny 2, 87-100 Torun
Dziatki ewidencyjne: 3
Numer dziatki Powierzchnia Uzytek i klasa bonitacyjna )
Identyfikator Adres Ihal Oznaczenie Pow. [ha] Nr KW lub inne dokumenty
471
040307_2.0009.471 0.0365 dr 0.0365 BY1N/00033423/0
472
040307_2.0009.472 0.0165 dr 0.0165 BY1N/00033423/0
606
040307_2.0009.606 0.0126 dr 0.0126 BY1N/00033423/0

Razem powierzchnia dziatek [ha]: 0.0656 ha

Stownie: | sze$¢set piecdziesigt szes¢ metrow kwadratowych

Oznaczenia uzytkéw i klas

dr - Drogi

Nr jednostki rejestrowej: G718

Osoby: 1
Udziat ) . .
Forma wiadania Dane osoby fizycznej / instytucji
11 WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE
wiasnos¢ siedziba: ul. Plac Teatralny 2, 87-100 Torun

Dziatki ewidencyjne: 1
UWAGA: Liczba wszystkich dziatek w tej jednostce rejestrowej wynosi: 3

Numer dziatki Powierzchnia | _UZytek i klasa bonitacyjna .
Identyfikator Adres [ha] Oznaczenie Pow. ha] Nr KW lub inne dokumenty
492/1 -
040307_2.0009.492/1 Osowiec 138 0.0084 Tp 0.0084 BY1N/00022891/1

Razem powierzchnia dziatek [ha]: 0.0084 ha

Stownie: | osiemdziesigt cztery metry kwadratowe

Powierzchnia catej jednostki rejestrowej:0.0889 (osiemset osiemdziesigt dziewie¢ metrow kwadratowych)

Oznaczenia uzytkow i klas

Tp - Grunty przeznaczone pod budowe drég publicznych lub linii
kolejowych

Nr jednostki rejestrowej: G719

Osoby: 1
Udziat ) . .
Forma wiadania Dane osoby fizycznej / instytucji
111 WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE
wtasnosé siedziba: ul. Plac Teatralny 2, 87-100 Torun

Dziatki ewidencyjne: 1

Numer dziatki Powierzchnia | UzZytek i klasa bonitacyjna ,
Identyfikator Adres [haj Oznaczenic Pow. [ha] Nr KW lub inne dokumenty
158
040307_2.0009.158 1.4600 dr 1.4600 BY1N/00032790/6

Razem powierzchnia dziatek [ha]: ‘ 1.4600 ha




Znak sprawy: 6621.5637.2024

Sftownie: | jeden hektar cztery tysigce szes¢set metrow kwadratowych

Oznaczenia uzytkow i klas

dr - Drogi

Dokument zostat uwierzytelniony kwalifikowanym podpisem elektronicznym, o ktérym mowa w art. 3 pkt. 12
art. 25 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 910/2014 z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie
identyfikacji elektronicznej i ustug zaufania w odniesieniu do transakcji elektronicznych na rynku
wewnetrznym oraz uchylajgcego dyrektywe 1999/93/WE (Dz. Urz. UE L 257 z 28.08.2014, str. 73).
Kwalifikowany podpis elektroniczny ma taki sam skutek prawny jak podpis wiasnoreczny.
Weryfikacji podpisu mozna dokona¢ za pomocg oprogramowania do weryfikacji podpisu.

Sporzadzit(a): Monika Swiatlak

Signature Not Ve_ri,’t'[

Dokument podpisany pfzéz Monika Swiatlak;
WGIK Starostwo Povwditowe w Bydgoszczy
Data: 2024.10.03 13:32113 CEST

dokument zostal podpisany elektronicznie

(imie i nazwisko osoby reprezentujgcej organ
lub osoby upowaznionej przez organ: data i podpis)
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——————— Projektowany kraweznik kamienny trapezowy (+4cm
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Linia podziatu dziatki

Linia rozgraniczenia inwestycji

Istniejgce dziatki objete inwestycja

Istniejgce dziatki do podziatu

Dziatki nalezace do Skarbu Paristwa
- przeznaczernie drogowe

Dziakki nalezgce do Skarbu Pafiswtwa
- przeznaczenie inne

ZADANIE: o audytu N ruchu w o
1) Oslelsko - skrzyzowanle DW 239 (ul. Szosa Gdariska) z DP 1508C (ul. Kolonijna)
2) Osbwiec - skrzyZzowanle drég wolewédzkich nr 244 1 238

3) Lisewo - ie §ciezki pi j od km 12+065 do km 13+800
4) ie drogi woje iej nr 266 z drogq gminng nr 160401C
5) Makéwlec - skrzyzowanle DW 557 z DP 2705C | DG 170211C
ZLECENIODAWCA AUDYTU BRD: WYKONAWCA AUDYTU BRD:
Urzad Marszatkowski Wojewbdztwa Kujawsko - Pomorskdego Pracownla Projektowa [Ta Tomasz Olgdzki
Plac Teatralny 2 ul. Czeremchy 1
87-100 Toruit 86-031 Osielsko
LOKALIZACJA:
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Zajetosé terenu - wariant SKRZYZOWANIE SKANALIZOWANE

SKALA: NR RYSUNKU:
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mgr in, Tomasz Oledzki %/ﬂ 1:500 ZAL 5.2

dr Inz. Grzegorz Bebyn
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2) Osdwilec - skrzyzowanle drég wolewddzkich nr 244 | 238

g 3) Lisewo - lie $ciezki pik j od km 12+065 do km 13+800
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5) Makéwilec - skrzyzowanle DW 557 z DP 2705C | DG 170211C
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Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie art. 24n ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

stwierdza sie, ze

Pan Grzegorz Marek Bebyn
urodzony 30 pazdziernika 1970 r.

jest audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Certyfikat jest wazny do dnia 19 stycznia 2028 r.

Z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Agnieszka Krupa A’\

mlnlstéx2 %V?a§c"ﬂvy aesp?aw trﬁnsponu

(pieczeé ok%q mmzstra w?asczWégo Jo spraw transportu)

Warszawa, dnia . .%.1. .5. H/y ML >"V2 o



Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie art. 24n ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

stwierdza sie, ze

Pan Tomasz Oledzki
urodzony 1 czerwca 1985 r.

jest audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Certyfikat jest wazny do dnia 31 grudnia 2027 r.

powaznienia Ministra Infrastruktury

MS&&% D “A’(AU/) Q/

1nliJster wlasciwy do sprawatransportu
epartament rég Publicznve
(pieczeé okrggla Enin?strd]u‘flgsgtw%gol c?bna}ppaw transportu)
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