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Wprowadzenie

Potrzeba opracowania Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego wynika z
przepiséw ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 285)
oraz rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu planu
zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz.U. Nr 117, poz. 684), okreslajgcego
szczegbdtowy zakres i sposéb opracowania planu transportowego.

Zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym publiczny transport
zbiorowy jest powszechnie dostepnym regularnym przewozem osdéb wykonywanym w okreslonych
odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej.
Obowigzek opracowania planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego spoczywa na
wskazanych w ustawie organach administracji rzadowej oraz wtasciwych organach wykonawczych
jednostek samorzadu terytorialnego szczebla wojewddzkiego, powiatowego i gminnego. W przypadku
wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego organem witasciwym jest Marszatek Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego.

,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego” zostat przyjety uchwatg Nr LIII/814/14 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia
8 pazdziernika 2014 r. (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2014 r. poz. 2766). Nastepnie uchwatg Nr LXI1/864/23
Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 23 pazdziernika 2023 r. przyjeto aktualizacje ,,Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego”
(Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2023 r. poz. 6516).

Cele szczegdtowe Planu transportowego pozostajg spéjne z celami rozwoju publicznego transportu
zbiorowego okreslonymi w ,Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku —
Strategia Przyspieszenia 2030+”.

Realizacja wskazanych celéw nastepowaé bedzie w szczegdlnosci poprzez:

— optymalizacje uktadu linii wojewddzkich przewozéw pasazerskich zapewniajgca lepszg efektywnos¢
funkcjonowania tych linii;

— spéjnosé sieci linii wojewddzkich przewozéw pasazerskich z liniami przewozéw miedzynarodowych,
miedzywojewddzkich i lokalnych (powiatowych i gminnych);

— poprawe dostepnosci mieszkaicom wojewddztwa do linii publicznego transportu zbiorowego
wojewddzkich przewozdéw pasazerskich oraz przestrzeni publicznej, w tym stworzenie lepszej
dostepnosci do infrastruktury przystankowej tych linii samochodem osobowym lub rowerem;

— wdrozenie nowoczesnych systemow informacji pasazerskiej zapewniajgcej petniejszg dostepnosé do tej
informacji pasazerom, w tym osobom z niepetnosprawnosciami;

— wdrozenie nowoczesnych systeméw taryfowo-biletowych, utatwiajacych pasazerom dokonywanie
optat za przejazd;

— podniesienie jakosci i zakresu wyposazenia infrastruktury przystankowej, dworcéw i zintegrowanych
weztdw przesiadkowych oraz w wiekszym stopniu przystosowanie ich do obstugi oséb z
niepetnosprawnosciami i o ograniczonych zdolnosciach ruchowych;

— podniesienie jakosci srodkéw transportowych, zapewniajgcych mniejszg szkodliwo$é oddziatywania ich
na Srodowisko naturalne oraz wiekszy komfort i bezpieczenstwo podrézy, a takze lepsze ich
dostosowanie do przewozu oséb z niepetnosprawnosciami i o ograniczonych zdolnosciach
ruchowych, oséb przewozgcych dzieci w wdzkach lub rowery;

— obnizenie cen biletéw komunikacji w przypadku partycypowania przez samorzady lokalne
w zwiekszonych kosztach ustugo przewozowej.



l.  Wojewddzkie pasazerskie przewozy kolejowe

Infrastruktura kolejowa liniowa

Wojewddztwo kujawsko-pomorskie, z racji swego potozenia w centralnej czesci Polski, charakteryzuje sie
dobrymi pofaczeniami kolejowymi z pozostatg czescig kraju. Powigzania zewnetrzne w zakresie transportu
kolejowego zapewniajg linie kolejowe o znaczeniu europejskim (do ktérych w ramach sieci TEN-T zalicza
sie linie nr: 131, 353, 201), oraz znaczenia panstwowego (do ktdrych zaliczamy miedzy innymi linie kolejowg
nr 18, 245). W dalekobieznym ruchu pasazerskim podstawowe znaczenie ma linia kolejowa nr 18
zapewniajgca potgczenie gtéwnych miast wojewddztwa, tj. Bydgoszczy, Torunia i Wtoctawka oraz
Inowroctawia (posrednio poprzez linie kolejowe nr 353 i 131) z Kutnem, a dalej linig nr 3 z Warszawa. Linia
ta faczy region posrednio z innymi osSrodkami miejskimi krajowymi i zagranicznymi. Linie kolejowe nr 353 i
131 pozwalajg na prowadzenie transportu kolejowego na kierunkach odpowiednio pdétnoc-potudnie

(Gdansk, Katowice, Krakéw z uwzglednieniem linii nr 18) oraz pétnocny wschdd (Olsztyn) i potudniowy
zachdd (Poznan, Berlin, Wroctaw).

Atutem regionu jest przebieg linii kolejowej nr 131, zaliczanej do miedzynarodowego ciggu transportowego
oznakowanego jako C-E65 AGTC, stuzgcego do kombinowanego przewozu towardw, ktéra analogicznie jak
autostrada Al, stanowi o$ transportowg poétnocnej, srodkowej i potudniowej Europy.

Catkowita dtugosé linii kolejowych eksploatowanych na terenie wojewddztwa wynosi 1 199 km (dane GUS

za 2024 r.). Z ogdlnej dtugosci linii eksploatowanych: 663 km stanowig linie jednotorowe, 536 km stanowig
linie dwu- i wiecej torowe, a 564 km stanowig linie zelektryfikowane.

Rysunek 1 Dtugos¢ linii kolejowych (w km) w podziale na wojewddztwa; Zrédto: GUS
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Rysunek 2 gestosc linii kolejowych na 100 km2; zrédto: GUS
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Zgodnie z przyjeta w 2023 roku aktualizacjg Planu Transportowego sie¢ komunikacyjna wojewddzkich

przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, sktadaé¢ sie bedzie z 16 linii

komunikacyjnych w transporcie kolejowym. W zaleznosci od potrzeb przewozowych, zaktada sie tworzenie
potaczen w relacjach krétszych, jak i faczenie relacji w dtuzsze.

W przypadku kolejowych linii komunikacyjnych, na ktérych w rozktadzie jazdy pociggéw 2024/2025 nie

odbywat sie ruch pasazerski, mozliwo$¢ wznowienia przewozéw bedzie uzalezniona w pierwszej kolejnosci
od:

remontu infrastruktury liniowej i przystankowej;

— znaczacego podniesienia predkosci, pozwalajagcego na osiaggniecie konkurencyjnego lub
porownywalnego wzgledem transportu indywidualnego i autobusowego czasu przejazdu;
wzrostu bezpieczenstwa przewozu;

dostosowania infrastruktury stuzgcej obstudze podrdznych do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami i
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej;

odtworzenia lub utworzenia nowych punktéw odprawy podréznych w lokalizacjach odpowiadajgcych
zapotrzebowaniu na przewozy tj. w mozliwie najblizszej odlegtosci od generatoréw ruchu.

Z punktu widzenia zapewnienia jak najlepszej siatki potgczen problemem s punktowe ograniczenia
predkosci (,waskie gardta”), w szczegdlnosci na linii kolejowej nr 201. Ich likwidacja umozliwitaby
zwiekszenie przepustowosci tras i lepsze dostosowanie rozktaddw jazdy do potrzeb podréznych. Dotyczy to
przede wszystkim lokalizacji stacji kolejowych, umozliwiajgcych krzyzowanie sie pociggdw. Ich liczba jest
niedostosowana do obecnych potrzeb przewozowych. Utrudnia to tworzenie cyklicznych rozktadéw jazdy,
jak i zwiekszania kursowania pociggdéw. Stan infrastruktury kolejowej w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim w ostatnich latach ulega systematycznej poprawie, gtdwnie dzieki inwestycjom realizowanym
w ramach dofinansowania ze Srodkéw budzetu panstwa oraz Unii Europejskiej, ale takze ze Srodkdéw
wiasnych zarzadcy infrastruktury. Prowadzone sg prace modernizacyjne, rewitalizacyjne oraz biezace

utrzymanie szlakéw kolejowych majace na celu poprawe bezpieczenstwa i standardéw podrézowania.



Zdjecie 1 Schemat linii kolejowych w podziale na operatoréw
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Dworce kolejowe i zintegrowane wezty komunikacyjne

Sposrdd 156 punktow obstugi pasazerskiej, wykorzystywanych obecnie w ruchu kolejowym, 76 (48,7%)
z nich ma status stacji kolejowej, a 80 to przystanki osobowe. W zaleznosci od charakteru linii
rozmieszczenie poszczegdlnych obiektéw jest rézne. Na najwazniejszych liniach kolejowych (gdzie
prowadzony jest zarowno ruch regionalny, jak i dalekobiezny) takich jak: LK131, LK18 czy tez LK353,
znakomita wiekszos¢ punktow ma charakter stacji kolejowej. Na liniach charakteryzujgcych sie
mniejszg intensywnoscig wykorzystania, takich jak: LK201, LK207, LK208 czy tez LK27, widoczna jest
przewaga przystankow osobowych.

Stacje i przystanki w zaleznosci od rangi mogg by¢ wyposazane w szereg udogodnien dla podréznych.
Najczesciej mowa tutaj o budynku lub tez zespotu budynkow wykorzystywanych jako dworzec
kolejowy. W zaleznosci od stopnia wykorzystania infrastruktury, w tego typu obiektach, funkcjonuja
m.in. poczekalnie, kasy i multimedialny system informacji pasazerskiej czy tez inne punkty ustugowe,
takie jak sklepy z prasg lub restauracje.

Nalezy wspomnieé, iz zarzagdzanie dworcami kolejowymi w Polsce nie odbywa sie w sposdb
scentralizowany, mimo iz znaczna wiekszos$¢ z nich nalezy i jest administrowana przez PKP S.A. W
wojewoddztwie kujawsko-pomorskim uzytkowanych jest 39 dworcéw kolejowych pozostajacych w



zarzadzie PKP S.A. Spotka dzieli dworce na sze$¢ kategorii: premium, wojewddzkie, aglomeracyjne,
regionalne, lokalne i turystyczne, przy czym w wojewddztwie kujawsko-pomorskim nie zaszeregowano
zadnego dworca do kategorii turystyczne;j.

Tabela 1 Kategorie dworcow kolejowych wg PKP S.A.; Zrédto: Regulamin dostepu przez licencionowanych przewoZnikow
kolejowych do obiektu infrastruktury ustugowej

Charakterystyka stacji kategorii: Premium:
1. Dworzec w duzym miescie, obstugujgcy réznych przewoznikéw
2. Ruch miedzywojewddzki, regionalny
3. Moizliwy ruch miedzynarodowy i lokalny
4. Wazny wezet komunikacyjny na poziomie krajowym (mozliwa integracja z innymi gateziami
transportu, w tym transportem lotniczym)
5. Funkcja przesiadkowa
6. Maksymalizacja funkcji komercyjnych
7. Niezbedna integracja z otoczeniem miejskim
Charakterystyka stacji kategorii: Wojewodzki
1. Dworzec w duzym miescie, obstugujgcy réznych przewoznikéw
Ruch miedzywojewddzki, regionalny
Mozliwy ruch miedzynarodowy i lokalny
Wazny wezet komunikacyjny na poziomie miedzywojewddzkim
Funkcja przesiadkowa
Niezbedna integracja z otoczeniem miejskim
7. Funkcje komercyjne zapewniajgce wachlarz oczekiwanych przez pasazeréw ustug
Charakterystyka stacji kategorii: Aglomeracyjny
1. Dworzec oddalony nie wiecej niz 50 km od centrum duzego miasta (> 100 000 mieszkancow)
2. Ruch lokalny
3. Moizliwy ruch miedzywojewddzki, regionalny
4. Wazny wezet komunikacyjny na poziomie aglomeracji (mozliwa integracja z
miedzywojewddzkim transportem kolejowym, innymi gateziami transportu, w tym
transportem lotniczym)
Funkcja codziennej komunikacji
6. Niezbedna integracja z otoczeniem lokalnym (dogodne przejScia, dostosowanie do
lokalnych uwarunkowan, np. ktadki prowadzace do istotnych zaktadéw pracy, przejscia w
okolicach przystankéw autobusowych, utatwienia dla PRM)
7. Korzystne uwarunkowania mikro (np. duze zaktady pracy, szkoty, obiekty kultury lub kultu
religijnego, osiedla mieszkaniowe)
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Charakterystyka stacji kategorii: Regionalny
1. Dworzec w matym miescie, obstugujacy gtéwnie regionalnych przewoznikéw
2. Ruch regionalny i lokalny, czasami miedzywojewddzki
3. Wazny wezet komunikacyjny na poziomie gminy /wojewddztwa
4. Budynek dworcowy czesto bez ustug komercyjnych i kolejowych

Charakterystyka stacji kategorii: Lokalny
1. Ruch lokalny
2. Niewiele zatrzyman
3. Maly potencjat rozwoju ruchu kolejowego
4. Brak korzystnych uwarunkowan mikro (np. duze zaktady pracy, szkoty, obiekty kultury lub
kultu religijnego)
Charakterystyka stacji kategorii: Turystyczny
1. Dworzec w matym miescie lub poza miastem, obstugujacy réznych przewoznikow
2. Ruch miedzywojewddzki, regionalny i lokalny




3. Mozliwy ruch miedzynarodowy
4. Wazny wezet komunikacyjny w sezonie turystycznym (mozliwa integracja z innymi gateziami

transportu)

Tabela 2 Wykaz stacji zarzqdzanych przez PKP S.A.

L.p. | Nazwa stacji Numer linii Kategoria Godziny otwarcia dworca
stacji

1 Anieliny 18 Lokalny czynny catg dobe

2 Btagdzim 201 Lokalny czynny catg dobe

3 Bydgoszcz Gtéwna 18, 131, 356, 745 | Premium czynny catg dobe

4 Bydgoszcz tegnowo 18 Aglomeracyjny | 4:15 - 23:30

5 Bydgoszcz Zachéd 18 Aglomeracyjny | 4:30 - 23:15

6 Cekecyn 208 Lokalny czynny catg dobe

7 Ciechocinek 245 Lokalny stacja udostepniana jako
dworzec tymczasowy od
14.12.2025 .

8 Gniewkowo 353 Lokalny czynny catg dobe

9 Grudziadz 207, 208 Regionalny czynny catg dobe

10 | Grupa 208 Lokalny czynny catg dobe

11 | Inowroctaw 131, 353, 742 Regionalny czynny catg dobe

12 | Jabtonowo Pomorskie | 353, 208 Lokalny czynny catg dobe

13 | Janikowo 353 Lokalny 3:45-23:45

14 | Jezewo 208 Lokalny 5:00 - 23:00

15 | Kaliska Kujawskie 18 Lokalny czynny catg dobe

16 | Kotodziejewo 353 Lokalny 3:40 —23:45

17 | Kotomierz 131 Lokalny czynny catg dobe

18 | Kowalewo Pomorskie | 353,209 Lokalny czynny catg dobe

19 | Laskowice Pomorskie | 131, 208, 215 Lokalny 4:00 - 23:30

20 | Lipowa Tucholska 201, 743 Lokalny czynny catg dobe

21 | Maksymilianowo 131, 201 Aglomeracyjny | czynny catg dobe

22 | Mogilno 353 Lokalny 1:40 - 00:25

23 | Nakto nad Notecia 18, 281 Regionalny poniedziatek—pigtek:  4:00-
0:00; sobota, niedziela i
Swieta: 4:00-00:00

24 | Nieszawa Waganiec 18 Lokalny czynny catg dobe

25 | Nowa Wies Wielka 131, 201 Lokalny czynny catg dobe




26 | Osie 215 Lokalny poniedziatek - pigtek: 6:00 -
20:00
sobota, niedziela: 9:40 - 19:00

27 | Parlin 131 Lokalny czynny catg dobe

28 | Przytubie 18 Lokalny czynny catg dobe

29 | Rosochatka 201 Lokalny czynny catg dobe

30 | Serock 201 Lokalny czynny catg dobe

31 | Swiekatowo 201 Lokalny czynny cafg dobe

30 | Toruh Miasto 353, 246, 207,27 | Aglomeracyjny | czynny catg dobe, stacja
udostepniana od 15.12.2025
r.

32 | ToruA Wschodni 353, 246, 207,27 | Aglomeracyjny | 3:30-0:30

33 | Turzno 353 Lokalny czynny catg dobe

34 | Twarda Gora 131 Lokalny czynny catg dobe

35 | Wabrzezno 353 Lokalny czynny catg dobe

36 | Wierzchucin 201, 208 Lokalny czynny catg dobe

37 | Wioctawek 18 Wojewoddzki czynny catg dobe

38 | Wioctawek Zazamcze | 18 Aglomeracyjny | 3:40 - 23:00

39 | Zielonczyn 18 Lokalny czynny catg dobe

40 | Zielonka Pomorska 201 Lokalny czynny catg dobe

41 | Ztotniki Kujawskie 131 Lokalny poniedziatek - pigtek: 4:15 -

23:30; sobota: 4:15 - 22:00;
niedziela: 5:15 - 23:30

Poza dworcami w zarzadzie PKP S.A. warto zwrdci¢ uwage na przyktady obiektow, ktére zostaty
zmodernizowane i przystosowane do nowoczesnych standardéw przez JST. Ponizej omdwiono
pokrdtce przyktady obiektow przejetych przez samorzady i efekty ich dziatan w administrowaniu tymi
obiektami.

1.

Torun Gtéwny - administrowany przez URBITOR Sp. z 0.0., spotke powotang przez Prezydenta
Miasta Torunia. W ramach projektu BiT-City w latach 2014 — 2015 dokonano gruntownego
remontu budynku dworcowego (odswiezenie elewacji i wnetrza, stolarki okiennej i drzwiowej
oraz poszycia dachowego), peronéw (doposazenie w multimedialny system informacji
pasazerskiej, wymiana nawierzchni i montaz wiat), tunelu (gdzie gtéwna zmiang poza
estetyzacjg byta dobudowa brakujacej czesci do ul. Podgdrskiej), placu dworcowego (gdzie
powstat m.in. parking typu park&ride) oraz budynku pocztowego przemianowanego na hotel
i centrum konferencyjne. W samym budynku dworca funkcjonujg obecnie kasy biletowe,
poczekalnia oraz szereg obiektdw ustugowych czynigc z niego, wg kategoryzacji PKP S.A,,
odpowiednik obiektu o klasie ,,premium”.

Tuchola — obiekt przejety przez Miasto Tuchola. Dofinansowanie rewitalizacji tucholskiego
dworca wyniosto ponad 2,8 min ztotych z RPO Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata
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2014-2020. Wartos¢ catkowita projektu wyniosta 4 367 496,57 zt z czego dofinansowanie z UE:
1 989 024,77 zt. Stworzono przyjazng przestrzen dla podrdznych, ale takze dla lokalnych
przedsiebiorcéw. Pierwsza cze$¢ remontu dworca zakoriczyta sie w 2020 r., a cata inwestycja
zostata zakonczona w 2022 r. — po drugim etapie rewitalizacji.

3. Czerniewice — obiekt przejety przez Gmine Chocen. Oprdcz rewitalizacji i zachowaniu funkcji
obstugi podréznych dostosowano budynek na cele mieszkalne. Skorzystaty z tego rodziny
repatriantow, dzieki ktérym gmina (z ustawa o repatriacji) otrzyma pomoc z budzetu parnistwa,
w postaci dotacji z przeznaczeniem na dofinansowanie zadan wtasnych.

Ze wzgledu na wiek czesci srodkéw transportu kolejowego eksploatowanego na terenie
wojewoddztwa, prowadzi sie dziatania, dzieki ktérym sukcesywnie do obiegu wprowadzane sg nowe
pojazdy, gwarantujgce wysoki standard ustug oraz modernizowane sg jednostki starsze.

Na dzien 31 grudnia 2025 r. Wojewddztwo posiadato 13 autobuséw szynowych SA106
(wyprodukowanych w latach 2002 — 2007), 5 wagonéw doczepnych SA123 (rok produkcji 2009),
4 zmodernizowane jednostki elektryczne ED72 (lata produkcji 1993 — 1995), 6 elektrycznych zespotéw
trakcyjnych EN76 (lata produkcji 2014-2016) oraz 5 elektrycznych zespotéw trakcyjnych 22WEg.

Tabela 3. Tabor bedgcy wtasnoscig WK-P

Lp. | Typ i numer Seria pojazdu szynowego | Data Operator kolejowy
fabryczny wprow. do ewidencji uzytkujgcy tabor
pojazdu uMm

1 214M-001 SA106-001 10.12.2002 Arriva RP Sp. z 0.0.

2 214M-002 SA106-002 05.12.2003 Arriva RP Sp. z 0.0.

3 214M-004 SA106-004 27.05.2004 Arriva RP Sp. z 0.0.

4 214M-005 SA106-005 07.10.2004 Arriva RP Sp. z 0.0.

5 214M-006 SA106-006 09.12.2004 Arriva RP Sp. z 0.0.

6 214M-010 SA106-010 26.04.2005 Arriva RP Sp. z 0.0.

7 214M-012 SA106-012 29.12.2005 Arriva RP Sp. z 0.0.

8 214M-013 SA106-013 29.12.2005 Arriva RP Sp. z 0.0.

9 214M-014 SA106-014 06.02.2007 Arriva RP Sp. z 0.0.

10 | 214M-016 SA106-016 06.02.2007 Arriva RP Sp. z 0.0.

11 | 214M-017 SA106-017 09.03.2007 Arriva RP Sp. z 0.0.

12 | 214M-018 SA106-018 13.04.2007 Arriva RP Sp. z 0.0.

13 | 214M-019 SA106-019 11.05.2007 Arriva RP Sp. z 0.0.

14 | 401M-001 SA123-001 30.07.2009 Arriva RP Sp. z 0.0.

15 | 401M-002 SA123-002 30.07.2009 Arriva RP Sp. z 0.0.

16 | 401M-003 SA123-003 30.07.2009 Arriva RP Sp. z 0.0.

17 | 401M-004 SA123-004 30.07.2009 Arriva RP Sp. z 0.0.

18 | 401M-005 SA123-005 30.07.2009 Arriva RP Sp. z 0.0.

19 | ED72-001 07.12.2011 POLREGIO S.A.

20 | ED72-003 07.12.2011 POLREGIO S.A.
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21 | ED72-007 07.12.2011 POLREGIO S.A.
22 | ED72-020 07.12.2011 POLREGIO S.A.
23 | EN76-048 E742BNA104 22WEC001 | 26.05.2014 POLREGIO S.A.
24 | EN76-049 E742BNA105 22WEc002 | 26.05.2014 POLREGIO S.A.
25 | EN76-050 E742BNA106 22WEC003 | 28 11.2014 POLREGIO S.A.
26 | EN76-051 E742BNA107 22WEc004 | 28 11.2014 POLREGIO S.A.
27 | EN76-052 E742BNA108 22WEC005 | 30 .01.2015 POLREGIO S.A.
28 | EN76-053 E742BNA109 22WEC006 | 13.06.2016 POLREGIO S.A.
29 | 1/700/78 22WEg-015 19.11.2022 POLREGIO S.A.
30 | 1/700/79 22WEg-016 08.11.2022 POLREGIO S.A.
31 | 1/700/80 22WEg-017 15.11.2022 POLREGIO S.A.
32 | 1/700/81 22WEg-018 08.11.2022 POLREGIO S.A.
33 | 1/700/82 22WEg-019 19.11.2022 POLREGIO S.A.

Tabor bedacy wiasnosciag Wojewddztwa jest w 100% dostosowany do potrzeb oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej oraz wyposazony w klimatyzacje. Obstuga ruchu pasazerskiego na liniach
niezelektryfikowanych odbywa sie wytgcznie z wykorzystaniem jednostek w petni wyposazonych
w udogodnienia dla oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowe;.

Ponadto wsrdd taboru jakim dysponujg operatorzy kolejowi, znajdujg sie m.in. jednostki VT
przystosowane do przewozu rowerdw, SA133 i SA134 - w petni dostosowane do przewozu oséb
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej i zaopatrzone w klimatyzacje (ARRIVA RP Sp. z 0.0.) oraz pojazdy
typu EN57 przystosowane do przewozu rowerdw i zmodernizowane EN57 ALd dostosowane do
przewozu oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej a takze wprowadzone do eksploatacji w 2018 r.
4 pojazdy typu EN96 (POLREGIO S.A.).

SRR-0

LBRHES

X OffNG

13 pojazdow

60 miejsc siedzacych, 120
km/h

Zakup: 2002 - 2007
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ED AR
N2

5 pojazdow

70 miejsc siedzacych, 120
km/h

Zakup: 2009

(pojazdy nie s3
samobiezne)

4 pojazdy

180 miejsc siedzacych, 130
km/h

Zakup: 2011

6 pojazdow

200 miejsc siedzacych,
120-160 km/h

Zakup: 2014-2016
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5 pojazdéw

150 miejsc siedzacych,
120-160 km/h

Zakup: 2022

Organizacja przewozow kolejowych
Pasazerskie przewozy kolejowe, zamoéwione i dofinansowywane przez Wojewddztwo Kujawsko-
Pomorskie, w 2025 roku odbywaty sie na nastepujgcych liniach kolejowych:

Tabela 3. Linie komunikacyjne w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Numer i nazwa linii kolejowej Linia komunikacyjna

18 Kutno — Pita Gtéwna Kutno — Pita Gtéwna

27 Nasielsk — Torun Wschodni Sierpc — Torun Wschodni

131 Chorzéw Batory — Tczew Inowroctaw — Tczew

201 Nowa Wies$ Wielka — Gdynia Port Bydgoszcz Wschdd — Lipowa Tucholska
207 Torun Wschodni — Malbork Torun Wschodni — Malbork

209 Kowalewo Pomorskie - Bydgoszcz Wschod | Chetmza — Bydgoszcz Wschod

215 Laskowice Pomorskie — Bak Laskowice Pomorskie — Czersk

245 Aleksandrow Kujawski — Ciechocinek Aleksandréw Kujawski — Ciechocinek
353 Poznan Wschod — Skandawa Poznan Wschéd — Olsztyn Gtéwny
743 Lipowa Tucholska — Szlachta Lipowa Tucholska — Szlachta

Wprowadzona aktualizacja Planu Transportowego przewiduje uruchomienie przewozoéw pasazerskich
na kolejnych trasach. W tabeli ponizej znajduje sie ich wyszczegdlnienie wraz ze wskazaniem postepow
prac nad reaktywacjg potaczen.

Tabela 4. Linie komunikacyjne, na ktdrych nie odbywa sie ruch pasazerski

Numer i nazwa | Linia Stan prac wg stanu na 31.12.2025r.

linii kolejowej komunikacyjna

33 Kutno - Sierpc - Brodnica | 21 lipca 2025 r. Marszatek Wojewddztwa Piotr Catbecki i

Brodnica Wicemarszatek Wojewddztwa Aneta Jedrzejewska zawarli z
Arriva RP sp. z 0.0. umowy na s$wiadczenie ustug
przewozowych na trasie Rypin - Brodnica. Pociagi wyjadg na
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tory w grudniu 2026 roku i bedg kursowa¢ do 2030 roku.
Operator zostat wyloniony w wyniku rozstrzygniecia
przetargu nieograniczonego

206 Inowroctaw | Inowroctaw opublikowano wstepne ogtoszenie informacyjne -
Rabinek - Znin Rabinek - Znin Wykonywanie publicznego transportu zbiorowego w
pasazerskich  przewozach  kolejowych na liniach

komunikacyjnych: (...) Znin — Inowroctaw — Kruszwica.
208 Dziatdowo - | Laskowice 21 lipca 2025 r. Marszatek Wojewddztwa Piotr Catbecki i
Chojnice Pomorskie - Wicemarszatek Wojewddztwa Aneta Jedrzejewska zawarli z
Wierzchucin Arriva RP sp. z o0.0. umowy na swiadczenie ustug

przewozowych na trasie Laskowice Pomorskie -
Wierzchucin. Pociggi wyjadg na tory w grudniu 2026 roku i
beda kursowa¢ do 2030 roku. Operator zostat wytoniony w
wyniku rozstrzygniecia przetargu nieograniczonego

231 Inowroctaw Inowroctaw opublikowano wstepne ogtoszenie informacyjne -

Rabinek - Rabinek - | Wykonywanie publicznego transportu zbiorowego w

Kruszwica Kruszwica pasazerskich  przewozach  kolejowych na liniach
komunikacyjnych: (...) Znin — Inowroctaw — Kruszwica.

245 Aleksandrow | Aleksandrow 4 sierpnia 2025 r. Marszatek Wojewddztwa Piotr Catbecki i

Kujawski - Kujawski - Wicemarszatek Wojewddztwa Aneta Jedrzejewska zawarli z

Ciechocinek Ciechocinek POLREGIO S.A. umowe na $wiadczenie ustug przewozowych

na trasie Torun — Ciechocinek. Operator zostat wytoniony w
wyniku rozstrzygniecia przetargu nieograniczonego.
Ruch pociggdéw zostat wznowiony 14 grudnia 2025 r.

281 Olesnica - Kcynia — | opublikowano wstepne ogtoszenie informacyjne -
Chojnice Chojnice Wykonywanie publicznego transportu zbiorowego w
pasazerskich  przewozach  kolejowych na liniach
komunikacyjnych: (...) Kcynia — Nakto nad Notecig — Sepdino
Kraj., z mozliwoscig wydtuzenia relacji do Chojnic (...).

356 Poznan Granica z - trwajg prace nad opracowaniem wstepnej analizy

Wschdd - wojewddztwem | planistyczno-prognostycznej dla linii kolejowej nr 356 na
Bydgoszcz wielkopolskim — | odcinku Wagrowiec — Kcynia — Szubin — Bydgoszcz

Gtéwna Bydgoszcz - opublikowano wstepne ogtoszenie informacyjne -

Gtéwna Wykonywanie publicznego transportu zbiorowego w

pasazerskich  przewozach  kolejowych na liniach

komunikacyjnych: Kcynia — Szubin — Bydgoszcz, z

mozliwoscig wydtuzenia relacji do Wagrowca/Poznania (...).

W okresie sprawozdawczym ustugi publiczne w zakresie publicznego transportu zbiorowego
w transporcie kolejowym, na podstawie obowigzujgcych umow wieloletnich, Swiadczyto dwadch
operatoréw kolejowych — POLREGIO S.A. oraz Arriva RP Sp. z 0.0. Ponizej przedstawiono dane nt.
wykonanej pracy eksploatacyjnej oraz liczby przewiezionych podréznych.
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Tabela 5. Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej i liczba pasazeréw

Operator Wykonana praca Liczba podréznych (w
eksploatacyjna (poc-km) zaokragleniu do tys.)
POLREGIO S.A. 3601 581,660 4 821 000
Arriva RP Sp. z 0.0. 2960 568,730 2 884 000

Rysunek 3 Liczba podroznych w latach 2010 — 2025
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Rysunek 4 Poréwnanie liczby podrdéznych i pracy eksploatacyjnej
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Tabela 6. Umowy z operatorami kolejowymi

Umowa

Zakres terytorialny

Arriva RP Sp. z o.0.

UMOWA nr UM_TR.042.3.2022 o
Swiadczenie ustug publicznych w
zakresie kolejowych przewozéw
pasazerskich na obszarze wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego w okresie od 11
grudnia 2022 r. do 14 grudnia 2030 r.

I”

,Zadanie Il

e |k 131 Chorzéow Batory — Tczew: od Bydgoszczy do
Maksymilianowa i od Maksymilianowa do Laskowic

e |k 201 Nowa Wies Wielka — Gdynia Port: od Bydgoszczy do
Wierzchucina i od Wierzchucina do Lipowej

e |k 208 Dziatdowo — Chojnice: od Wierzchucina do Chojnic i
od Grudzigdza do Laskowic

e |k 215 Laskowice Pomorskie — Bgk: od Laskowic
Pomorskich do Czerska

e |k 743 Lipowa Tucholska — Szlachta: od Lipowej do
Szlachty

UMOWA nr UM_TR.042.4.2022 o
Swiadczenie ustug publicznych w
zakresie kolejowych przewozéw
pasazerskich na obszarze wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego w okresie od 11
grudnia 2022 r. do 14 grudnia 2030 .
»,Zadanie IV’

e |k 27 Nasielsk — Torun Wschodni: od Sierpca do Torunia
Wschodniego

e |k 207 Torun Wschodni — Malbork: od Torunia do Chetmzy
i od Chetmzy do Grudzigdza

e |k 208 Dziatdowo — Chojnice: od Brodnicy do Grudzigdza

¢ |k 209 Kowalewo Pom. — Bydgoszcz Wsch.: od Chetmzy do
Bydgoszczy

e |k 356 Poznan Wschéd — Skandawa: od Torunia Gtéwnego
do Torunia Wschodniego

POLREGIO S.A.

UMOWA nr UM _TR.042.1.2022 0
Swiadczenie ustug publicznych w
zakresie kolejowych przewozéw
pasazerskich na obszarze wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego w okresie od 11
grudnia 2022 r. do 14 grudnia 2030 .

III

,Zadanie

e |k 18 Kutno-Pita Gtéwna: od Kutna do Bydgoszczy,

e |k 208 Dziatdowo — Chojnice: od Brodnicy do Jabtonowa
Pom. (po 2025 r. w przypadku elektryfikacji odcinka)

e |k 131 Chorzéw Batory -Tczew: od Inowroctawia do
Bydgoszczy,

e |k 353 Poznan Wsch. — Skandawa: Gniezna do Jabtonowa
Pom.

UMOWA nr UM_TR.042.2.2022 o
Swiadczenie ustug publicznych w
zakresie kolejowych przewozéow
pasazerskich na obszarze wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego w okresie od 11
grudnia 2022 r. do 14 grudnia 2030 r.
»Zadanie II”

e |k 18 Kutno-Pita Gtéwna: od Torunia do Wyrzyska Osieka,

e |k 131 Chorzéow Batory -Tczew: od Inowroctawia do
Smetowa,

e |k 353 Poznan Wsch. — Skandawa: Gniezna do Jabtonowa
Pom.

Umowa nr UM_TR.273.4.098.2025 o
Swiadczenie ustug publicznych w
zakresie kolejowych przewozéow
pasazerskich na trasie Bydgoszcz -
Torun — Ottoczyn — Ciechocinek od 14
grudnia 2025 r. do 14 grudnia 2030 r.

e |k 18 Kutno-Pita Gtéwna: od Aleksandrowa Kujawskiego
do Bydgoszczy

e |k 245 Aleksandréw Kujawski-Ciechocinek: od
Aleksandrowa Kujawskiego do Ciechocinka
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Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie jako organizator publicznego transportu zbiorowego ma za
zadanie organizacje potaczen wojewddzkich. Uwzgledniajgc kierunki potokdéw pasazerskich, ktére nie
zawsze pokrywaja sie z granicami administracyjnymi, podjeto czynnosci stuzgce utrzymaniu relacji
bezposrednich wykraczajgcych poza terytorium wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. W tym celu
uregulowano zasady organizacji pofaczen na liniach kolejowych przebiegajagcych przez dwa
wojewoddztwa.

W roku 2025 organizacja pofgczen stykowych odbywata sie nastepujgco:

- wojewddztwo pomorskie

1) odcinek linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory — Tczew (potaczenia Bydgoszcz Gtdwna — Gdynia
Gtéwna) — potaczenia finansowane przez kazdego z organizatoréw do granicy administracyjne;j.
Uruchamiano 4 pary potgczen;

2) odcinek linii kolejowej nr 207 Torun Wschodni — Malbork (potgczenia Grudzigdz — Malbork) —
potaczenia w catosci finansowane przez Wojewddztwo Pomorskie na podstawie art. 4 ust 1 pkt
25 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym?;

3) odcinek linii kolejowej nr 208 Dziatdowo — Chojnice od granicy wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego z wojewddztwem pomorskim do Chojnic — potgczenia w catosci finansowane
przez Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie na podstawie art. 4 ust 1 pkt 25 ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym;

4) odcinek linii kolejowej nr 215 Laskowice Pom. — Bak od granicy wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego z wojewddztwem pomorskim do Czerska — potgczenia w catosci finansowane
przez Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie na podstawie art. 4 ust. 1 pkt 25 ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

- wojewddztwo tédzkie
Potfaczenia finansowane przez kazdego z organizatorow do granicy administracyjnej. W 2025 r.
uruchamiano 8 par pociggdw do stacji Kutno w tym dwie w wydtuzonej relacji do stacji todz Kaliska.

Na mocy umowy W/UMWM-UU/UM/NI/9620/2023 zawartej pomiedzy Wojewddztwem Kujawsko-
Pomorskim a Wojewddztwem Mazowieckim, Wojewddztwo Mazowieckie przekazato dotacje celowg
w kwocie 1 478 759,05 zt tytutem swiadczenia przewozéw na odcinku Sierpc — granica wojewddztwa.
W ramach umowy na rzecz Wojewddztwa Mazowieckiego Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie
wykonato prace eksploatacyjng w wysokosci 44 931,648 pociggokilometrow. Pozwolito to na
uruchamianie na odcinku Sierpc — granica Wojewddztwa szesciu par pociggow.

1 wojewddzkie przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego (...) do
stacji w wojewddztwie sgsiednim, potozonej nie dalej niz 30 km od granicy wojewddztwa (...).
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- wojewddztwo warminsko-mazurskie

Uzgodnienia organizacji potaczen stykowych odbywajg sie w toku projektowania rozktadow jazdy dla
poszczegdlnych tras. Kazde z Wojewddztw finansuje dane potaczenie do granicy wojewddztwa.

W ramach wspétpracy uruchamiano w 2025 roku 4 pary pociggdw do stacji Olsztyn Gtéwny.

- wojewddztwo wielkopolskie

Finansowanie potaczen stykowych realizowane jest w oparciu o bilansowanie pracy eksploatacyjne;.
Na linii kolejowej nr 18 Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie finansuje koszty potgczen do stacji
Wyrzysk Osiek, natomiast na linii nr 353 Wojewddztwo Wielkopolskie finansuje potaczenia od strony
Poznania do stacji Mogilno. Pozwolito to na uruchamianie w 2025 roku 2 par pociggéw relacji
Bydgoszcz Gtéwna — Poznan Gtéwny; 5 par Torun Gtéwny — Poznan Gtéwny;

- wojewddztwo zachodniopomorskie

Chociaz wojewddztwo kujawsko-pomorskie nie graniczy z wojewddztwem zachodniopomorskim, to
dzieki dobrej wspotpracy uruchomiono wraz z wejsciem w zycie rozktadu jazdy 2024/2025 15 grudnia
2024 r. uruchomiono pociag ,Barnim” relacji Bydgoszcz Gtéwna — Szczecin Gtéwny przez Pite, Watcz i
Stargard. Finansowanie potaczen realizowane jest przez kazde z wojewddztw przez ktére przebiega
trasa pociggu.

Organizacja potaczen sezonowych

1. Pociag Rybitwa relacji Torun Wschodni — Kotobrzeg, uruchomiony ponownie w zwigzku z
sukcesem jaki osiggnat w 2024 roku. Pocigg kursowat we wszystkie wakacyjne weekendy oraz
ostatni weekend czerwca 2025 r. Z pociggu skorzystato okoto 8 tysiecy podrdéznych.

2. Pociag Borsuk relacji Torun Gtéwny — Grudzigdz — Tlen — Czersk, uruchomiony dla
mieszkancow pragngcych odpoczynku w ciszy i skorzystania z przyrodniczych waloréw
Boruch Tucholskich, wycieczek rowerowych i sptywdéw kajakowych. Pocigg kursowat
codziennie w okresie wakacyjnym.

K] sa133-u220 [l g
i Aarriva €

Rysunek 5 Inauguracja pociggu "Borsuk"; fot. Dawid Koztowski
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Rysunek 6 - Pierwszy kurs pociggu "Rybitwa" w 2025 ; fot. Dawid Koztowski

Przywrdcenie potgczen kolejowych do Ciechocinka

W dniu 14 grudnia 2025 r., wraz z wejsciem w zycie rocznego rozktadu jazdy pociggdéw 2025/2026,
przywrdcone zostaty pasazerskie przewozy kolejowe na linii kolejowej nr 245 na odcinku
Aleksandréw Kujawski — Ciechocinek. Tym samym po wieloletniej przerwie uzdrowisko Ciechocinek
ponownie uzyskato dostep do regularnych potaczen kolejowych w ramach regionalnego transportu
publicznego.

W dniu inauguracji reaktywowanego potaczenia z oferty przewozowej skorzystato ponad 400
pasazerdw, co potwierdzito istniejgce zapotrzebowanie na kolejowe potgczenia do Ciechocinka.

Od dnia 14 grudnia 2025 r. oferta przewozowa na odcinku Aleksandrow Kujawski — Ciechocinek
obejmuje 13 par pociggdw na dobe, w tym 5 par potgczen bezposrednich relacji Torun — Ciechocinek
— Torun. Uruchomiona oferta zapewnia mieszkaricom oraz kuracjuszom dogodne skomunikowanie
uzdrowiska z Toruniem, Aleksandrowem Kujawskim oraz siecig potgczen regionalnych i
dalekobieznych.
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Rysunek 7 - Inauguracja pierwszego przejazdu z Torunia do Ciechocinka; fot. Dawid Koztowski
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Rysunek 8 - Przyjazd pierwszego pociggu do Ciechocinka

Standardy obstugi pasazerskiej w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
Zapewnienie wysokiego poziomu jakosci ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej przyczynia sie do zwiekszenia atrakcyjnosci publicznego transportu
zbiorowego, wptywa korzystnie na wzrost zadowolenia pasazeréw z przebiegu podrdzy oraz wzrost
konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego wzgledem transportu indywidualnego.
Uzyskanie pozgdanego poziomu tychze ustug wymaga podejmowania wielokierunkowych dziatan,
m.in. w zakresie ochrony srodowiska naturalnego, utatwiania dostepnosci do infrastruktury
przystankowej, dostepu do przestrzeni publicznej srodkami transportu publicznego, odpowiedniego
wyposazenia srodkédw transportowych, wygodnego dla podréinych systemu pobierania optat,
zadowalajgcej punktualnosci oraz czestotliwosci $rodkow transportu, nowoczesnej informacji
pasazerskiej, odpowiedniego wyposazenia przystankéw i zintegrowanych weztéw komunikacyjnych,
zapewnienia wysokiego standardu technicznego kolejowej i drogowej infrastruktury stuzgcej
przewozom pasazerskim.

Komfort podrézowania

Na komfort podrdézowania znaczgco wptywa zapewnienie podréznym odpowiedniej liczby miejsc
w $rodkach transportu, w liczbie odpowiedniej do potokdw pasazerskich na danych liniach. Na mocy
obowigzujgcych umoéw z operatorami kolejowymi, byli oni zobowigzani do zapewnienia kazdemu
pasazerowi odpowiednich warunkdéw bezpieczenstwa, higieny, wygody i nalezytej obstugi.
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W przypadku okreslenia niezawodnosci przewozow przyjeto udziat kurséw zrealizowanych do
odwotanych na podstawie wykonanej i niewykonanej pracy eksploatacyjnej liczonej
w pociggokilometrach, w przypadku potaczen kolejowych.

Tabela 7. Liczba zatozonych pociggow 2025

Umowa Liczba zatozonych pociggow 2025
| kw Il kw I kw IV kw SUMA
UM_TR.042.1.2022 7 429 6 330 6 688 5366 25813
UM_TR.042.2.2022 6276 5366 5612 4687 21941
UM_TR.042.3.2022 6817 5874 6122 4 882 23 695
UM _TR.042.4.2022 7217 6 386 7 303 6227 27 133
SUMA| 98582

Tabela 8. Liczba uruchomionych pociggéw 2025

UMOWA Liczba uruchomionych pociggéw 2025
| kw Il kw I kw IV kw SUMA
UM _TR.042.1.2022 7418 6319 6 675 5347 25759
UM_TR.042.2.2022 6 259 5357 5598 4676| 21890
UM_TR.042.3.2022 6 796 5 866 6114 4877| 23653
UM _TR.042.4.2022 7184 6 377 7 290 6 199 27 050
SUMA| 98352

Tabela 9. Liczba nieuruchomionych pociggéw 2025

UMOWA Liczba nieuruchomionych pociggéw 2025
| kw Il kw I kw IV kw SUMA
UM_TR.042.1.2022 11 11 13 19 54
UM_TR.042.2.2022 17 9 14 11 51
UM_TR.042.3.2022 21 8 8 5 42
UM_TR.042.4.2022 33 9 13 28 83
SUMA 230

W wiekszosci przypadkdw nieuruchomienie pociggéw byto spowodowane losowymi zdarzeniami na
sieci kolejowe]j (wypadki z udziatem oséb trzecich, awarie sieci trakcyjnej, wystgpienia sity wyzszej) lub
awariami pojazdéw przeznaczonych do obstugi danego potaczenia.

W takich przypadkach operatorzy kolejowi, zgodnie z art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 15 listopada 1984 r.
Prawo przewozowe (Dz. U. z 2024 r. poz. 1262), byli zobowigzani do zapewnienia przewozu
zastepczego. Szczegétowe warunki realizacji tego obowigzku, w tym maksymalny czas uruchomienia
przewozu zastepczego, zostaty okreslone w umowach zawartych z operatorami. Umowy przewidywaty
obowigzek uruchomienia przewozu zastepczego w czasie jednej godziny od zaistnienia okolicznosci
uniemozliwiajgcej wykonywanie przewozu na stacji poczatkowej oraz w ciggu 1,5 godziny od
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zaistnienia takich okolicznosci na szlaku (po opuszczeniu stacji poczatkowej). Przez uruchomienie
przewozu zastepczego rozumiano odjazd pojazdu zastepczego z miejsca zdarzenia (zamiany). Za
niezapewnienie komunikacji zastepczej lub przekroczenie terminéw okreslonych w umowach
Wojewddztwo naliczato operatorom kolejowym kary finansowe.

Kary finansowe za niezapewnienie komunikacji zastepczej oraz uruchomienie przewozu zastepczego
z opdznieniem za rok 2025 przedstawiaty sie nastepujgco:

Tabela 10. Odwotane pociqgi i opdZniony przewdz zastepczy

Odwotane pociagi bez i s )
. Opodzniony przewoz
zapewnienia przewozu
Umowa zastepczy
zastepczego
liczba kwota kary liczba kwota kary
UM_TR.042.1.2022 0 0,00 zt 11| 10202,00 zt
UM _TR.042.2.2022 1 1 855,00 zt 15 13 894,85 zt
UM _TR.042.3.2022 2 3710,00 zt 4 3 709,00 zt
UM _TR.042.4.2022 14 25 968,00 zt 11 10 201,00 zt
Razem 17| 31533,00zt 41| 38006,85 zt

W umowach zawartych z operatorami kolejowymi zostaty okreslone wskazniki punktualnosci dla
odjazdow i przyjazdow pociggéw (dla pociggdw rozpoczynajgcych bieg na terenie wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego, a konczacych bieg poza jego granicami — za opdznienie uwazac sie bedzie
przekroczenie terminu odjazdu ze stacji poczatkowej o ponad 7 min; dla pociggdw, ktére koricza bieg
na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego za opdznienie uwazaé sie bedzie przekroczenie
terminu przyjazdu pociggéw na stacje koncowg o ponad 7 min); nie uwzglednia sie przy tym jako
opd6znien pociggdw:

e zmian godzin przyjazdéw i odjazdow pociggdw zarzadzonych doraznie w formie telegramu
stuzbowego Przewoznika i zgodnie z obowigzujgcymi Przewoznika procedurami,
spowodowanych koniecznoscig dokonywania robot inwestycyjno-modernizacyjnych, napraw
i innych prac majgcych na celu zachowanie na niezmienionym poziomie lub podwyzszenie
parametrow techniczno-eksploatacyjnych linii, wzglednie bezpieczeristwa. Zmiany te powinny
by¢ podane do publicznej wiadomosci, w obowigzujgcym trybie;

e wynikajacych z ograniczen wprowadzonych przez ministra wtasciwego do spraw transportu ze
wzgledu na potrzeby obronnosci lub bezpieczenstwa panstwa, badz w wypadku kleski
zywiotowej;

e wynikajgcych z ograniczen wprowadzonych przez Przewoznika w razie kleski zywiotowej,

e spowodowanych niezaleznymi od Przewoznika wypadkami i wydarzeniami na liniach
kolejowych lub na terenie kolejowym.
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Za niedochowanie wskaznika punktualnosci naktadane operatorom byly kary finansowe, ktére
przedstawiaty sie nastepujgco:

Tabela 11. Niedochowanie wskaZznika punktualnosci pociggow

Liczba Wskaznik punktualnosci
pociggow
V) L. . Kwota k
mowa opoznionych | kw Il kw 1l kw IV kw wota kary
> 7 minut
99,23% 99,35% 98,33% 98,16%
UM_TR.042.1.2022 303 109 865,00 zt
98,68% 99,27% 98,71% 97,82%
UM_TR.042.2.2022 312 61 044,00 zt
98,59% 98,55% 98,53% 98,85%
UM_TR.042.3.2022 351 11 806,00 zt
98,64% 97,95% 97,67% 97,64%
UM_TR.042.4.2022 473 65 924,00 zt
Razem 1439| 98,79% 98,78% 98,31% 98,12% | 248 639,00 zt

Il.  Wojewddzkie pasazerskie przewozy autobusowe

Wktad inwestycyjny panistwa, w przypadku publicznego transportu autobusowego, jest wiekszy niz

w odniesieniu do przewozéw kolejowych. Przejawia sie to gtdwnie w przystosowywaniu sieci drogowej
do oczekiwanego standardu przewozowego, zaréwno dla transportu indywidualnego jak i zbiorowego.
Wiaze sie to bezposrednio z wielkoscig srodkéw z Unii Europejskiej pozyskiwanych przez rzad na
rozbudowe sieci drogowej. Dzieki takim inwestycjom, co roku oddawane sg nowe odcinki drog
wysokich klas technicznych, co daje mozliwosé lepszej organizacji transportu autobusowego, zaréwno
w przewozach ponadregionalnych jak i wewnatrz wojewddztwa. Podniesienie komfortu i skrocenie
czasu podrdzy daje szanse na zaistnienie transportu autobusowego jako konkurencyjnego wzgledem
transportu indywidualnego.

Przystanki autobusowe na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego nie odznaczajg sie gorszym
stanem technicznym niz w pozostatych regionach Polski. Bardziej zadbana infrastruktura przystankowa
wystepuje na gesto zaludnionych obszarach wiekszych miast, natomiast w mniejszych miejscowosciach
ogranicza sie zazwyczaj do stupka ze znakiem D-15 (przystanek autobusowy) oraz tablicy z rozktadem
jazdy. Plan transportowy zaktada, podniesienie standardu czesci przystankéw autobusowych
usytuowanych przy drogach wojewddzkich. Budowa chodnikéw i zatok autobusowych przy drogach
wojewddzkich jest realizowana wspélnym wysitkiem Zarzadu Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy
i samorzagdéw gminnych. Sprawdzone zasady wspdtpracy w tym zakresie, okreslajg wzajemne
obowigzki wynikajace z realizacji danego zadania.
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Analizujgc wiek pojazdéw w wojewddztwie kujawsko-pomorskim widoczny jest znaczny udziat
autobuséw wyprodukowanych w latach 2001-2005 (36%) oraz 1996-2000 (28%), co razem daje 64% w
catkowitej liczbie pojazddw wykorzystywanych przez przewoznikdw. Tym samym dysponujemy jednym
z najstarszych parkéw taborowych w Europie. Z tego powodu oferowany komfort podrézy jest bardzo
niski i znacznie odbiega od oczekiwan pasazerow. Z badan ankietowych przeprowadzanych wsrdd
pasazeréw wynika, ze najnizej oceniane jest przystosowanie do przewozu oséb o ograniczonych
zdolnosciach ruchowych. Najwiecej oczekiwan spotecznych skupia sie na koniecznosci zastgpienia
starego taboru przez nowe jednostki, ktére w znaczgcy sposéb podniosg komfort podrézy, wymianie
zniszczonych rozktadéw jazdy na przystankach, wiekszej dostepnosci do informacji nt. opdznien, braku
kurséw, o dodatkowych potgczeniach. Jako wazna wskazywana jest réwniez mozliwos¢ zakupu biletu
u kierowcy oraz zakupu biletu miesiecznego od dowolnego dnia miesigca. Na tych wtasnie obszarach
skupiajg sie podstawowe dziatania. Realizacji tych celéw stuzg wytyczne planu dotyczace wymiany
srodkdéw transportu drogowego.

Na regionalnym rynku autobusowych przewozéw pasazerskich wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
funkcjonuje trzech duzych przewoznikdéw, tj. Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy S.A,,
Relobus Transport Polska Sp. z 0.0. (dawniej: Arriva Bus Transport Polska Sp. z 0.0.) oraz PKS w
Bydgoszczy Sp. z 0.0., ktérzy zaspokajajg wiekszos¢ potrzeb lokalnego rynku oraz pozostali przewoznicy
prywatni nalezgcy do sektora matych i srednich przedsiebiorstw.

W 2025 r. wojewddztwo kujawsko-pomorskie otrzymato z budzetu panstwa kwote 43.221.000,00 zt
na realizacje zadania zleconego, tj. na finansowania doptat do ustawowych ulg przy sprzedazy biletéw
w pozamiejskiej komunikacji autobusowej. Umowy, okreslajace zasady finansowania doptat, zawarte
zostaty z 45 przewoznikami. Nadto Wojewddztwo zawarto 47 porozumien z 45 organizatorami
przewozow (w tym dwa porozumienia z Gming Szubin oraz dwa porozumienia z Gming Miasto i Gming
Radzyn Chetminski) w celu przekazywania rekompensaty kosztow poniesionych z tytutu stosowania ulg
ustawowych przy sprzedazy biletéw przez operatoréw w roku 2025 oraz finansowato ulgi ustawowe
do biletéw sprzedanych przez 4 operatoréw w ramach umow o $wiadczenie ustug uzytecznosci
publicznej zawartych z Wojewddztwem.
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Tabela 11. Zestawienie przewoznikdéw, z ktorymi zawarto umowy okreslajqgce zasady finansowania doptat
do sprzedanych biletow z ulgami ustawowymi w 2025 roku wraz z wysokosciq przekazanych srodkéw

Ogétem przekazane
Uregulowane Przekazane $rodki $rodki na doptaty Zobowigzania
zobowigzania na doptaty w 2025r. za 2025 rok
Lp. Przewoznik za 2024 rok za 2025r. (I - 1-5/XIl) zobow. za 2024 r. do
sfinansowane w okresie od + dysp. finans. za okres sfinansowania
w 2025r. 01.01.-31.12.2025r. | 1/2025 - 1-5/XI11/2025 r. w 2026 r.
(kol. 3+4)
1 2 3 4 5 6
Kujawsko-Pomorski Transport
1. | Samochodowy S.A. - Wioctawek 187 024,35 6 980 000,00 7 167 024,35 331 010,80
2. | PKS w Bydgoszczy Sp. z 0.0. 83842,16 3100 000,00 3183 842,16 121 825,00
3. | PKS Grudziadz Sp. z 0.0. 12 684,16 135 000,00 147 684,16 17 005,93
Relobus Transport Polska Sp. z o.0. -
4. | Torun 98 349,61 2577 703,28 2 676 052,89 213 284,63
5. | Tomasz Sobieszczanski - Bydgoszcz 12 677,66 890 000,00 902 677,66 42 445,94
EURO-TRAVEL Klaudia Pomogier -
6. | Wrzesnia 15 593,75 260 089,09 275 682,84 44 876,83
Transport Osobowo-
PrzewozowyJarostaw Wesotowski
7. | w spadku - Ztotniki Kujawskie 18 516,84 155 000,00 173 516,84 15 479,15
PHU TRANS-TUR Grzankowski
8. | Jarostaw - Orzechowo 42 323,93 505 000,00 547 323,93 74 779,75
9. | Z.U.-T. K. Bet - Rzadka Wola 22 433,69 300 000,00 322 433,69 38 351,07
10. | FRBUS GROUP Sp. z 0.0. - Mochle 107 947,60 1 630 000,00 1737 947,60 165 272,78
"MAJ-TRANS" Ustugi Transportowe
11. | Rafat Maik - Mrocza 0,00 25 000,00 25 000,00 5747,02
PTO LIPNICKI Sp. z 0.0. Sp. k. -
12. | Morag 140 078,28 910 000,00 1050 078,28 53 581,56
Przedsiebiorstwo Transportowe
13. | Tomasz Sternal - Rojewo 43 594,63 480 000,00 523 594,63 55 200,73
Nadgoplarnska Komunikacja
Autobusowa
14. | Grzegorz Arent - Kruszwica 175 804,94 1 900 000,00 2 075 804,94 213 272,50
15. | JAN-TRANS R. Pyrzynski - Janikowo 25 691,50 370 000,00 395 691,50 70 067,58
Ustugi Transportowe "ES-BUS"
16. | Eichler Sebastian - Swiecie 69 377,07 795 000,00 864 377,07 50 523,93
Przedsiebiorstwo Transportowo-
Handlowe 4SPRINT Karol Bala -
17. | Mrocza 13 308,73 180 000,00 193 308,73 25 681,58
18. | PKS Chojnice Sp. z 0.0. 108 538,51 1 320 000,00 1428 538,51 137 326,13
SPRINT-BUS Ustugi Przewozowe
19. | Tomasz Jaronski - Grudzigdz 8 703,15 73 000,00 81 703,15 13 413,95
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20.

PAMED Pawet Kowalski - Zuromin

17 264,66

101 296,72

118 561,38

16 052,40

21.

Firma "ZANA" Ustugi Przewozowe
Kamil Gburczyk - Warlubie

8 685,24

500 000,00

508 685,24

48 045,36

22.

Ustugi Transportowe "MERC-BUS"
Andrzej Zarzeczny - Ksigzki

5265,25

135 000,00

140 265,25

8990,71

23.

Sklep Spozywczo-Przemystowy
Ustugi Transportowe "Firma Marcin"
M.Terpinska - Wilkowice

163,64

180 000,00

180 163,64

34 665,82

24.

P.H.U. "POL-BUS" Marek Burchacki
- Bydgoszcz

4 386,60

38 000,00

42 386,60

2 828,00

25.

"TOMKAS" Tomasz Schwertfeger
Sp. . - Jabtonowo Pomorskie

167 195,58

1290 000,00

1457 195,58

162 513,59

26.

Ustugi Transportowe Przew6z Oséb
Robert Le$niewski - Gérzno

40 060,08

390 000,00

430 060,08

49 734,48

27.

Firma Przewozowa RS BUS Elzbieta
Rejentowicz - Brodnica, Wyb.
Michatowo

48 195,25

330 000,00

378 195,25

19 681,57

28.

MARTRANS Marek Gabryszewski -
Skepe

29 052,60

250 000,00

279 052,60

36 983,00

29.

SPRINT-TRANS Michat Pipin -
Piechcin

10 708,41

760 000,00

77070841

22 959,19

30.

Firma Przewozowa "CRISCAR"
Barbara Domagalska - Gérzno

75170,88

880 000,00

955170,88

110 093,67

31.

NT 1 Przemystaw Nowak - Brudzen
Duzy

0,00

17 500,00

17 500,00

2492,16

32.

WIKTORIA Pawet Walerianczyk -
Piotrkowice

74 522,98

580 000,00

654 522,98

64 545,37

33.

PRZEWOZY FABISIAK L. Sp. k. -
Mtawa

35 679,58

259 454,73

295134,31

0,00

34.

Przedsiebiorstwo Komunikacji
Miejskiej ARGOS Tomasz Jaronski -
Nakto nad Notecig

502,48

55 000,00

55 502,48

5386,84

35.

Przedsiebiorstwo Ustugowo-
Handlowe
"KAMIONKA" Sp. z 0.0. - Gostycyn

20 888,70

185 000,00

205 888,70

27 900,10

36

Przewozy Krajowe i Zagraniczne
Osbéb Czapliccy Sp. k. - Przasnysz

28 255,26

360 000,00

388 255,26

84 566,80

37.

Przedsiebiorstwo Handlowo-
Ustugowe "NAFTEX"

Sp. j. Jan Adamski, Jadwiga Adamska
- Witowo

45 924,93

1200 000,00

1245 924,93

61 364,94

38.

Ustugi Przewozowo-Osobowe
TRANS-TOM Tomasz Jakubowski -
Szubin

10 944,15

88 000,00

98 944,15

16 252,40

39.

Firma Handlowo-Ustugowa
"TRANS-ZAR" Dawid Zarzynski -
Ugoszcz

27 699,77

295 000,00

322 699,77

60 687,65

40.

ALL-MIT AUTOMOBILE Andrzej
Fabisiak - Mfawa

5 385,99

9 500,00

14 885,99

916,89

41.

Pawet Barczykowski Ustugi
Remontowo-Budowlane Transport
Osobowy - Paterek

20 916,55

180 000,00

200 916,55

27 910,86
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TAR-TRAVEL Ustugi przewozowe
42. | Oséb s.c. A&J Tarkowski - Rogowo 45 843,60 430 000,00 475 843,60 61 058,54
Ustugi Transportowe Artur Kasprzak
43. | - Kornelin 17 684,40 209 000,00 226 684,40 20447,20
44. | PTO LIPNICKI Sp. z 0.0. - Morag 0,00 230 000,00 230 000,00 88 766,31
TBD Kamila Kobus-Fraszczak -
45. | Gdansk 0,00 30 000,00 30 000,00 4 143,77
RAZEM PRZEWOZNICY
1926 887,14 31 568 543,82 33495430,96 | 2728 134,48
Kujawsko-Pomorski Transport
Samochodowy S.A. - dot. umowy o
Swiadczenie ustug przez operatora
1.1 | Wptz /rekompensata/ 76 074,03 2031 696,35 2107 770,38 119 350,24
Relobus Transport Polska Sp. z o.0.
- dot. umowy o $wiadczenie ustug
przez operatora w ptz
4.1 | /rekompensata/ 19 264,38 260 000,00 279 264,38 38 849,78
ES-BUS Eichler Sebastian - dot.
umowy o $wiadczenie ustug przez
16. | operatora w ptz /rekompensata/
1 16 844,31 215 000,00 231844,31 27 473,22
PKS w Bydgoszczy Sp. z 0.0. - dot.
umowy o $wiadczenie ustug przez
operatora w ptz /rekompensata/
2.1 1779,06 26 000,00 27 779,06 4 651,97
RAZEM OPERATORZY
113 961,78 2 532 696,35 2 646 658,13 190 325,21
RAZEM - PRZEWOZNICY |
Ui Oy 2 040 848,92 34101 240,17 36 142 089,09 | 2918 459,69

Tabela 12. Zestawienie organizatoréw, z ktérymi zawarto umowy okreslajgce zasady finansowania doptat do sprzedanych
biletéw z ulgami ustawowymi w 2025 roku wraz z wysokosciq przekazanych srodkow

Ogoétem przekazane srodki
3 . na rekompensate - doptaty
Uregulowane :;Zrzll((izninzr?gg?kl- do ulg ustawowych doptaty | Zobowigzania
zobowigzania doptat pdo ul ¢ w 2025r. za 2025 rok
Lp. Organizator za 2024 rok ustawol\)/v g; 7a 2§25 r zobow. za 2024 r. + dysp. do
sfinansowane (I- 1_5/;(/") w okresie' finans. sfinansowania
w 2025r. za okres 1/2025 - 1- w 20267r.
0d 01.01.-31.12.2025 r. 5/X11/2025
(kol. 3+4)
1 2 3 4 5 6
Powiat Chetminski
1. 7 066,03 391711,46 398 777,49 34 626,13
Powiat Golubsko-Dobrzynski
2. 4 636,57 88 903,13 93 539,70 9 758,62
Powiat Grudzigdzki
3. 30 895,05 379 160,24 410 055,29 33 141,59
Powiat Inowroctawski
4. 19 486,54 191 515,60 211 002,14 40 916,96
Powiat Lipnowski
5. 58 194,47 649 364,23 707 558,70 62 356,70
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Powiat Mogilenski

6. 3612,23 30 207,19 33819,42 346042
Powiat Rypinski

7. 11 851,16 128 210,76 140 061,92 459,95
Powiat Sepolenski

8. 19 579,56 190 962,06 210 541,62 23 212,20
Powiat Swiecki

9. 12 072,86 942 679,06 954 751,92 103 257,36
Powiat Torunski

10. 16 493,14 139 333,27 155 826,41 5261,15
Powiat Tucholski

11. 14 605,72 189 503,93 204 109,65 19 934,34
Powiat Wabrzeski

12. 181,82 625 643,93 625 825,75 71747,12
Powiat Wtoctawski

13. 2 000,93 93 178,42 95 179,35 17 393,60
Powiat Nakielski

14. 2435,28 19 956,23 22 391,51 1 986,24
Powiat Zninski

15. 1 570,07 55 989,06 57 559,13 269,89

. RAZEM ORGANIZATORZY - POWIAT

(§ 2320) (poz. 1-15) 204 681,43 4116 318,57 4321000,00 | 427 782,27

Gmina Czernikowo

1. 0,00 0,00 0,00 0,00
Gmina Mrocza

2. 1 205,92 5532,39 6 738,31 110041
Gmina Kcynia

3. 872,05 4 138,99 5011,04 642,46
Gmina Kruszwica

4. 1166,91 19 438,58 20 605,49 2 536,20
Gmina Mogilno

5. 6 428,93 320 258,09 326 687,02 178 903,08
Gmina Ptuznica

6. 0,00 244 689,03 244 689,03 35 941,37
Gmina Tuchola

7. 5699,16 60 418,26 66 117,42 7 275,56
Gmina Zbdjno

8. 0,00 39,50 39,50 12,58
Gmina Ztawie$ Wielka

9. 71,31 1485,23 1 556,54 226,84
Gmina Nowe

10. 1413,87 345 587,64 347 001,51 49 499,37
Gmina Chocen

11. 105,84 13 479,25 13 585,09 2 065,37
Gmina Gasawa

12. 1442,85 17 493,34 18 936,19 2 853,16
Gmina Kowal

13. 35,28 0,00 35,28 0,00
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Gmina Szubin (I-XI)
14. 5916,73 52911,67 58 828,40 1687,12
Gmina Chodecz
15. 1 029,98 10 278,32 11 308,30 137247
Gmina Miasto i Gmina Radzyn
16. | Chetmiriski (1-VD) 0,00 67 492,20 67 492,20 0,00
Gmina lIzbica Kujawska
17. 1 339,26 22 777,32 24 116,58 4 800,33
Gmina Dgbrowa
18. 325,75 4 719,54 5045,29 912,94
Gmina Koronowo
19. 259,65 48 040,28 48 299,93 7 973,88
Gmina Barcin
20. 0,00 228 002,75 228 002,75 35 470,99
Gmina Swiecie nad Osa
21. 5162,64 58 443,82 63 606,46 8 553,88
Gmina Znin
22. 5793,81 44 725,64 50 519,45 7 440,04
Gmina Golub-Dobrzyn
23. 13,40 36 996,47 37 009,87 4 293,57
Gmina Gruta
24. 94 038,35 829 068,10 923 106,45 125 652,90
Gmina Brzes¢ Kujawski
25. 176,27 2 487,44 2 663,71 105,87
Gmina Wtoctawek
26. 0,00 352,14 352,14 15,36
Gmina Fabianki
27. 128,26 533,67 661,93 84,86
Gmina Lubanie
28. 22,94 295,49 318,43 32,49
Gmina Obrowo
29. 0,00 0,00 0,00 0,00
Gmina Baruchowo
30. 0,00 196,46 196,46 0,00
Gmina Miasto i Gmina Radzyn
31, | Chetmiriski (IX-XID 0,00 25 056,32 25056,32|  13442,98
Gmina Szubin (XI1)
32. 0,00 0,00 0,00 3 899,79
Gmina tysomice
33. /bez porozumienia na 2025r./ 2 412’91 0,00 2 412,91 0,00
Il. RAZEM ORGANIZATORZY - GMINA
(§ 2310) (poz. 1-33) 135 062,07 2464 937,93 2 600 000,00 | 496 795,87
1. RAZEM ORGANIZATORZY -
s 339 743,50 6 581 256,50 6921000,00| 92457814
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Tabela 13 Zestawienie ilosci sprzedanych biletow i kwot dopfat przekazywanych przewoZnikom, operatorom i organizatorom

w latach 2014-2025

Rok Liczba sprzedanych biletéow Kwota doptaty
2014 1332235 39568 128,56
2015 1251928 37 935522,36
2016 1261768 36 098 415,45
2017 1154 295 35220 068,82
2018 1030752 34 818 286,25
2019 1103 590 36442 819,61
2020 560 591 22915 352,23
2021 498 908 25728 804,26
2022 638 000 34 046 523,59
2023 690 162 48 467 231,88
2024 677 483 47 100 958,64
2025 630 732 43221 000,00
RAZEM 10 830 444 441 563 111,65

Rysunek 9 Zestawienie ilosci sprzedanych biletéw i kwot doptat przekazywanych przewoZnikom, operatorom i organizatorom
w latach 2014-2025 (wykres)
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Z powyzszego wykresu mozna wysnuc nastepujgce wnioski. Po pierwsze kwota dopfat do biletéw
wzrasta, co gtéwnie wynika z podwyzek cen biletéw wywotanych inflacjg. Po drugie, co jest bardzo
niepokojace, liczba sprzedanych biletéw nie wrdcita do stanu sprzed pandemii Covid-19 i jest o okoto
40% nizsza niz przed jej wybuchem.

Przewozy regularne oséb w krajowym transporcie drogowym realizowane byty, na podstawie
zezwolen, przez 21 przewoznikéw. Na dzien 31 grudnia 2025 r. wazne byty 121 zezwolenia.

Tabela 15. Wykaz przewoZnikéw, ktérzy wykonywali przewozy regularne na podstawie zezwolen w 2025 r.

Lp. | Przewoznik

P.H.U.POL-BUS" Marek Burchacki"

Zaktad Ustugowo-Transportowy Krzysztof Bet

USLUGI TRANSPORTOWE MERC-BUS Zarzeczny Andrzej

Przedsiebiorstwo Handlowo-Ustugowe NAFTEX Spodtka jawna Jan Adamski, Jadwiga Adamska

Rejentowicz Elzbieta Firma Przewozowa RS BUS

Ustugi Przewozowo-Osobowe TRANS-TOM Jakubowski Tomasz

Ustugi Transportowe Es-Bus Sebastian Eichler

Sprint-Trans Michat Pipin

O (N | WIN |

Firma Transportowo-Ustugowa Trans-Tur Grzankowski Jarostaw

[ERN
o

PKS Grudzigdz spétka z o.0.

[any
[EEY

Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy S.A.

[ERY
N

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Chojnice spétka z o.o.

[EEN
w

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Bydgoszczy spdtka z o.0.

[ERY
S

Relobus Transport Polska Sp. z 0.0.

[EEN
Ul

Tomasz Sobieszczanski

[ERY
)]

Nadgoplanska Komunikacja Autobusowa Grzegorz Arent

[ERY
~N

TOMKAS Tomasz Schwertfeger, Marek Milewski Spétka jawna

=
co

FR Bus Group

[ERY
Vo]

Ustugi Transportowe Artur Kasprzak

N
o

Wiktoria Pawet Walerianczyk

N
=

Marko-Bus Piotr Kruczek

Oprdcz przewozdéw regularnych realizowane sg takze przewozy regularne specjalne, tj. przeznaczone
dla okreslonych grup pasazeréw, np. uczniow danej placéwki oswiatowej lub pracownikow
dojezdzajgcych do miejsca zatrudnienia. W dniu 31 grudnia 2025 r. waznych byto 27 zezwolen na tzw.
,przewozy zamkniete”, realizowane przez 14 przedsiebiorcow.

W roku 2025 nadal nie dokonano zapowiadanej od kilku lat nowelizacji ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, ktéra pozwolitaby na wprowadzenie nowych rozwigzan w organizacji
transportu autobusowego, zgodnie z przyjetym Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Rozwigzaniem zastepczym jest
ustawa o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, ktorej
celem jest umozliwienie finansowania przez samorzady terytorialne zlikwidowanych potaczen
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komunikacyjnych, poprzez doptate Wojewody z ww. Funduszu 3 zt do 1 wozokilometra oraz pokrycie
co najmniej 10% kwoty deficytu z budzetu wtasciwej jednostki samorzadu terytorialnego, bedacej
organizatorem przewozow. By zapobiec likwidacji nierentownych przewozéw, Wojewddztwo
Kujawsko-Pomorskie zawarto umowy powierzenia przewozow z przedsiebiorcami:

—  Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy S.A. — 62 linie komunikacyjne;

— Relobus Bus Transport Polska Sp. z 0.0. — 4 linie komunikacyjne;

— Ustugi Transportowe ,Es-Bus” Sebastian Eichler — 2 linie komunikacyjne;

— Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Bydgoszczy Sp. z 0.0. — 2 linie komunikacyjne.

W dniu 26 lutego 2025 r. na Konwencie Marszatkéw Wojewddztw RP w Krakowie, Pan Stanistaw
Bukowiec — wiceminister infrastruktury i Petnomocnik Rzadu ds. przeciwdziatania wykluczeniu
komunikacyjnemu, przedstawit zatozenia projektu nowelizacji przepiséw prawa z zakresu publicznego
transportu zbiorowego i Funduszu rozwoju przewozéw o charakterze uzytecznosci publiczne;.
Propozycje nowego systemu funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, nastawionego na
walke z wykluczeniem komunikacyjnym w Polsce, zaktadajg przekazanie wiekszych kompetencji dla
marszatkdw wojewddztw. Rola marszatkdw wojewddztw zostataby wzmocniona poprzez:
— opracowanie kompleksowego planu transportowego wojewddztwa (na podstawie propozycji
j.s.t) i nadzor nad jego wykonaniem;
— powierzenie marszatkom wojewddztw funkcji integratora przewozéw na sieci komunikacyjnej
na obszarze wojewdédztwa;
— przekazanie zadania obstugi Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych i dystrybucji doptat
z tego Funduszu na rzecz innych organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w
poszczegdlnych wojewddztwach. Obecnie dysponowaniem s$rodkdw przyznanymi na
wojewoédztwo zajmuje sie Urzad Wojewddzki.
Nadal jednak nie ma projektu nowelizacji ustawy o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o
charakterze uzytecznosci publiczne;j.

IV.  Ocena stopnia realizacji zadan wskazanych w Planie transportowym

Harmonogram planowanych dziatar zwigzanych z rozwojem publicznego transportu zbiorowego
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim podzielono na trzy etapy w nastepujgcych przedziatach
czasowych: do roku 2015, lata 2016 — 2020, lata 2021 — 2025.

Realizacja zadan zawartych w dokumencie wynika z planéw inwestycyjnych zarzadcy infrastruktury
kolejowej, dworcowej, przystankowej; operatorow oraz jednostek samorzadowych. Jest wynikiem
realizacji przyjetej polityki transportowej organizatoréw transportu, a jej nadrzednym celem powinno
by¢ zwiekszenie efektywnosci publicznego transportu zbiorowego poprzez tworzenie warunkéw
sktaniajacych pasazeréw do korzystania z tego typu ustug transportowych.

Nowe zasady organizacji i finansowania regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie
zbiorowym realizowanym na terenie Rzeczypospolitej Polskiej po 31 grudnia 2016 roku miata
uregulowaé¢ w petni ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.
z 2021 r. poz. 1371).

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wprowadzita pojecie organizatora publicznego
transportu zbiorowego oraz operatora publicznego transportu zbiorowego. Operatorem jest
samorzgdowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca uprawniony do $wiadczenia ustug przewozowych

34



na podstawie zawartej umowy o $Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
natomiast organizatorem na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego jest Marszatek
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Do podstawowych zadan organizatora nalezg trzy obszary

tematyczne, tj. planowanie rozwoju, organizowanie oraz zarzgdzanie publicznym transportem
zbiorowym.

Biezgce zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewddztwa
wykonywane sg przez wiasciwe merytorycznie komarki organizacyjne pozostajace w strukturze Urzedu
Marszatkowskiego badz poprzez podlegte mu jednostki organizacyjne. Wojewddztwo na biezgco
aktualizuje dane odnosnie transportu kolejowego, ktérego w obecnym stanie prawnym jest
organizatorem. Dotyczg one m.in. informacji na temat: zawartych uméw na $wiadczenie ustug
przewozowych; potencjalnych operatoréw, ktérzy mogliby swiadczyé ustugi przewozowe na terenie
wojewddztwa; kompleksowych danych o poszczegdlnych podmiotach, w tym ich nazwe, dane
kontaktowe, potencjat operatora, jakosé, rodzaj swiadczonych i mozliwych do realizacji ustug
transportowych wraz z ich zasiegiem terytorialnym, dane taryfowo-biletowe, regulaminy przewozu
0s6b i tadunkdéw, utatwienia i udogodnienia w srodkach transportowych dla oséb niepetnosprawnych
oraz os6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej, eksploatowane linie, przystanki i dworce, procedury
wnoszenia skarg przez podrdzinych; wykazu i opisu linii komunikacyjnych obstugiwanych przez
operatoréw wraz z aktualnymi rozktadami jazdy, danych o infrastrukturze liniowej, wykazu sieci
przystankéw. Informacje jakimi dysponuje organizator w odniesieniu do transportu autobusowego, ze
wzgledu na obecny stan prawny, ograniczajg sie gtdwnie do danych zatgczanych w zwigzku
z wydawanymi zezwoleniami na wykonywanie przewozéw, wyptacanymi doptatami do ulg
ustawowych oraz uzgadnianymi rozktadami jazdy.

W okresie sprawozdawczym, obejmujacym rok 2025, podejmowano dziatania w nastepujgcych
obszarach:

— podnoszenia jakosci infrastruktury liniowej,

— podnoszenia jakosci infrastruktury przystankowej,

— monitoring zadan zwigzanych z funkcjonowaniem publicznego transportu zbiorowego w
ramach zarzadzania wojewddzkimi przewozami pasazerskimi.

W 2025 roku na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego kontynuowano dziatania inwestycyjne
i modernizacyjne dotyczace infrastruktury kolejowej, realizowane przede wszystkim przez zarzadce
infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zadania te majg istotne znaczenie dla
poprawy jakosci regionalnego transportu publicznego, zwiekszenia dostepnosci kolei, skrécenia
czaséw przejazdu oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego i drogowego na przejazdach
kolejowo-drogowych.

Czesc przedsiewzie¢ znajduje sie w fazie przygotowawczej lub poczatkowej fazie realizacji, natomiast
wybrane zadania zostaty juz zakoriczone albo osiggnety zaawansowany etap realizacyjny. Szczegdlne
znaczenie miaty dziatania zwigzane z modernizacja linii kolejowych nr 201, 353, 131, 18 oraz 245, a
takze budowg i modernizacjg przystankéw kolejowych stuzgcych obstudze transportu regionalnego.
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W odniesieniu do linii kolejowej nr 18 dziatania inwestycyjne obejmowaty zaréwno odcinek
Bydgoszcz — Kutno, jak i odcinek Bydgoszcz — Pita. Na odcinku Bydgoszcz — Kutno projekt pozostaje w
zaawansowanej fazie realizacyjnej, jednak w 2025 roku poza biezgcym utrzymaniem infrastruktury
nie byly prowadzone nowe prace inwestycyjne.

Na odcinku Bydgoszcz — Pita istotnym dziataniem byto udostepnienie w dniu 31 sierpnia 2025 r.
nowego przystanku Trzeciewnica. Inwestycja zostata zrealizowana przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. ze srodkdw ,,Rzagdowego programu budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata
2021-2025". Wartos¢ prac wyniosta ponad 11 min zt netto. Realizacja tego zadania poprawita
dostepnosc transportu kolejowego dla mieszkaricéw obszaréw potozonych przy linii kolejowej nr 18
oraz wpisafa sie w dziatania na rzecz zwiekszania roli kolei w obstudze przewozdéw regionalnych.

W 2025 roku rozpoczeto prace rewitalizacyjne na odcinkach Zdurska Wola Karsznice — Poddebice
oraz Karczyn — Inowroctaw Ragbinek. Od pazdziernika rewitalizowany jest tor nr 2, a w listopadzie do
robdt skierowano nowoczesng oczyszczarke ttucznia.

Zakres prac obejmuje ponad 50 km infrastruktury kolejowej. Wymieniane sg szyny, podktady oraz
elementy sieci trakcyjnej, oczyszczana jest podsypka ttuczniowa, a w wybranych lokalizacjach
wzmachiane jest podtorze. Prace objety takze cztery przylegte tgcznice w rejonie Zdunskiej Woli i
Inowroctawia. Na stacjach Otok, Karczyn, Inowroctaw Rgbinek i Inowroctaw wyremontowano
pojedyncze rozjazdy. Wzmocnione zostaty réwniez cztery obiekty inzynieryjne, w tym most i
przepusty, a bezpieczenistwo ruchu kolejowego i drogowego poprawiono na pieciu przejazdach
kolejowo-drogowych.

Realizacja przedsiewziecia ma skrécic czas transportu towaréw miedzy Zduriskg Wolg Karsznicami a
Inowroctawiem Rgbinkiem o okoto 20 minut, a takze zwiekszy¢ przepustowos¢ linii kolejowe;j.
Posrednio bedzie to miato znaczenie réwniez dla stabilnosci prowadzenia ruchu kolejowego na
jednym z najwazniejszych ciggdw transportowych przebiegajgcych przez wojewddztwo kujawsko-
pomorskie. Zakoriczenie prac planowane jest w maju 2026 r.

W 2025 roku projekt przebudowy linii kolejowej nr 201 znajdowat sie w poczatkowej fazie
realizacyjnej. W dniu 30 czerwca 2025 r. rozpoczeta sie modernizacja wraz z elektryfikacja linii
kolejowej nr 201 na odcinku Gdansk Osowa — Koscierzyna. Przez kolejne lata prace majg by¢
prowadzone etapowo na prawie catej linii, od Gdyni do Maksymilianowa.

Ogtoszono réwniez przetarg na prace na odcinku Maksymilianowo — Wierzchucin. W wyniku realizacji
inwestycji pociggi bedg mogty poruszac sie z predkoscig do 160 km/h po dwéch zelektryfikowanych
torach. Zaktadana jest réwniez poprawa standardu stacji i przystankdw oraz zwiekszenie ich
dostepnosci dla podrdznych. Przewidziano ponadto zabudowe nowych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym, co ma zapewnié sprawny i bezpieczny ruch pociggéw.

W ramach zadania planowana jest przebudowa 31 obiektéw inzynieryjnych, w tym mostéw,
wiaduktow, przepustdw oraz przejs¢ pod torami. Zakorniczenie prac planowane jest w 2029 r.
Inwestycja ubiega sie o dofinansowanie ze srodkéw programu Fundusze Europejskie na
Infrastrukture, Klimat i Srodowisko 2021-2027.
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W dniu 22 sierpnia 2025 r. podpisano umowe na modernizacje linii kolejowej nr 353 na odcinku
Torun Gtéwny — Toruin Wschodni. Projekt obejmuje modernizacje stacji i przystankéw oraz budowe i
modernizacje obiektow inzynieryjnych, w tym mostéw i wiaduktéw kolejowych.

Zadanie realizowane jest w ramach projektu ,Modernizacja linii kolejowej nr 353 na odcinku Torun
Gtéwny — Torun Wschodni wraz z infrastrukturg dworcowg oraz budowg nowych przystankéw
kolejowych w Toruniu — BiT City I1”. Srodki na realizacje przedsiewziecia pochodzg gtéwnie z
programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko. Inwestycja ma kluczowe
znaczenie dla poprawy obstugi kolejowe]j Torunia, zwiekszenia dostepnosci transportu publicznego
oraz rozwoju systemu kolei aglomeracyjnej w ramach uktadu BiT City.

Projekt przebudowy linii kolejowe]j nr 207 na odcinku Grudzigdz — granica wojewddztwa zostat
zakoniczony przed 2025 rokiem. W 2025 roku nie prowadzono juz prac zwigzanych z realizacjg tego
projektu.

Zrealizowana inwestycja poprawifta parametry techniczne linii oraz warunki prowadzenia ruchu
kolejowego na odcinku istotnym dla obstugi pétnocnej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
Zadanie zostato sklasyfikowane jako zakonczone, a projekt kluczowy jako zrealizowany.

Jednym z najwazniejszych efektéw dziatart modernizacyjnych w 2025 roku byto przywrdcenie
regularnych przewozow pasazerskich na linii kolejowej nr 245 Aleksandrow Kujawski — Ciechocinek.
Modernizacja linii, przeprowadzona po 14 latach przerwy w regularnym ruchu pasazerskim,
umozliwita wznowienie potgczen od 14 grudnia 2025 r.

Wartos¢ inwestycji wyniosta blisko 38 miIn zt. Dzieki wykonanym pracom pociggi moga kursowac z
predkoscig do 120 km/h, co umozliwia przejazd z Aleksandrowa Kujawskiego do Ciechocinka w okoto
10 minut, a z Torunia do Ciechocinka w okoto 30 minut. Zakres robdt objagt remont 7-kilometrowego
odcinka linii, wymiane 12 tysiecy podktadéw, modernizacje sieci trakcyjnej i urzagdzen sterowania
ruchem kolejowym oraz remont o$miu przejazdéw kolejowo-drogowych. Przebudowano réwniez
perony w Ciechocinku, Odolionie oraz Aleksandrowie Kujawskim.

W ramach prac zwigzanych z przywrdéceniem ruchu pasazerskiego do Ciechocinka zmodernizowano
peron nr 2 w Aleksandrowie Kujawskim, perony w Odolionie oraz peron nr 1 w Ciechocinku.
Reaktywacja potaczen do uzdrowiska stanowi jedno z istotniejszych dziatan na rzecz poprawy
dostepnosci transportowej potudniowej cze$ci wojewddztwa.

W obszarze modernizacji i wykorzystania istniejgcej infrastruktury kolejowej na rzecz spoéjnosci
wojewoddztwa kontynuowano dziatania dotyczgce poprawy parametréw technicznych linii
regionalnych. W grudniu 2025 r. zakoriczono remont linii kolejowej miedzy Rypinem, Brodnicg a
Jabtonowem Pomorskim. Wartos¢ inwestycji wyniosta okoto 115 min zt.

Efektem robdt jest skrécenie czasu podrdzy o okoto 15 minut oraz poprawa komfortu obstugi
podrdznych na stacjach i przystankach, m.in. w Kretkach, Brodnicy, Konojadach i Najmowie.
Zmodernizowano okoto 50 km tordw oraz stacje Rypin, co umozliwia powrdt pociggéw regionalnych.
Zakres prac obejmowat wymiane szyn i podktadéw, remont 73 obiektow inzynieryjnych, w tym
mostéw i wiaduktow, oraz poprawe nawierzchni na 30 przejazdach kolejowo-drogowych. Na stacji
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Rypin kontynuowana jest dalsza modernizacja, w tym przebudowa peronu nr 1 oraz budowa nowego
peronu nr 2, planowana na 2026 r.

W 2025 roku prowadzono réwniez dziatania dotyczace budowy i modernizacji przystankéw
kolejowych, ktérych celem jest usprawnienie funkcjonowania transportu regionalnego w
wojewoddztwie kujawsko-pomorskim. Projekt znajduje sie w zaawansowanej fazie realizacyjne;j.

W dniu 15 czerwca 2025 r. oddano do uzytku nowy przystanek Dgbrowa Chetminska Centrum na linii
kolejowej nr 209, natomiast 31 sierpnia 2025 r. udostepniono przystanek Trzeciewnica na linii
kolejowej nr 18. W marcu 2025 r. rozpoczety sie prace przy odbudowie stacji Bydgoszcz Fordon.
Zgodnie z projektem perony zostang przeniesione blizej centrum Bydgoszczy, na drugg strone
wiaduktu w ciggu ul. Jana Brzechwy. Rozpoczeto réwniez budowe nowego przystanku Bydgoszcz
Stary Fordon.

Ponadto w Nakle nad Notecig oddano do uzytku przejscie podziemne wraz z windami, co poprawito
dostepnosc stacji dla 0oséb o ograniczonej mobilnosci oraz zwiekszyto bezpieczenstwo
przemieszczania sie podrdznych w obrebie infrastruktury kolejowej.

W odniesieniu do projektu budowy linii kolejowej duzych predkosci w ramach tzw. ,,Szprychy nr 1”
prace pozostajg w fazie przygotowaweczej. Spotka Centralny Port Komunikacyjny podpisata aneks do
umowy na opracowanie studium wykonalnosci dla budowy linii kolejowych nr 5 i 242 na odcinkach
Grochowalsk — Grudzigdz — Warlubie oraz Grudzigdz — Gdansk. Aneks wynika z potrzeby rozszerzenia
zakresu projektu w celu wypracowania nowych wariantdw przebiegu linii kolejowej o charakterze
wyltgcznie pasazerskim.

Dotychczasowe warianty zaktadaty prowadzenie zaréwno ruchu pasazerskiego, jak i towarowego.
Zmiana podejscia ma umozliwi¢ przekierowanie ruchu towarowego w rejonie Grudzigdza na linie
kolejowa nr 131 oraz ponowne potgczenie pomiedzy Tczewem a Malborkiem.

Jednoczesnie czes$¢ projektdw dotyczacych budowy nowej infrastruktury kolejowej pozostaje na
etapie zerowym albo nie byta realizowana w 2025 roku. Dotyczy to m.in. wybranych zadan, ktére
pierwotnie byty rozwazane w ramach programu Kolej Plus, lecz z uwagi na bardzo wysokie koszty
samorzady lokalne wycofaty sie z ich realizacji. W przypadku czesci projektéw wskazano réwniez
istotne ryzyka niezrealizowania zadan, wynikajace m.in. z braku ujecia w dokumentach
planistycznych poziomu krajowego, zmiany sposobu zagospodarowania dawnych korytarzy
kolejowych albo kolizji z istniejgca infrastrukturg drogowa.

Na liniach kolejowych organizowanych przez Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie od 2010 r.
funkcjonuje Taryfa Kujawsko-Pomorska. Jej podstawowym zatozeniem byto stworzenie jednolitego,
przejrzystego i fatwego do stosowania systemu odptatnosci za przejazdy w regionalnym transporcie
kolejowym. Taryfa opiera sie na statej konstrukcji ceny biletu: optacie poczatkowej za przejazd do 10
km oraz optacie za kazdy rozpoczety kilometr powyzej tej odlegtosci. Cena biletu miesiecznego
imiennego na przejazd tam i z powrotem stanowi 30-krotnosé ceny biletu jednorazowego w danej
relacji.
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Taryfa Kujawsko-Pomorska uwzglednia ulgi ustawowe. Jednoczesnie operator realizujgcy przewozy
moze stosowac wiasne oferty handlowe, pod warunkiem ze sg one korzystniejsze dla podréznych niz
ceny wynikajgce z taryfy wojewddzkiej. Konstrukcja taryfy zapewnia wiec jednolite zasady naliczania
optat, ale nie wyklucza wprowadzania ofert promocyjnych lub relacyjnych, jezeli pozwalajg one obnizy¢
koszt podrozy dla pasazera.

Od rozktadu jazdy 2023/2024 taryfa podlega waloryzacji wraz z wejSciem w zycie kolejnych rocznych
rozktadéw jazdy pociggéw. Waloryzacja dokonywana jest w oparciu o wskaznik inflacji z ostatnich
czterech kwartatéw poprzedzajgcych termin wejscia w zycie nowego rozktadu jazdy. W efekcie w
ostatnich latach nastepowat systematyczny wzrost stawek taryfowych.

Stawki Taryfy Kujawsko-Pomorskiej ksztattowaty sie nastepujaco:

e od 11 grudnia 2022 r. — 4,10 zt za pierwsze 10 km oraz 0,2124 zt za kazdy kolejny kilometr;
e 0od 10 grudnia 2023 r. — 4,60 zt za pierwsze 10 km oraz 0,2402 zt za kazdy kolejny kilometr;
e 0od 15 grudnia 2024 r. — 4,70 zt za pierwsze 10 km oraz 0,2462 zt za kazdy kolejny kilometr;
e od 14 grudnia 2025 r. — 4,90 zt za pierwsze 10 km oraz 0,2563 zt za kazdy kolejny kilometr.

Taryfa Kujawsko-Pomorska - zmiana stawek 2022-2025
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Wykres 1 - Taryfa Kujawsko-Pomorska: zmiana optaty poczqgtkowej i stawki kilometrowej w latach 2022-2025

W praktyce oznacza to, ze przy zachowaniu dotychczasowej konstrukcji taryfy wzrost cen biletéw
nastepowat gtdéwnie w wyniku automatycznej waloryzacji. Mechanizm ten zapewnia przewidywalnos¢
finansowania oferty przewozowej, lecz réwnoczes$nie ogranicza konkurencyjnos¢ cenowg kolei wobec
innych Srodkéw transportu, zwtaszcza w przypadku statych dojazdéw realizowanych na podstawie
biletéw miesiecznych.

Z poréwnania cen biletéw miesiecznych wynika, ze w wybranych relacjach Taryfa Kujawsko-Pomorska
jest drozsza od ofert PKP Intercity, a w czesci przypadkéw réwniez od transportu autobusowego.
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Przyktadowo miesieczny bilet w relacji Bydgoszcz — Torun wedtug Taryfy Kujawsko-Pomorskiej wynosi
462 zt, podczas gdy w ofercie PKP Intercity jest to 345 zt, a w transporcie autobusowym 380 zt. W relacji
Bydgoszcz — Wtoctawek cena biletu miesiecznego wedtug Taryfy Kujawsko-Pomorskiej wynosi 825 zt,
przy 503 zt w ofercie PKP Intercity oraz 700 zt w transporcie autobusowym. Réwniez w relacjach
Bydgoszcz — Inowroctaw, Torun — Inowroctaw czy Torun — Wtoctawek taryfa wojewddzka ksztattuje sie
na poziomie istotnie wyzszym niz poréwnywane oferty kolejowe dalekobiezne.

Ceny biletéw miesiecznych w wybranych relacjach

Bydgoszcz-Nakto nad Notecia

Torun-Inowrectaw

Bydgoszcz-Inowroctaw

Bydgeszcz-Torun

Bydgoszcz-Laskowice

Torun-Wioclawek

Emm PKP Intercity
- Taryfa Kujawsko-Pomorska
B Transport autobusowy

Bydgoszcz-Wioctawek

o 100 200 300 400 500 600 700 800
Cena biletu miesiecznego [z1]

Wykres 2 - Ceny biletéw miesiecznych w wybranych relacjach: Taryfa Kujawsko-Pomorska, PKP Intercity, transport
autobusowy

Analiza poréwnawcza taryf regionalnych wskazuje ponadto, ze ceny biletéw miesiecznych w
wojewddztwie kujawsko-pomorskim nalezg do najwyzszych w Polsce. W przedstawionym zestawieniu
Taryfa Kujawsko-Pomorska osigga najwyzsze wartosci w zakresie biletdw miesiecznych, szczegélnie na
dtuzszych odlegtosciach, gdzie cena dochodzi do 825 zt. Dla poréwnania, w analizowanych taryfach
regionalnych wojewddztw pomorskiego, warminsko-mazurskiego i wielkopolskiego/mazowieckiego
poziom cen biletdw miesiecznych pozostaje nizszy w wielu przedziatach odlegtosciowych.
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Poréwnanie cen biletéw miesiecznych wedtug odlegtosci
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Wykres 3 - Poréwnanie cen biletéw miesiecznych wedtug odlegtosci w wybranych taryfach regionalnych

Obecny model taryfowy wymaga wiec dalszej analizy pod katem konkurencyjnosci cenowej
regionalnego transportu kolejowego. Dotyczy to szczegdlnie biletéw miesiecznych, ktére majg
kluczowe znaczenie dla codziennych dojazdéw do pracy, szkét i uczelni. Wysoki poziom cen biletéw
okresowych moze ograniczaé atrakcyjnos¢ kolei jako podstawowego srodka transportu w codziennych
podrdzach regionalnych, nawet przy rosngcej podazy potgczen i poprawie jakosci infrastruktury.

Z tego wzgledu dalsze dziatania w zakresie systemu taryfowo-biletowego powinny koncentrowac sie
nie tylko na utrzymaniu przejrzystosci taryfy, ale rowniez na zwiekszeniu jej konkurencyjnosci. W
szczegolnosci zasadne jest przeanalizowanie mozliwosci przebudowy oferty biletdw miesiecznych,
wprowadzenia bardziej elastycznych produktéw okresowych oraz lepszej integracji taryfowej z innymi
organizatorami i Srodkami transportu. Celem powinno by¢ stworzenie systemu, ktéry bedzie nie tylko
prosty i jednolity, ale takze realnie atrakcyjny cenowo dla pasazeréw regularnie korzystajgcych z
transportu publicznego.
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Poréwnanie czasu przejazdu pociag vs samochod
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Wykres 4 - Poréwnanie czasu podrézy samochdd vs pocigg na wybranych trasach

V. Monitoring zadan zwigzanych z funkcjonowaniem publicznego transportu
zbiorowego w ramach zarzadzania wojewddzkimi przewozami
pasazerskimi.

Funkcjonowanie kolejowych przewozéw wojewddzkich jest regulowane w ramach dwdch zawartych
umow z operatorami POLREGIO S.A. oraz ARRIVA RP Sp. z 0.0. Jako organizator, Wojewddztwo dokfada
wszelkich staran, aby zapewnié staty monitoring zadan zwigzanych z funkcjonowaniem transportu
W regionie.

Dokonywana jest m.in. biezgca ocena potrzeb aktualizacji rozktadéw jazdy. Ustalanie rocznego

projektu rozktadu jazdy odbywa sie kazdorazowo w Sscistej wspétpracy pomiedzy operatorami
i organizatorem, a takze PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Czynnosci te sg wykonywane z uwzglednieniem
szczegdtowych przepisdw art. 30 pkt 5a i 5b ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U.z2025r. poz. 1234,z 2026 r. poz. 41.) oraz § 15 i § 16 Regulaminu przydzielania tras pociggow
i korzystania z przydzielonych tras pociggéw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w
ramach rozktadu jazdy pociggéw (dokument wewnetrzny PKP PLK S.A.). Tak wiec kazda zmiana
rozktadu jazdy jest odpowiedzig na zmieniajace sie potrzeby przewozowe i jest wynikiem oceny tych
potrzeb.

Decyzje o aktualizacji rozktadow jazdy sa podejmowane w oparciu o szereg danych. Muszg uwzgledniac
stan dostepnej infrastruktury pasazerskiej, w tym planowane inwestycje, ktére skutkujg czasowymi
zamknieciami torowymi. Dane zbierane w sposdb ciggty przez operatorow kolejowych badajacych
sytuacje rynkowag s3 udostepniane organizatorowi. Dostarczajg one informacji o potokach
pasazerskich, obejmujg wszystkie pociagi i s3 przeprowadzane co najmniej dwa razy w roku. Wyniki
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kontroli przeprowadzanych bezposrednio przez wyspecjalizowang komodrke Urzedu Marszatkowskiego
rowniez dostarczajg danych, ktére sg brane pod uwage w ocenie potrzeb aktualizacji rozktadow jazdy.
Nieocenione w tym zakresie sg rowniez wnioski samych pasazeréw, ich skargi i petycje. Wyrazaja sie
one takze we wnioskach o zmiany rozktadu jazdy postulowanych czesto przez przedstawicieli JST.
Zebranie informacji ze wskazanych Zrédet daje podstawy do zbudowania oferty przewozowej
adekwatnej do aktualnych potrzeb.

Statemu monitorowaniu zadan zwigzanych z funkcjonowaniem transportu publicznego w regionie
stuzg kontrole realizacji_ustug przewozowych. Dziataniom kontrolnym podlega stopie zgodnosci

z zawartymi umowami w zakresie realizacji przewozdéw, dostosowania rozktadéw jazdy do potrzeb
przewozowych i oczekiwan mieszkancow, dostosowania pojazdow oraz infrastruktury przystankowej
do pozadanych standardow.

W 2025 r. przeprowadzono 1300 kontrole dorazne w pociggach. W wyniku kontroli stwierdzono
nieprawidtowosci skutkujgce natozeniem kar finansowych w tgcznej wysokosci 26.950,00 zt.

Rysunek 10 liczba kontroli w pociggach i kwoty kar
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Ponadto operatorzy przewozéw kolejowych we wtasnym zakresie prowadzg staty monitoring sytuacji
przewozowej na rynku, pozyskujac dane bezposrednio od pasazerow. Takze wnioski ptyngce od
samorzgddéw lokalnych dostarczajg informacji nt. stopnia zaspokajania potrzeb przewozowych
mieszkancow regionu.

Ocena potrzeb dokonywania zmian w przebiegu istniejgcych linii komunikacyjnych w transporcie

kolejowym odbywa sie w dwdch aspektach, infrastrukturalnym oraz dotyczgcym zmian samych
rozktadow jazdy. Kolejowe inwestycje infrastrukturalne sg dziataniami dtugotrwatymi i kosztownymi,
stad zaktadana czestotliwos$¢ aktualizacji Planu transportowego jest wystarczajgca dla dokonywania
ewentualnych zmian w tym zakresie. Natomiast rozktady jazdy aktualizowane sg w sposdb ciggty na
podstawie potrzeb okreslanych w wyniku kontroli, wnioskéw i petycji podréinych, badz
przedstawianych przez JST. Kolejnym powodem dokonywania zmian w rozktadach jazdy pociggdéw sg
prowadzone prace torowe.
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Zwazywszy na posiadane przez Organizatora transportu, Marszatka Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego kompetencje ustawowe, mozna oceni¢ dotychczasowg realizacje zatozonych w ramach
Planu transportowego zadan jako zadowalajgca.

VI. Finansowanie publicznego transportu zbiorowego

Krajowe pasazerskie przewozy kolejowe

Wydatki na pasazerskie przewozy kolejowe nalezy rozpatrywaé¢ w dwdch ujeciach: w podziale na
poszczegdlne rozktady jazdy, ktére obowigzujg od drugiej niedzieli grudnia do drugiej niedzieli
grudnia roku nastepnego oraz w ujeciu budzetowym tj. na dany rok kalendarzowy. Réznica w
kosztach zwigzana jest z tym, ze w grudniu wyptacane sg operatorom dwie zaliczki na poczet
rekompensaty — pierwsza za ,,stary” rozktad jazdy, a druga za ,,nowy”.

W rozktadzie jazdy pociggéw 2024/2025 wydatki zwigzane z rekompensatg dla operatoréw wyniosty
198 280 182,51 zt. Na koszty zwigzane z obstugg pociggdw sktadaty sie rowniez tzw. koszty niezalezne
od operatoréw: optaty ponoszone na rzecz zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z tytutu dostepu do infrastruktury oraz na rzecz zarzgdcédw dworcow (PKP S.A. i Urbitor
sp. z 0.0.) na taczng kwote 33 623 181,66 zt Nalezy jednak zwrdcié¢ uwage, ze wyzsze nizw
poprzednich latach koszty przetozyty sie na rekordowg wysokos$¢ pracy eksploatacyjnej, ktdra
przekroczyta 6,5 min pociggokilometrow oraz liczbe pasazeréw — okoto 7,7 miliona.

Rysunek 11 Poréwnanie wielkosci pracy eksploatacyjnej do tgcznie poniesionych kosztow
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Tabela 12. Wydatki na pasazerskie przewozy kolejowe

Dotowanie kolejowych przewozow pasazerskich 2022-2030 - Zadanie | (Pakiet A)

W/N/600/274/WPI
Rozdz. Wyszczeglnienie Plan na Plan na Wykonanie na
01.01.2025r. | 31.12.2025r. | 31.12.2025r.
Dotacja przedmiotowa z budzetu dla
60001 |jednostek niezaliczanych do sektora 70 000 000,00 | 66 400 000,00| 66114 300,61

finanséw publicznych

Finansowanie wojewddzkich przewozdéw kolejowych realizowanych w ramach $wiadczenia ustug
publicznych w zbiorowym transporcie publicznym w transporcie kolejowym. Potgczenia w ramach
Pakietu A obstuguje operator POLREGIO S.A. —umowa UM_TR.042.1.2022. Plan zostat zrealizowany
na poziomie 99,57% w zwigzku z wykonaniem przez operatora pracy przewozowej na poziomie
99,87% tj. 2 215 793,969 pockm. wobec planowanych 2 218 660,539 pockm. Przyczyny odchylen:
odwotania pociggdw w petnej lub czesciowej relacji z powodu niekorzystnych zjawisk
atmosferycznych (oblodzenia sieci trakcyjnej) oraz wypadkdw na sieci kolejowe].

Dotowanie kolejowych przewozow pasazerskich 2022-2030 - Zadanie Il (Pakiet B1+B2)
W/N/600/275/WPI

Rozdz.

Wyszczegdlnienie

Plan na
01.01.2025.

Plan na
31.12.2025r.

Wykonanie na
31.12.2025 .

60001

Dotacja przedmiotowa z budzetu dla
jednostek niezaliczanych do sektora
finanséw publicznych

44 500 000,00

43 500 000,00

43 262 739,97

Finansowanie wojewddzkich przewozdéw kolejowych realizowanych w ramach $wiadczenia ustug
publicznych w zbiorowym transporcie publicznym w transporcie kolejowym. Potgczenia w ramach
Pakietéw B1+B2 obstuguje operator POLREGIO S.A. —umowa UM_TR.042.2.2022. Plan zostat
zrealizowany na poziomie 99,45% w zwigzku z wykonaniem przez operatora pracy przewozowej na
poziomie 99,85% tj. 1 385 772,582 pockm wobec planowanych 1 387 866,582 pockm. Przyczyny
odchylen: odwotania pociggdw w petnej lub czesciowej relacji z powodu niekorzystnych zjawisk
atmosferycznych (oblodzenia sieci trakcyjnej) oraz wypadkdéw na sieci kolejowej.

Dotowanie kolejowych przewozow pasazerskich 2022-2030 - Zadanie lll (Pakiet C+D+H)

W/N/600/276/WPI
Rozdz. WyszczegéInienie Plan na Plan na Wykonanie na
01.01.2025r. | 31.12.2025r. | 31.12.2025r.
Dotacja przedmiotowa z budzetu dla 43 500 000,00 | 45 000 000,00 | 44 293 364,00

60001

jednostek niezaliczanych do sektora
finanséw publicznych

Finansowanie wojewddzkich przewozdéw kolejowych realizowanych w ramach $wiadczenia ustug
publicznych w zbiorowym transporcie publicznym w transporcie kolejowym. Potgczenia w ramach
Pakietéw C, D i H obstuguje operator Arriva RP Sp. z 0.0. —umowa UM_TR.042.3.2022. Plan zostat
zrealizowany na poziomie 98,43 %. W zwigzku z oszczednosciami wynikajagcymi z wykonaniem przez
operatora pracy przewozowej na poziomie 99,08% tj. 1 401 964,531 pockm wobec planowanych
1414 965,753 pockm z powodu zamknie¢ torowych spowodowanych m.in. odbudowg stacji
Bydgoszcz Fordon

Dotowanie kolejowych przewozow pasazerskich 2022-2030 - Zadanie IV (Pakiet E+F+G)

W/N/600/277/WPI
Rozdz. WyszczegéInienie Plan na Plan na Wykonanie na
01.01.2025r. | 31.12.2025r. | 31.12.2025r.
Dotacja przedmiotowa z budzetu dla 45 605 839,00 | 47 105 839,00 44384777,93

60001

jednostek niezaliczanych do sektora
finanséw publicznych
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Finansowanie wojewddzkich przewozdéw kolejowych realizowanych w ramach $wiadczenia ustug
publicznych w zbiorowym transporcie publicznym w transporcie kolejowym. Potgczenia w ramach
Pakietéw E, F i G obstuguje operator Arriva RP Sp. z 0.0. —umowa UM_TR.042.4.2022.

Kwota obejmuje takze dotacje celowa od Powiatu Torunskiego oraz Gmin: Miasta Torun, Lubicz,
Obrowo, Czernikowo, na realizacje wojewddzkich kolejowych przewozéw pasazerskich, na odcinku
linii kolejowej nr 27 Nasielsk — Torun Wschodni od stacji Czernikowo do stacji Torun Wschodni oraz
na odcinku linii kolejowej nr 353 Poznan Wschéd — Skandawa na odcinku Torun Gtéwny — Torun
Wschodnim a takze dotacje celowg otrzymang od samorzadu Woj. Mazowieckiego na realizacje
wojewddzkich kolejowych przewozéw pasazerskich, na odcinku linii kolejowej nr 27 Nasielsk —
Torun Wschodni od granicy wojewddztwa mazowieckiego z wojewédztwem kujawsko-pomorskim
do stacji Sierpc. Plan zostat zrealizowany na poziomie 94,33 % w zwigzku z wykonaniem przez
operatora pracy przewozowej na poziomie 99,40% tj. 1 558 604,197 pockm wobec planowanych

1 652 334,559 pockm. Przyczyny odchylen: odwotania pociggéw w petnej lub czesciowej relacji z
powodu awarii taboru i wypadkdéw na sieci kolejowej, jak réwniez wytgczeniami linii kolejowych z
powodu remontdw m.in. linii nr 27 oraz 209.

Dotowanie kolejowych przewozow pasazerskich 2025-2030 - Torun-Ciechocinek
W/N/600/354/WPI

Wyszczegdlnienie Plan na Plan na Wykonanie na

Rozdz. 01.01.2025 | 31.12.2025r. | 31.12.2025r

60001 Dotacja przedmiotowa z budzetu dla 283 000,00 225 000,00 225 000,00
jednostek niezaliczanych do sektora
finanséw publicznych

finansowanie wojewddzkich przewozdéw kolejowych realizowanych w ramach $wiadczenia ustug
publicznych w zbiorowym transporcie publicznym w transporcie w kolejowych przewozach
pasazerskich na trasie Bydgoszcz - Torun — Ottoczyn — Ciechocinek, w okresie od 14 grudnia 2025 r.
do 14 grudnia 2030 r. obstuguje operator POLREGIO S.A. — umowa UM_TR.273.4.098.2025. z
operatorem kolejowym na swiadczenie ustug zostata zawarta w dniu 4 sierpnia 2025 r. na okres od
14 grudnia 2025 r. do 14 grudnia 2030 r. Plan zostat zrealizowany na poziomie 100 %

Dotowanie kolejowych przewozow pasazerskich 2022-2030 - Dostep do infrastruktury i optaty
dworcowe

W/N/600/289/WPI
Rozdz. WyszczegéInienie Plan na Plan na Wykonanie na
01.01.2025r. | 31.12.2025r. | 31.12.2025r.
Dotacja przedmiotowa z budzetu dla 33198 611,00|33734411,00| 33623181,66

60001 |jednostek niezaliczanych do sektora
finanséw publicznych

Na podstawie zawartych umdw z operatorami kolejowymi, Wojewddztwo pokrywa koszty
ponoszone przez operatoréw kolejowych na rzecz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A (podstawowy
dostep do infrastruktury kolejowej) i PKP S.A. oraz Urbitor Sp. z 0.0. (optata dworcowa) w zwigzku z
realizacja umow o swiadczenie ustug publicznych w transporcie kolejowym obejmujacych
pofaczenia kolejowe na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Kwota obejmuje takze dotacje celowa od Powiatu Torunskiego oraz Gmin: Miasta Torun, Lubicz,
Obrowo, Czernikowo, na realizacje wojewddzkich kolejowych przewozéw pasazerskich, na odcinku
linii kolejowej nr 27 Nasielsk — Torun Wschodni od stacji Czernikowo do stacji Torui Wschodni oraz
na odcinku linii kolejowej nr 353 Poznan Wschéd — Skandawa na odcinku Torun Gtéwny — Toruni
Wschodnim a takze dotacje celowg otrzymang od samorzadu Woj. Mazowieckiego na realizacje
wojewddzkich kolejowych przewozéw pasazerskich, na odcinku linii kolejowej nr 27 Nasielsk —
Torun Wschodni od granicy wojewddztwa mazowieckiego z wojewddztwem kujawsko-pomorskim
do stacji Sierpc. Ponadto na wskazang kwote sktadajg sie takze dotacje celowe od Powiatu
Aleksandrowskiego oraz Gmin: Aleksandréw Kujawski, Miejska Aleksandréow Kujawski i Miejska
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Ciechocinek, na realizacje wojewddzkich kolejowych przewozéw pasazerskich, na odcinku linii
kolejowej nr 245 Aleksandréow Kujawski- Ciechocinek.

Optata za dostep do infrastruktury pokrywana jest na podstawie przedtozonych przez operatoréw
dokumentdéw ksiegowych, natomiast obliczana jest wg wzoru obejmujgcego mase pociagu,
kategorie linii kolejowej i ewentualny dostep do sieci trakcyjne;.

Optata za dostep do infrastruktury ustugowej pokrywana jest na podstawie przedtozonych przez
operatoréw dokumentdéw ksiegowych, natomiast obliczana jest jako iloczyn liczby zatrzyman na
danej stacji i ceny dostepu do stacji pasazerskiej zréznicowanej wedtug kategorii dworca.

Regionalne przewozy kolejowe - pozostate zadania
W/N/600/196/Przewozy kole;j"

Rozdz Wyszezeedlnienie Plan na Plan na Wykonanie na
' ys2cz€8 01.01.2025r. | 31.12.2025r. | 31.12.2025 .
200 000,00 105 624,00 18 842,55
Koszty postepowania sgdowego i 0,00 1 240,00 0,00
prokuratorskiego
60001 Zakup $rodkdéw zywnosci 2 000,00 2 000,00 1842,55
Zakup ustug pozostatych 148 000,00 52 384,00 17 000,00
Zakup ustug obejmujgcych wykonanie 50 000,00 50 000,00 0,00
ekspertyz, analiz i opinii

Pozostate zadania zwigzane z organizacjg kolejowych przewozéw pasazerskich:

1. Zakup artykutow spozywczych (produktéw regionalnych) wykorzystanych podczas
inauguracyjnych przejazdéw pociggdw wakacyjnych;

2. Umowa z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. umozliwiajgca Wojewddztwu petnienia roli aplikanta
w ramach rozktadu jazdy pociggdéw 2024/2025".

Niepetne wykonanie wynikato m.in. z niewydatkowania kwoty 10 tys. zt zarezerwowanej na

ewentualne zobowigzania z tytutu obstugi przez PKP PLK S.A. wnioskdw przydziat trasy w rozktadzie

jazdy pociggdéw 2024/2025 ztozonych przez Wojewddztwo oraz nizszych niz pierwotnie zaktadano

kosztach obstugi prawnej Departamentu

Tabela 13. Wydatki na pasazerskie przewozy autobusowe

Krajowe pasazerskie przewozy autobusowe - dotacje z budzetu panstwa na finansowanie doptat
przewoznikom

Plan na Plan na Wykonanie na

Rozdz. Wyszczegblnienie 01.01.2025r. | 31.12.2025r. | 31.12.2025r.

Dotacja przedmiotowa z budzetu dla
60003 |jednostek niezaliczanych do sektora 43221 000,00|43221000,00| 43063089,09
finanséw publicznych

Wydatki z budzetu panstwa na finansowanie doptat do ustawowych ulgowych przejazdéw w
regularnej komunikacji autobusowej, dla przewoznikéw honorujgcych uprawnienia pasazeréw do
w/w ulg w 2025 r., dla organizatorow na rekompensate dla operatoréw z tytutu utraconych
przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w
publicznym transporcie zbiorowym w 2025 r. oraz na zobowigzania za 2025 r.

Dotacja przedmiotowa dla:
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— przewoznikdw - doptaty do ustawowych ulg przejazdowych w krajowych autobusowych
przewozach pasazerskich;

— rekompensata dla 4 operatoréw - (KPTS S.A., Relobus Transport Polska Sp. z 0.0., Ustugi
Transportowe ES - BUS Eichler Sebastian, PKS w Bydgoszczy Sp. z 0.0.) oraz dla organizatoréw z
przeznaczeniem na rekompensate dla operatoréw z tytu tytutu utraconych przychodéw w
zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym
transporcie zbiorowym.

Zwrot dotacji — zadania zlecone

Rozdz Wvszczegslnienie Plan na Plan na Wykonanie na
: yszczeg 01.01.2025r. | 31.12.2025r. | 31.12.2025r.
Dotacja przedmiotowa z budzetu dla 0,00 157 910,91 157 910,91

60003 |jednostek niezaliczanych do sektora
finanséw publicznych

Poniesione wydatki dotyczg zwrotu do budzetu panstwa srodkdw nienaleznie pobranej przez
przewoznika dotacji w wysokosci 157.910,91 zt.

Tabela. 14 Wydatki na lokalny transport zbiorowy

Zapewnienie funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w zakresie przewozéw
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej

Rozdz Wyszezeedlnienie Plan na Plan na Wykonanie na
' yszczeg 01.01.2025r. | 31.12.2025r. | 31.12.2025r.
Srodki finansowe pochodzace z 7 500 000,00 | 31 163 633,00 22117 422,59

Funduszu rozwoju przewozow
autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej przeznaczonych
na dofinansowanie realizacji zadan
wtasnych Organizatora dotyczacych
zapewnienia funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego.

60004

Finansowanie przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej realizowanych w
ramach swiadczenia ustug publicznych w transporcie zbiorowym na 70 liniach komunikacyjnych. Na
podstawie umow z Operatorami: UM_TR.8050.1.001.2025, UM_TR.8050.1.002.2025,
UM_TR.8050.1.003.2025 i UM_TR.8050.1.004.2025.

Zwrot dotacji/srodkéw - przewozy autobusowe

Rozdz Wyszczegdlnienie Plan na Plan na Wykonanie na
' ys2cz€8 01.01.2025r. | 31.12.2025r. | 31.12.2025 .
60004 0,00 439 259,00 439 258,95

Zwrot do Wojewody Kujawsko- Pomorskiego niewykorzystanych dotacji z tytutu rocznych rozliczen
umow o numerach: UM_TR.8050.1.001.2024 na zapewnienie funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego w zakresie przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
w 2024 .
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Wptywy z optat za przewozy

Rozdz Wyszezeedlnienie Plan na Plan na Wykonanie na
: yszczeg 01.01.2025r. | 31.12.2025r. | 31.12.2025r.
o618 23 000,00 23 000,00 106 664,00

Opftaty za czynnosci administracyjne zwigzane z wykonywaniem transportu drogowego, tj. za
wydanie lub zmiane zezwolenia, za wydawanie wypiséw z zezwolen na wykonywanie przewozéw
regularnych i regularnych specjalnych w krajowym transporcie drogowym i za czynnosci zwigzane z
wykonywaniem publicznego transportu zbiorowego tj. za wydanie zaswiadczen potwierdzajgcych
posiadanie przez operatora uprawnien do wykonywania publicznego transportu zbiorowego.

VII.  Identyfikacja problemow zwigzanych z realizacjq zatozen Planu

transportowego

»Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego” okreslit gtéwne zatozenia i ramy organizacyjne funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego do roku 2035 w odniesieniu do realizacji przewozéw wojewddzkich, ktadgc nacisk na petng
integracje dwdch rodzajow transportu, tj. kolejowego i autobusowego. Integracja transportowa
w petnym wymiarze zgodnie z ustawg miata nastgpic z dniem wejscia w zycie odpowiednich przepisow
regulujgcych zadania marszatkdw wojewddztw jako organizatorow transportu autobusowego,
tj. od 1 stycznia 2017 r.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym stanowi implementacje do
polskiego porzadku prawnego Rozporzadzenia (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego oraz uchylajgcego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr
1107/70 (Dz. Urz. UE 2007L315/1). Od lat prowadzone sg prace legislacyjne zmierzajgce do
wprowadzenia zmian w obowigzujgcym akcie prawnym. W tym czasie przedstawiono do
zaopiniowania 9 projektéw nowelizacji ustawy, proponujgcych czesto rozbiezne i czesciowo sprzeczne
ze sobg rozwigzania w zakresie organizacji autobusowego publicznego transportu zbiorowego. Brak
przedmiotowej regulacji powoduje obawe ze strony organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego przed podejmowaniem dziatan stuzgcych organizacji tej gatezi transportu publicznego,
spowodowang w gtéwnej mierze niepewnoscia co do zakresu zadan, kompetencji oraz instrumentéw
stuzgcych ich realizacji.

Brak regulacji w zakresie dostosowania do przepiséw Rozporzgdzenia Nr 1370/2007 powoduje m. in.
coraz bardziej powszechne zjawisko likwidacji kolejnych linii autobusowych oraz wycofywania kurséw
z ofert firm realizujgcych zadania z zakresu publicznego transportu zbiorowego. Problem dotyczy
zwtaszcza terendw o stabej siatce potgczen, co w efekcie prowadzi do powstawania , biatych plam” na
sieci transportowej i tworzenia obszaréw catkowitego wykluczenia z publicznych ustug
transportowych. Zjawisko to ma miejsce pomimo udzielanego wsparcia finansowego w postaci doptat
do ulg ustawowych.

Ustawa o utworzeniu Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej, ktéra weszta w zycie w lipcu 2019 roku umozliwita finansowanie przez samorzady
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terytorialne zlikwidowanych potgczen komunikacyjnych, poprzez doptate Wojewody z ww. Funduszu
1 zt do 1 wozokilometra (od kwietnia 2020 r. obowigzuje stawka 3 zt do 1 wozokm) — doptata
przystuguje tylko do linii, ktére w wyniku miesiecznego rozliczenia wykazujg deficyt - oraz pokrycie co
najmniej 10% kwoty deficytu z budzetu wtasciwej jednostki samorzadu terytorialnego, bedacej
organizatorem przewozéw. Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie od poczatku istnienia Funduszu
korzysta z jego Srodkéw. Dofinansowaniem zostaty objete nierentowne linie komunikacyjne, ktérym
grozita likwidacja lub ograniczenie zakresu przewozow.

Nalezy zauwazy¢, ze Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych nie do korhca spetnit swoje cele.
W przypadku samorzaddw gminnych dofinansowaniem objeto ,uhandlowione” szkolne linie
autobusowe, ktére funkcjonowaty od lat. Terminy i godziny kursowania tych potaczen sg dostosowane
tylko do potrzeb ucznidw. Oznacza to, ze nie sg one uruchamiane w weekendy czy podczas wakacji
i ferii zimowych. Nie petnig wiec istotnej roli dla pozostatych grup mieszkancéw, a tym samym nie
przyczyniajg sie do zmniejszania wykluczenia komunikacyjnego.

W celu zapewnienia podstawowych warunkéw wtasciwego funkcjonowania systemu transportu
publicznego jako catosci, ustawa o publicznym transporcie zbiorowym musi pozostawac w korelacji z
wieloma innymi aktami prawa polskiego i wspdlnotowego. Tymczasem wcigz brakuje solidnych
fundamentéw dla budowy spdjnego, przejrzystego i przyjaznego dla pasazera systemu transportowego
integrujgcego transport kolejowy z drogowym. Nie mozna traktowac jednego z tych elementéw
w oderwaniu od drugiego. Bez wnioskowanego przez wojewddztwa ujednolicenia systemu ulg
ustawowych w obu rodzajach transportu publicznego, z zatozenia wyklucza sie ich integracje, ktéra
bytaby korzystna dla pasazera. Towarzyszy¢ temu powinna zmiana sposobu rozliczania ulg, na taka,
ktdra bedzie chronita przed naduzyciami ze strony nieuczciwych przedsiebiorcow.

Wpg ostatniej propozycji nowelizacji wojewddzkie plany transportowe stajg sie zbiorem potrzeb
komunikacyjnych przekazanych przez jednostki nizszego szczebla, ktére niezaleznie od ich przyjecia lub
nie, w ramach planu, majg by¢ realizowane. Marszatkowie majg zoptymalizowa¢ potrzeby, ktére s3g
pojeciem obiektywnym i z natury swojej nie mogg by¢ poddawane optymalizacji. Marszatkowie majg
decydowa¢, na jakich liniach i w jakim zakresie majg by¢ organizowane publiczne przewozy
autobusowe, natomiast sama realizacja przewozéw ma by¢ wykonywana przez poszczegdlnych
organizatoréw, wtasciwych ze wzgledu na zasieg lub obszar przewozéw. Pozostawienie organizacji
transportu w rekach tak wielu organizatoréw prowadzi¢ moze do wyboru mnogosci operatoréw,
stosowania réznych taryf, co w efekcie, zamiast uspdjni¢ oferte przewozowg moze prowadzi¢ do jej
dezintegracji.

W planie transportowym majg zosta¢ okre$lone linie komunikacyjne dedykowane do obstugi
przewoznikom komercyjnym, co moze sta¢ w sprzecznosci z zasadg swobodnej organizacji wolnego
rynku. Lepszym rozwigzaniem bytoby wprowadzenie prawa wytgcznego, ktére pozwolitoby na
dokonanie przejrzystego rozdzielenia linii uzytecznosci publicznej i linii komercyjnych. Zapewnitoby to
jednoczesnie zgodnos$é ustawy z Rozporzqdzeniem 1370/2007, ktdre zaktada, ze interwencja panstwa
jest konieczna tam, gdzie potrzeby komunikacyjne nie sg zaspokojone, a pozostate potgczenia mogg
odbywac sie na zasadach komercyjnych. Stosowanie tej zasady pozwala na zachowanie swobody rynku
i jednoczesnie chroni funkcjonujaca siatke potgczen.

Ponadto ustawa pozostawia wzajemne naktadanie sie kompetencji organizatoréw. Przyktadowo dane
potgczenie moze byé jednoczesnie wojewddzkie, gminne, powiatowe, czy metropolitalne.
Konsekwencjg tego moze by¢ sytuacja, w ktérej zaden z organizatorow nie bedzie czut sie
odpowiedzialny za organizacje potgczen, co jeszcze bardziej moze pogtebiaé zjawisko powstawania
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,biatych plam”. Obecne regulacje doprowadzity w transporcie kolejowym do sytuacji, w ktérej istotna
liczba potgczen miedzywojewddzkich jest realizowana i finansowana przez wojewddztwa, a nie przez
wiasciwy organ.

Odnoszac sie do obowigzujgcych regulacji prawnych, podkresli¢é nalezy, ze zatozenia Planu
transportowego w odniesieniu do organizacji przewozéw wojewddzkich w transporcie autobusowym
nie mogg by¢ w petni realizowane ze wzgledu na trwajace prace legislacyjne nad ostatecznym
ksztattem ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Jednakie pomimo tego, realizacja
autobusowych przewozéw komercyjnych w naszym wojewdédztwie odbywa sie na wskazanych w planie
liniach komunikacyjnych, co potwierdza prawidtowe zdiagnozowanie potrzeb transportowych

w dokumencie.

Niezaleznie od nowelizacji ustawy o publicznym transporcie zbiorowym konieczne bedzie dokonanie
zmian w innych obowigzujgcych przepisach. Najbardziej palgce problemy transportu publicznego

wskazano w tabeli ponizej.

Tabela 14. Najbardziej palace problemy transportu publicznego

Kwestia

Opis problemu

Propozycja rozwigzania

Jednolity system ulg
ustawowych w transporcie
zbiorowym, brak
mozliwosci stworzenia
zintegrowanego systemu
taryfowo-biletowego.

Rézne grupy uprzywilejowanych
lub rézny wymiar ulg dla jednej
grupy w obu rodzajach transportu
uniemozliwia wprowadzenie
wspolnego biletu w taryfie
liniowej, w ktérej zmiana srodka
transportu nie powoduje
kolejnego naliczania kilometréw
od zera (zawsze sg to najdrozsze
kilometry).

Ustalenie maksymalnie trzech,
czterech grup uprawnionych do
ulgowych przejazdéw zaréwno w
transporcie autobusowym jak i
kolejowym, bez wzgledu na cel
podrdzy.

Czasochtonny i
zasobochtonny system
rozliczania ulg
ustawowych

Rdézne organy rozliczajgce ulgi
ustawowe dla transportu
kolejowego i autobusowego
(Minister w przypadku kolei,
Marszatek w przypadku
przewozdéw autobusowych).
Proces przelewania srodkow po
linii Ministerstwo - Wojewoda -
Marszatek - Organizatorzy -
operatorzy/przewoznicy cechuje
bardzo wysoka czaso- i
zasobochtonnos¢, gdyz kazdy
szczebel dysponuje wachlarzem
procedur dla swojego etapu.

Ujednolicenie termindéw i
maksymalne uproszczenie
procedury, by oba rodzaje
transportu wykonywane w ramach
publicznego transportu
zbiorowego mogty zostac
rozliczone w ramach jednego
whniosku przed jednym organem.

Niewystarczajgce Srodki
na rekompensate ulg
ustawowych przy
sprzedazy biletéw

Srodki przyznawane z budzetu
panstwa na doptaty do
sprzedanych biletow z ulgg
ustawowg sg zbyt niskie w
stosunku do potrzeb zgtaszanych

przez przewoznikow i operatorow.

Spadek rentownosci ustug

Zwiekszenie srodkow
przeznaczonych na rekompensate
biletéw z ulgami ustawowymi.
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przewozowych w transporcie
publicznym (Covid-19, wojna w
Ukrainie, ceny paliw) przewoznicy
rekompensowali podnoszeniem
cen biletéw.

Sprzedaz biletéw z ulga
ustawowa na okres inny
niz miesigc kalendarzowy

Obecnie nie ma mozliwosci zakupu
biletu miesiecznego z ulgg
ustawowg na okres inny niz
miesigc kalendarzowy. Podobne
ograniczenie nie wystepuje w
transporcie kolejowym.

Umozliwienie sprzedazy biletow z
ulgg ustawowag na miesigc od
wybranego przez pasazera dnia.

Regulacje umozliwiajace
stworzenie systemu
przesiadkowego z kolei na
autobusy

Zgodnie z ustawg o transporcie
drogowym, rozktad jazdy okredla
godziny odjazddw z
poszczegdblnych przystankéw na
danej linii komunikacyjnej. W
przypadku opdznienia komunikacji
kolejowej, autobus nie moze
poczekaé na przyjazd pociggu z
powodu sankcji grozacych za
naruszenie godzin odjazdow.

Umozliwienie zmiany godzin
odjazdu autobusu na czas
wymiany pasazeréw pomiedzy
dwoma gateziami transportu.

Kary za opdznienie godzin
odjazdow

Ustawa o transporcie drogowym
przewiduje zbyt wysokie kary za
opd&znienia godzin odjazdow
autobusow.

Dostosowanie taryfikatora do
przewinienia - kary pieniezne za
kilkuminutowe opdznienie nie
moga by¢ takie same w przypadku
duzo wiekszych odchylen od
rozktadu jazdy.

Okreslanie przystankow i
dworcow

Przystanki zarzagdzane przez
GDDKIiA, dworce prywatnych
przewoznikdw nie sg ujete w
uchwatach przystankowych -
zgodnie z ustawg o ptz tylko
przystanki okreslone w uchwatach
mogaq znalezé sie w rozktadach
jazdy.

Odstgpienie od koniecznosci
okreslania przystankéw
komunikacyjnych i dworcéw,
ktorych wiascicielem lub
zarzadzajgcym nie jest jednostka
samorzadu terytorialnego,
udostepnionych dla wszystkich
operatoréw i przewoznikdw oraz
informowania o stawce optat za
korzystanie z tych obiektéw.

Komunalizacja
infrastruktury
komunikacyjnej

Czesc infrastruktury w postaci
dworcow i przystankéw stanowi
wtasnos¢ prywatng. Przewoznicy
chcacy korzystac z dworcéw
stanowigcych wtasnos¢ innych
przewoznikéw otrzymujg odmowy
na ich korzystanie. W zwigzku z
powyzszym pasazerowie tracg
mozliwosé przesiadki pomiedzy
przewoznikami w najlepszym dla
nich miejscu, jakim sg dworce. W
wielu miejscowosciach powstajg

Zmiana ustawy o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym
i gospodarce nieruchomosciami.
Wprowadzenie mozliwosci i
obowigzku wykupu przez
samorzady przejecia za
odszkodowaniem infrastruktury w
postaci dworcow i przystankdéw
wskazanych w planie
transportowym wojewddztwa.
Obowigzek ujecia weztéw
transportowych wskazanych w
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nowe osiedla pozbawione
przystankéw.

planie transportowym
wojewddztwa w uchwalanych
przez gminy planach ogdlnych oraz
miejscowych planach
zagospodarowania
przestrzennego.

Nazewnictwo przystankéw

Zarzadcy drég nazywajg przystanki
zgodnie z ustawa niezaleznie od
sposobu nazewnictwa innych
zarzadcow drog. Czes¢ zarzadcow
oznacza przystanki za pomoca
nazwy ulic, inni za pomoca
charakterystycznych obiektéw. W
miejscowosciach, przez ktére
przebiegajg drogi gminne,
powiatowe, wojewddzkie i drogi
krajowe maja kilka przystankow o
tej samej nazwie.

Wprowadzenie ogdlnopolskiego
elektronicznego rejestru
przystankéw i dworcow. Jeden
rejestr w ktorym zarzadcy drég
powinni wprowadzac¢ przystanki
udostepnione przewoznikom.

Zasady udzielania Srodkéw
z FRPA

Dofinansowanie linii szkolnych czy
kurséw wykonywanych wytgcznie
w wybrane dni jest sprzeczne z
celami, dla ktérych byt tworzony
Fundusz Rozwoju Przewozow
Autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej. W efekcie
nadal wiele obszaréw pozostaje
wykluczonych transportowo,
mimo coraz wiekszych naktadéw
na organizacje przewozéw tego
typu. Dofinansowaniu z FRPA
podlegajg linie nowe lub nie
wykonywane w okresie co
najmniej 3 miesiecy od wejscia w
zycie ustawy o funduszu. W
przypadku, gdy na danej linii
przewoznik realizuje na zasadach
komercyjnych kursy jedynie w
godzinach szczytu, w dni robocze
lub dni nauki szkolnej,
uzupetnienie tej komunikacji w
pozostate dni lub godziny
pozaszczytowe z wykorzystaniem
srodkow FRPA jest co do zasady
niemozliwe.

Ustawowe ujednolicenie zasad
naboru, doprecyzowanie
kryteriéw oceny wnioskow o
doptate (bez pola do interpretacji
przez Wojewoddw), przyznawania
srodkdéw oraz zasad ich
przekazywania. Przyznanie
dofinansowania do linii, na ktérej
kursy realizowane sg przez caty
rok, nie tylko w wybrane dni. Brak
dofinansowania dla linii, ktorych
charakter wyraznie wskazuje, ze sg
to linie regularne specjalne,
otwarte dla podréznych wytcznie
w celu uzyskana doptaty (godziny i
terminy realizacji potaczen i liczba
kurséw wskazujg na charakter
dowozowy zamknietej grupy
podrdznych).

Stawka dopftaty ze
Srodkéw FRPA

Wskutek zamrozenia wysokosci
doptaty, coraz wieksza czes¢
kosztow organizacji potagczen
dofinansowywanych ze sSrodkéw
FRPA obcigza samorzady lokalne.

Urealnienie stawki doptaty -
zwiekszenie do 5 zt/km.
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Skutkiem jest rezygnacja z czesci
oferty przewozowe;j i brak rozwoju
sieci potgczen autobusowych,
zwtaszcza na poziomie gminnym i
powiatowym, i préby cedowania
obstugi gminnych i powiatowych
potgczen na organizatoréw
szczebla wojewddzkiego.

Ustawowa cyfryzacja
publicznego transportu
zbiorowego plus
zapewnienie na to zadanie
finansowania

Tradycyjne procedury, oparte o
papier, stanowig jedng z barier w
rozbudowie systemu publicznego
transportu zbiorowego.

Ustawowe przymuszenie
podmiotéw, ktére chcg dziataé w
oparciu o umowy na $wiadczenie
ustug w publicznym transporcie
zbiorowym, do stosowania obiegu
cyfrowego na linii organizator-
operator (poprzez e-PUAP).
Elektroniczne dokumenty
poswiadczajgce przewozy w
oparciu o umowy na $wiadczenie
ustug w publicznym transporcie
zbiorowym.

Petna cyfryzacja procedury
zawierania i rozliczania uméw
FRPA i uméw o refundowanie ulg
ustawowych.

Kompetencje
organizatoréw
poszczegdlnych szczebli

Na tzw. gruncie linia
komunikacyjna w przewozie
wojewddzkim jest tozsama z linig
komunikacyjng w przewozie
powiatowo-gminnym w uktadzie
powiat i gmina oscienna, co
generuje spory kompetencyjne w
zakresie ich organizacji i probe
cedowania realizacji takich
lokalnych zadan na szczebel
wojewddzki. Oddzielnie
komunikacja planowana jest tez
przez "MOF-y", nadto ustawa ptz
przewiduje rowniez mozliwosé
zgtoszenia do marszatka przez
gminy koniecznosci utworzenia
linii komunikacyjnych.

Wskutek braku regulacji
nakazujgcej organizacje
przewozow do najblizszych
weztéw komunikacyjnych
potozonych na obszarze jednostki
osciennej na terenach
przygranicznych powstajg "biate
plamy transportowe". Powyzsze
prowadzi réwniez do powstawania
odrebnych, zamknietych w sobie

Doprecyzowanie kompetencji
organizatoréw poszczegdlnych
szczebli w sposdb
uniemozliwiajacy naktadanie sie
kompetencji.

Nowe regulacje gwarantujgce
mozliwo$¢ przemieszczania sie
pomiedzy graniczacymi ze sobg
systemami transportowymi
szczebla powiatowego i
wojewddzkiego i nieobnizajace
wzajemnie rentownosci linii.
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systemodw transportowych,
pomiedzy ktérymi przemieszczanie
sie jest utrudnione lub wrecz
niemozliwe.

Aktualizacja rozktadéw
jazdy

Zgodnie z rozporzadzeniem w
sprawie rozktadéw jazdy, rozktad
mozna zmienié¢ w okreslonych 4
terminach, natomiast jesli zmiana
dotyczy ograniczenia lub
zaprzestania realizacji przewozow,
te terminy nie obowigzuja.

Odwrécenie termindw zmian - w
przypadku ograniczenia/rezygnacji
z przewozOw pasazerowie powinni
miec¢ czas na znalezienie
alternatywy.

Miejsca inne niz przystanki
komunikacyjne i dworce w
przewozach

regularnych specjalnych

W przewozach regularnych
specjalnych dopuszcza sie
wymiane pasazerow w miejscach
innych niz przystanki i dworce, nie
powinno by¢ to jednak miejsce
dowolne, ale takie, ktore zapewnia
bezpieczenstwo podréznym i
innym uczestnikom ruchu.

Dopuszczenie obstugi pasazeréw
w miejscach spetniajgcych wymogi
bezpieczenstwa.

Ogtoszenie o zamiarze
organizacji linii
wojewddzkich

Ogtoszenie o zamiarze organizacji
linii wojewddzkich publikowane
musi by¢ z rocznym
wyprzedzeniem. Doliczajgc do
tego okresu czas na
przeprowadzenie postepowania
na wytonienie operatora,
ewentualne odwotania, zawarcie
umowy jest to czas zbyt dtugi na
biezgce reagowanie na
zmieniajgce sie potrzeby
podrdznych.

Uproszczenie, przyspieszenie
procedur zawierania umoéw PSC.

Zmiany w rozktadach jazdy

Brak mozliwosci zmian w
zawartych umowach FRPA
powoduje, ze organizator nie
moze wprowadzac zmian w
rozktadach jazdy, ktére
pozwolityby na dostosowanie na
biezgco do potrzeb pasazerow.

Wprowadzenie mozliwosci korekt
w umowach z Wojewodami.

Terminy naboréw
whnioskéw do FRPA

Najwiekszg grupa pasazeréw na
liniach z FRPA sg uczniowie-do ich
potrzeb powinny by¢ dostosowane

Wprowadzenie mozliwosci
zawierania umow na obstuge linii
na rok szkolny.
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terminy naboru wnioskéw i
terminy obowigzywania uméw.

VIIl.  Pozadane dziatania majgce na celu zwiekszenie skutecznosci realizacji

Planu transportowego
Dla zwiekszenia skutecznosci realizacji zatozen Planu transportowego niezbedne jest skoncentrowanie
na podejmowaniu dziatan stuzacych ponizszym celom:

— prowadzenie systematycznego monitoringu oferty przewozowej dla podejmowania dziatan w
celu elastycznego dostosowania jej do zmieniajacych sie potrzeb pasazeréw, w tym
korygowanie rozktadéw jazdy, uruchamianie nowych potgczen komunikacyjnych,

— podejmowanie dalszych dziatan stuzgcych podnoszeniu komfortu podrézowania Srodkami
transportu publicznego, m.in. poprzez ich dostosowanie do potrzeb oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej,

— kontynuacja inwestycji zmieniajacych oblicze infrastruktury pasazerskiej liniowej i punktowej,
zarbwno w transporcie kolejowym, jak i drogowym, poprzez dalszg poprawe jej
funkcjonalnosci,

— dalsze inwestycje taborowe polegajgce na zakupie nowoczesnych jednostek bgdz modernizacji
posiadanych pojazddéw,

— analiza zapisdw Planu transportowego pod katem wskazanych linii uzytecznosci publicznej
w transporcie drogowym w obliczu proponowanych zmian w organizacji przewozéw.

Pamietac nalezy, ze wiele rekomendowanych w Planie transportowym dziatan nalezy do kompetencji
zarzagdcow infrastruktury, przewoznikdw i operatoréw oraz jednostek samorzgddw terytorialnych.

To od ich woli wspdtpracy oraz mozliwosci finansowych zalezy w duzej mierze efektywna i pozgdana
realizacja zatozen ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego”.
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