KUJAWY
POMORZE

Opis celow i zakresu ekspertyzy
dotyczacej wytrasowania potaczenia szynowego
pomiedzy Bydgoszcza a Toruniem na prawym (pétnocnym) brzegu Wisty,
z uwzglednieniem zapewnienia dostepnosci Bydgoszczy do CMK Pétnoc
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Cele opracowania
Ustala sie cztery zasadnicze cele ekspertyzy:

1. Woytrasowanie optymalnego przebiegu nowej linii kolejowej, taczacej Bydgoszcz oraz
Torun na prawym brzegu rzeki Wisty - przy zatozeniu, ze linia bedzie realizowata
wytacznie potaczenia konwencjonalne (nie bedzie przeznaczona do realizacji potaczen
duzych predkosci).

2. Wytrasowanie optymalnego przebiegu nowej linii kolejowej, taczacej Bydgoszcz oraz
Torun na prawym brzegu rzeki Wisty - przy zatozeniu, ze linia bedzie taczyta funkcje
linii kolei duzych predkosci oraz linii obstugujacej potaczenia konwencjonalne.

3. Przeprowadzenie analizy poréwnawczej majacej na celu wskazanie optymalnego
wariantu potaczenia Bydgoszczy i Torunia za pomocg kolei duzych predkosci -
w szczegdblnosci wskazanie, czy wtasciwsze jest wykorzystanie w tym celu istniejacej
linii kolejowej nr 18 czy tez nowo planowanej linii, t3czacej Bydgoszcz oraz Torun
na prawym brzegu rzeki Wisty.

4. Okreslenie optymalnego modelu rozmieszczenia linii kolejowych na terenie i w rejonie
miasta Torun, przy uwzglednieniu wtaczenia miasta w sie¢ kolei duzych predkosci oraz
koniecznos$¢ wyprowadzenia linii kolei duzych predkosci w kierunku Bydgoszczy.

Kontekst ekspertyzy
Nalezy wskazaé na trzy kluczowe uwarunkowania stanowigce kontekst dla ekspertyzy:

1. W drugiej dekadzie XXI wieku na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
zrealizowano projekt modernizacji linii kolejowej nr 18 (projekt BiT-City), wskutek czego
znaczgco skrécono czas jazdy pociggéw pomiedzy Bydgoszczag a Toruniem oraz
wprowadzono nowoczesny tabor dla przewozow regionalnych. Jesli jednak uwzgledni
sie przebieg linii nr 18 na tle struktury funkcjonalno-przestrzennej obydwu stolic
wojewodztwa, w tym w szczegdlnosci rozpatrujgc rozmieszczenie miejsc zamieszkania,
najwazniejszych instytucji oraz podmiotéw gospodarczych stanowigcych duze miejsca
pracy, a takze przebieg gtéwnych arterii komunikacyjnych oraz sposéb organizacji sieci
miejskiego transportu publicznego - dla znacznej czesci mieszkancéw obydwu miast
stotecznych, linia nr 18 nie zapewnia komfortowych warunkéw dla regularnego
przemieszczania sie w relacjach pomiedzy tymi miastami. Podstawowym problemem
staje sie duza odlegtos¢ pomiedzy punktami obstugi podréznych na tej linii w obydwu
miastach, a miejscami zamieszkania oraz celami podrézy. Stad pojawit sie pomyst
realizacji nowego potgczenia szynowego, zrealizowanego na ,prawym” czyli pétnocnym
(lub w innym spojrzeniu - wschodnim) brzegu Wisty, ktére stanowitoby potaczenie
komplementarne wobec linii nr 18 i bytoby adresowane przede wszystkim dla tych
mieszkancow Bydgoszczy i Torunia, dla ktérych konieczno$é korzystania z transportu
na linii nr 18 jest niekomfortowe ze wzgledu na utrudniony dostep do niej. Nowe
potaczenie szynowe na prawym brzegu rzeki Wisty rozpatrywane byto jako linia
tramwajowa, taczaca systemy tramwajowe funkcjonujgce w obydwu miastach
stotecznych lub jako linia kolejowa taczaca Dworzec Torun Pétnocny z linig kolejowg
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nr 209 w rejonie Mostu Fordonskiego. W 2025 roku zlecono ekspertyze® majaca na celu
rozstrzygniecie, ktéry z rozwazanych wariantéw jest korzystniejszy - wskazata ona na
wieksze uzasadnienie dla realizacji linii kolejowej.

2. Istotnym uwarunkowaniem dla realizacji nowego potaczenia szynowego, sg aspiracje
Samorzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego (podzielane przez lokalny samorzad
gminy Ztawie$ Wielka), dotyczace koordynowanego rozwoju zagospodarowania
w przestrzeni lezagcej pomiedzy obydwoma miastami stotecznymi. Jest to element idei
Stotecznego Obszaru Rozwojowego (SOR), ktéry zostat w strategii rozwoju
wojewoddztwa zdefiniowany oraz wskazany jako jeden z poziomow prowadzenia polityki
terytorialnej. Tworzy go centralna cze$¢ wojewddztwa (Bydgoszcz, Torun oraz powiaty
bydgoski itorunski), a gtownym zadaniem okreslanym dla SOR jest ,rozwijanie
potencjatu ustug o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym”, a dla gmin lezacych
poza o$rodkami stotecznymi SOR - w szczegdlnosSci wsparcie tych dziatan, poprzez
rozwdj niezbednego zaplecza. Celem nadrzednym idei Stotecznego Obszaru
Rozwojowego jest wiec wzmocnienie potencjatu i zdolnosci do realizacji wysokiej
jakosci funkcji stotecznych, adresowanych do mieszkancéw oraz podmiotéw z catego
Wojewoddztwa. ,Strategia Przyspieszenia 2030+” wskazuje, ze za programowanie
i koordynowanie zadann w ramach SOR odpowiada Samorzad Wojewddztwa. Samorzad
Wojewédztwa wraz samorzadem Gminy Ztawie$§ Wielka rozpoczat prowadzenie
wspdélnych dziatan majacych na celu zaplanowanie rozwoju na terenie tej gminy
zréznicowanego zagospodarowania, ktére wprowadzi funkcje spoteczno-gospodarcze
wzmachiajgce w sposéb bezposredni lub posredni potencjat dziatalnosci stotecznych
realizowanych na terenie Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego (Projekt ,Dobre
Miasto”). Rozwoj urbanistyczny tego nowego zespotu osiedlenczego, poprzez
skoncentrowanie impulséw rozwojowych, ma w szczegdlnosci doprowadzi¢ do
stworzenia warunkéw dla rozwoju mieszkalnictwa, ustug publicznych oraz
komercyjnych, a takze produkcji i przetwérstwa. Podkresli¢ nalezy, ze koordynacja
rozwoju zagospodarowania ma zapobiec chaosowi urbanistycznemu typowemu dla
obszaréw suburbanizujgcych sie i ma przyczyni¢ sie do jego rozwoju w sposob
harmonijny, skoncentrowany i na duzg skale (co najmniej kilkanascie tysiecy nowych
mieszkancéw oraz duze powierzchniowo tereny dla rozwoju funkcji gospodarczych
i ustugowych - w tym bazujace na pracownikach i klientach dojezdzajacych z obydwu
miast centralnych). Tereny o zrdéznicowanym przeznaczeniu zostang wyznaczone
w sposOb zharmonizowany, przy uwzglednieniu nadrzednego zatozenia stosowania
rozwigzan majacych na celu zaimplementowanie najlepszych dostepnych praktyk
w zakresie planowania zagospodarowania, projektowania zabudowy, wykorzystanych
materiatow i technologii oraz rozwigzan organizacyjnych (realizacja ultranowoczesnego
zagospodarowania pod wzgledem urbanistyki, wykonawstwa, oferowanej jakosci zycia).
Tereny stuzace wytwoérczosci bedg wykazywaé predyspozycje dla réznych rodzajéw
dziatalnosci, w tym stwarza¢ warunki dla rozwoju przedsiewzie¢ nowoczesnej
gospodarki o wysokim potencjale innowacyjnym, powigzane z infrastrukturg B&R,

1,0kreslenie warunkoéw realizacji nowego potaczenia szynowego dla transportu publicznego, taczacego
Bydgoszcz i Torun na prawobrzezu Wisty”, Wolanski sp. z o.0.,

2 Jako obszar rozwoju nowego zagospodarowania wstepnie wyznaczono obszar o powierzchni okoto
44.3 km2. W wiekszosci jest on obecnie wykorzystywany rolniczo.
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a tereny rozwoju ustug oferowaé mozliwos$¢ lokalizacji takze ustug wyzszego rzedu.
W kontekscie tak planowanego zagospodarowania, nowe potaczenie szynowe powinno
stanowi¢ os stabilizujgca zagospodarowanie i znaczaco podnoszaca szanse powodzenia
zamierzonego przedsiewziecia urbanistycznego. Jednoczes$nie jednak, zamierzenie to
nadaje dodatkowy sens i cel realizacji potgczenia szynowego - o ile pierwotnie miato
ono stuzy¢ tylko stworzeniu nowego (uzupetniajgcego) potaczenia obydwu miast
stotecznych, to obecnie réwnorzednym celem jest stymulowanie skoordynowanego
rozwoju zagospodarowania w przestrzeni pomiedzy obydwoma miastami.

Kolejnym kluczowym uwarunkowaniem, jest opublikowana w czerwcu 2026 roku
koncepcja Zintegrowanej Sieci Kolejowej, ktéra wskazuje zamiar realizacji nowej linii
kolei duzych predkosci (KDP) taczacej realizowany hub komunikacyjny o nazwie Port
Polska oraz Warszawe z Tréjmiastem, przy czym linia biec bedzie przez Ptock, Torun,
Grudziadz. Jest to tzw. Centralna Magistrala Kolejowa Pétnoc. Koncepcja tej linii,
opublikowana z doktadnoscia zaledwie szkicu o charakterze ideowym, pozwala jednak
na przyjecie zatozenia, ze Torun od wschodu bedzie przez nig obstuzony w przebiegu
nasladujacym przebieg obecnej linii nr 27, z kolei w kierunku pétnocnym linia bedzie
nasladowa¢ przebieg linii nr 207. Zywotnym interesem Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego jest wtaczenie do sieci KDP takze najwiekszego miasta regionu i drugiej
stolicy Wojewddztwa - Bydgoszczy. Wiaczenie to powinno nastgpié poprzez
potaczenie Bydgoszczy z linig KDP przebiegajgca przez Torun, w sposdb pozwalajacy na
obstuge jak najwiekszej liczby mieszkancéow obydwu miast, przy zachowaniu waloru
mozliwie krétkiego czasu przejazdu. Oznacza to z jednej strony konieczno$¢ wyboru,
czy potaczenie KDP z CMK Pétnoc powinno nastgpié¢ z wykorzystaniem istniejacej linii
LK18, czy tez korzystniejszym rozwigzaniem jest wykorzystanie do tego celu nowo
planowanej linii na prawobrzezu, ale jednoczes$nie koniecznos¢ okreslenia optymalnego
uktadu sieci kolejowej w rejonie wezta Torun, uwzgledniajacego obstuge istniejacych
relacji oraz wprowadzanej kolei duzych predkosci. Jednoczesnie, jesli za korzystniejszy
uzna sie wariant wykorzystania nowej linii na prawobrzezu, to nalezy rozwazy¢, czy
mozliwe jest takie jej wytyczenie, by potaczyé funkcjonalno$é KDP z petnieniem roli
konwencjonalnej linii kolejowej obstugujacej obszar planowanego rozwoju
zagospodarowania w przestrzeni pomiedzy Bydgoszcza a Toruniem (Projekt Dobre
Miasto).

Oczekiwania stawiane przed ekspertyza

Oczekuje sie, ze ekspertyza dostarczy konkretng wiedze w zakresie:

a)

b)

c)

optymalnego sposobu wigczenia Bydgoszczy do linii kolei duzych predkosci CMK
Pétnoc, tak aby zapewni¢ realizacje potaczen duzych predkosci z Bydgoszczy
w kierunku Warszawy (wskazanie optymalnego wariantu - wybér linii LK18 lub wybor
nowej linii na prawobrzezu),

stwierdzenia mozliwosci lub braku mozliwosci taczenia przez nowo projektowang linie
kolejowa na prawobrzezu Wisty funkcjonalnosci linii kolei duzych predkosci i kolei
konwencjonalnych,

wyznaczenia optymalnego przebiegu nowo projektowanej linii na prawobrzezu Wisty,
wytyczonego w dwodch wariantach - tzn. przy zatozeniu ze bedzie ona petnita role
wytacznie linii dla transportu konwencjonalnego, w tym przypadku stanowiagca
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0$ rozwoju nowego zagospodarowania w przestrzeni pomiedzy Bydgoszczg a Toruniem,
jak tez ze bedzie ona faczyta funkcjonalno$é wyzej opisanej linii konwencjonalnej oraz
zapewniata ruch pociggéw duzych predkosci,

d) proponowanego optymalnego rozmieszczenia miejsc obstugi podréznych dla potrzeb
KDP w Toruniu i w Bydgoszczy oraz dla potrzeb ruchu konwencjonalnego na nowo
projektowanej linii na prawobrzezu Wisty,

e) proponowanego optymalnego ksztattu (rozmieszczenia/przebiegu linii) sieci kolejowej
w Toruniu i sasiedztwie, zapewniajgcego wysoka funkcjonalnos¢ dla transportu
konwencjonalnego oraz kolei duzych predkosci oraz mozliwos¢ zintegrowania ruchu
regionalnego z potaczeniami KDP,

f) wskazania ewentualnych kluczowych kwestii zwigzanych z problematyka zagrozen
Srodowiskowych oraz propozycji ich mitygacji,

g) oszacowania kosztéw realizacji proponowanego rozwigzania.

Zatozenia, ktore nalezy uwzglednic przy realizacji ekspertyzy:

1. Dokonujac wyboru optymalnego wariantu przebiegu linii KDP pomiedzy Bydgoszcza,
a Toruniem nalezy kierowaé sie dazeniem do: 1) zapewnienia dostepu do KDP dla
mozliwie duzej czesci mieszkarncow obydwu miast, 2) osiggniecia mozliwie krotkiego
czasu przejazdu w relacji Bydgoszcz - Warszawa, 3) wyboru wariantu cechujgcego sie
wiekszym prawdopodobienstwem realizacji ze wzgledéw kosztowych, spotecznych
i sSrodowiskowych.

2. Dla linii KDP faczacej Bydgoszcz z Toruniem nalezy zaplanowaé predkos¢ podrézng
co najmniej 250 km/h.

3. Nalezy zaproponowac lokalizacje miejsc obstugi podréznych dla potaczen KDP
w Bydgoszczy i Toruniu - optymalne oraz racjonalne rozwigzania wariantowe.

4. Nalezy uwzgledni¢ ustalenia planéw ogolnych - Miasta Torun oraz Gminy Ztawie$
Wielka i zaproponowac rozwigzania o najmniejszej skali kolizji przestrzennej a wszystkie
ewentualne kolizje z istniejacg lub dopuszczang zabudowa, nalezy zidentyfikowaé
i opisac.

5. Dla propozycji optymalnego ksztattu sieci kolejowej dla Wezta Torunskiego nalezy
przedstawi¢ pozytywna opinie Prezydenta Miasta Torunia dotyczacg rozplanowania linii
na terenie miasta Torunia.

6. Przebieg nowej linii na prawobrzezu Wisty, nalezy przedstawi¢ dla dwoch wariantéw
(I. przy zatozeniu, ze bedzie ona petnita role wytacznie linii dla transportu
konwencjonalnego, Il. przy zatozeniu, ze bedzie ona taczyta funkcjonalnos¢ wyzej
opisane] linii konwencjonalnej oraz zapewniata ruch pociggéw duzych predkosci).
W przypadku obydwu wariantéw nalezy uwzglednic, ze: 1) linia wiaczy sie w istniejgca
sie¢ kolejowa w Toruniu w rejonie dworca Torun Pétnocny, a w rejonie Bydgoszczy -
w linie 209 na wschod od mostu na Wisle w Fordonie, 2) zostang zaproponowane
optymalne lokalizacje punktow obstugi podréznych, ktore powinny byc traktowane jako
jadra dla tworzenia mikro-centréw ustugowych dla osiedli (dopuszcza sie wskazania
wariantowe), 3) dla obydwu wariantéw zostang przedstawione po dwie propozycje,
majace co najmniej w potowie rézne przebiegi, ale cechujace sie podobng
funkcjonalnoscia.
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7. Ekspertyza powinna formutowad rozwigzania wykonalne w polskim systemie prawnym,
umozliwiajgce szybkie podjecie dalszych dziatan w kierunku projektowania i realizacji.

Sie¢ kolejowa w centralnej czesci Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego
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Projekt ,Dobre Miasto”
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Fragment koncepcji Zintegrowanej Sieci Kolejowej
pokazujacy przebieg CMK Pétnoc w rejonie Torunia
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